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Technical  and  Bibliographie  Notes/Notes  techniques  et  bibliographiques 


The  Institute  has  attempted  to  obtain  the  best 
original  copy  available  for  filming.  Features  of  this 
copy  which  may  be  bibliographically  unique, 
which  may  alter  any  of  the  images  in  the 
reproduction,  or  which  may  significantly  change 
the  usual  method  of  filming,  are  checked  below. 


L'Institut  a  microfilmé  le  meilleur  exemplaire 
qu'il  lui  a  été  possible  de  se  procurer.  Les  détails 
de  cet  exemplaire  qui  sont  peut-être  uniques  du 
point  de  vue  bibliographique,  qui  peuvent  modifier 
(•ne  image  reproduite,  ou  qui  peuvent  exiger  une 
modification  dans  la  méthode  normale  de  filmage 
sont  indiqués  ci-dessous. 
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Coloured  covers/ 
Couverture  de  couleur 

Covers  damaged/ 
Couverture  endommagée 

Covers  restored  and/or  laminated/ 
Couverture  restaurée  et/ou  pelliculée 

Cover  title  missing/ 

Le  titre  de  couverture  manque 


□    Coloured  maps/ 
Cartes  géographiques  en  couleur 

□    Coloured  ink  (i.e.  other  than  blue  or  black)/ 
Encre  de  couleur  (i.e.  autre  que  bleue  ou  noire) 
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Coloured  plates  and/or  illustrations/ 
Planches  et/ou  illustrations  en  couleur 

Bound  with  other  matériel/ 
Relié  avec  d'autres  documents 

Tight  binding  may  cause  shadows  or  distortion 
along  interior  margin/ 

La  reliure  serrée  peut  causer  de  l'ombre  ou  de  la 
distortion  le  long  de  la  marge  intérieure 

Blank  leaves  added  during  restoration  may 
appear  within  the  text.  Whenever  possible,  thèse 
hâve  been  omitted  from  filming/ 
Il  se  peut  que  certaines  pages  blanches  ajoutées 
lors  d'une  restauration  apparaissent  dans  le  texte, 
mais,  lorsque  cela  était  possible,  ces  pages  n'ont 
pas  été  filmées. 


□   Coloured  pages/ 
Pages  de  couleur 

□    Pages  damaged/ 
Pages  endommagées 

□    Pages  restored  and/or  laminated/ 
Pages  restaurées  et/ou  pelliculées 

rTTj   Pages  discoloured,  stained  or  foxed/ 
JxX  Pages  décolorées,  tachetées  ou  piquées 

□    Pages  detached/ 
Pages  détachées 

□    Showthrough/ 
Transparence 

□    Quality  of  print  varies/ 
Qualité  inégale  de  l'impression 

□    Includes  supplementary  matériel/ 
Comprend  du  matériel  supplémentaire 

□    Only  édition  available/ 
Seule  édition  disponible 
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Pages  wholly  or  partially  obscured  by  errata 
slips,  tissues,  etc.,  hâve  been  refilmed  to 
ensure  the  best  possible  image/ 
Les  pages  totalement  ou  partiellement 
obscurcies  par  un  feuillet  d'errata,  une  pelure, 
etc.,  ont  été  filmées  à  nouveau  de  façon  à 
obtenir  la  meilleure  image  possible. 
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Additional  comments:/ 
Commentaires  supplémentaires; 


This  item  is  filmed  at  the  réduction  ratio  checked  below/ 

Ce  document  est  filmé  au  taux  de  réduction  indiqué  ci-dessous. 

10X  14X  18X  22X 


12X 


16X 


20X 


26X 


30X 


24X 


28X 


32X 


ilaire 
s  détails 
ques  du 
it  modifier 
(iger  une 
le  filmage 


The  copy  filmed  hgre  has  been  reproduced  thanks 
to  the  generosity  of: 

Library  of  Congress 
Photoduplication  Service 
»■ 

The  in[iages  appearing  hère  are  the  best  quality 
possible  considering  the  condition  and  legibility 
of  the  original  copy  and  in  keeping  with  the 
filming  contract  spécifications. 


L'exemplaire  filmé  fut  reproduit  grâce  à  la 
générosité  de: 

Library  of  Congress 
Photoduplication  Service 

Les  images  suivantes  ont  été  reproduites  avec  le 
plus  grand  soin,  compte  tenu  de  la  condition  et 
de  la  netteté  de  l'exemplaire  filmé,  et  en 
conformité  avec  les  conditions  du  contrat  de 
filmage. 
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Original  copies  in  printed  paper  covers  are  filmed 
beginning  with  the  front  cover  and  ending  on 
the  lest  page  with  a  printed  or  illustrated  impres- 
sion, or  the  back  cover  when  approoriate.  AU 
other  Original  copies  are  filmed  beginning  on  the 
first  page  with  a  printed  or  illustrated  impres- 
sion, and  ending  on  the  last  page  with  a  printed 
or  illustrated  impression. 


The  last  recorded  frame  on  each  microfiche 
shall  contain  the  symbol  —^'  (meaning  "CON- 
TINUED").  or  the  symbol  V  Imeaning  "END"), 
whichever  applies. 


Les  exemplaires  originaux  dont  la  couverture  en 
papier  est  imprimée  sont  filmés  en  commençant 
par  le  premier  plat  et  en  terminant  soit  par  la 
dernière  page  qui  comporte  une  empreinte 
d'impression  ou  d'illustration,  soit  par  le  second 
plat,  selon  le  cas.  Tous  les  autres  exemplaires 
originaux  sont  filmés  en  commençant  par  la 
première  page  qui  comporte  une  empreinte 
d'impression  ou  d'illustration  et  en  terminant  par 
la  dernière  page  qui  comporte  une  teile 
empreinte. 

Un  des  symboles  suivants  apparaîtra  sur  la 
dernière  image  de  chaque  microfiche,  selon  le 
cas:  te  symbole  — *-  signifie  "A  SUIVRE",  le 
symbole  V  signifie  "FIN". 


taire 


Maps.  plates,  charts.  etc..  may  be  filmed  at 
différent  réduction  ratios.  Those  too  large  to  be 
entirely  included  in  one  exposure  are  filmed 
beginning  in  the  upper  left  hand  corner,  left  to 
right  and  top  to  bottom.  as  many  frames  as 
required.  The  following  diagrams  illu»trate  the 
method: 


Les  cartes,  planches,  tableaux,  etc.,  peuve-^t  être 
filmés  à  des  taux  de  réduction  différents. 
Lorsque  le  document  est  trop  grand  pour  être 
reproduit  en  un  seul  cliché,  il  est  filmé  à  partir 
de  l'angle  supérieur  gauche,  de  gauche  à  droite, 
et  de  haut  en  bas,  en  prenant  le  nombre 
d'images  nécessaire.  Les  diagrammes  suivants 
illustrent  la  rr:éthode. 
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DE  E.  ET  G.  W.  BLUWTj 

TBADUIT   DE  l'ahGUIS, 

lis  en  ordre  et  aiiolé  d'après  les  Iravaax  hjdri^aphiques  les  plas  réceato, 
#         PAR  CH.  PIGEARD, 

Lieutenant  de  TaiMriu. 
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PUBLIÉ  SOUS  LE  MINISTÈRE  DE  M.  THÉODORE  DUCOS, 

HIHISTRB  DB  LA  NABINE  ET  DES  COLONIES, 

AU  DÉPÔT  GÉNÉ.UL  DE  LA  MARINE. 
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M.  THÉODORE  DUCOS, 


MINISTRE  DE  LA  MARINE. 
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A  bord  du  Henri  IV. 

Monsieur  le  Ministre, 

J'ai  l'honneur  de  vous  prés,  -.ter  la  traduction  du  Pi- 
lote  côtier  des  États-Unis,  qne  je  viens  de  terminer 
par  vos  ordres,  pour  le  Dépôt  des  cartes  et  plans  de  la 
marine. 

La  haute  sollicitude  que  Votre  Excellence  a  montrée 
pour  les  travaux  de  notre  hydrographie,  me  fait  es- 
pérer  qu'elle  voudra  bien  accueillir  l'hommage  de  celui- 
CI,  quelque  peu  important  qu'il  soit.  Mon  ambition 
quand  je  l'entrepris,  était  d'être  utile  aux  marins  frani 
çais,  en  leur  rendant  plus  familière  la  connaissance  des 
côtes  qu'ils  fréquentent  chaque  jour  davantage.  Elle 
sera  satisfaite  si  vous  daignez  m'accorder  votre  appro- 
bation et  adresser  de  nouveaux  appels  à  ma  bonne 
volonté. 

Daignez  agréer.  Monsieur  le  Ministre,  l'hommage  de 
mon  profond  respect. 

s  Ch.  Pigeard, 
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Lieutenant  de  vaisseau. 
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En  livrant  aux  navigateurs  cette  traduction  du  Pilote  eu- 
lier  dei  Êlats-Uni",  nous  leur  devons  quelqueft  explications 
indispensables. 

Gomme  beaucoup  de  textes  anglais  techniques ,  celui  de 
Blunt  présente  de  fréquentes  répétitions  des  mêmes  matiè- 
res sous  des  formes  souvent  identiques ,  quelquefois  avec  de 
légères  nuances,  toujours  avec  une  profusion  de  détails  fali- 
gcnte  pour  le  lecteur  pressé.  Cet  inconvénient  était  d'ailleurs 
presque  inévitable  dons  un  livre  volumineux  (I),  parvenu, 
comme  celui-ci,  à  sa  seizième  édition  ea  moins  de  cinquonte 
années,  et  enrichi,  h  chaque  nouvelle  édition,  de  documents 
nombreux  que  l'auteur  n'a  pas  toujours  eu  le  temps  de 
fondre  d'une  manière  homogène  dans  les  précédents.  Un  se- 
cond inconvénient,  qui  rend  plus  fâcheuses  encore  les  con- 
séquences du  premier,  est  l'absence  d'une  table  des  matières 
suffisamment  étendue ,  et  groupant  autour  du  même  nom 
toutes  les  indications  nécessaires  pour  remédier  à  la  diffu- 
sion du  sujet.  Enfin,  des  passages  obscurs  et  des  contradic- 
tions, que  le  défunt  fréquent  de  cartes  à  grand  point  ne 
permet  pas  toujours  de  rectifier,  viennent  compliquer  la 
tâche  du  traducteur.  ,      \ 

Nous  avons  essayé  de  combler  ces  diverses  lacunes  par 
une  étude  attentive  du  texte  anglais  et  des  documents  que 
possède  le  Dépôt  sur  les  côtes  des  États-Unis,  en  évitant 
toujours  d'entrer  dans  la  voie  dangereuse  des  interpréta- 

(I)  L'ouvrage  de  Blunt  comprend  les  côtes  des  deux  continents  améri- 
cnins;  la  portion  relative  aux  I<Uats-rniH  occupe  an  plus  le  tiers  du  livre. 
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viij  AVANT-PROPOS, 

lions.  Nous  avons  tAché  de  fondre  l'une  dans  l'autre  Ich  ma- 
tières concernant  le  même  point,  saiM  changer  les  expres- 
sions de  l'auteur  ;  et,  quand  la  fusion  ne  nous  a  pas  semblé 
praticable,  nous  y  avons  suppléé  par  des  renvois  ou  par  des 
notes  puisées  aux  meilleures  sources.  Nous  avons  semé  lo 
sujet  de  titres  et  de  sous-titres  destinés  à  en  rendre  la  con- 
sultation facile  ;  enfin ,  nous  avons  complété  notre  traduc- 
tion par  une  table  alphabétique  détaillée ,  où  figurent  tous 
les  noms  contenus  dans  l'ouvrage ,  avec  les  indications  né- 
cessaires pour  éviter  la  confusion  des  mêmes  noms  donnés 
h  deux  points  distincts  : 

IjCS  longitudes  sont  ramenées  au  méridien  de  Paris  ; 

Les  relèvements  sont  du  compas,  h  moins  d'indications 
contraires  ; 

Les  noms  propres  sont  conservés  eu  anglais ,  excepté 
quand  ils  ont  un  sens  figuratif,  comme  Hole  in  the  Wall 
(  muraille  percée  ) ,  Black  Rock  (  roche  noire  ) ,  etc. ,  et  que 
leur  traduction  peut  aider  à  reconnaître  les  points  auxquels 
ils  s'appliquent. 

Les  sondes  sont  en  mètres,  la  b^^as^e  anglaise  étant  comp- 
tée pour  1  "'.82.^8  :  il  en  f insulte  des  fractions  insignifiantes 
que  le  lecteur  supprimera  lui-même  pour  les  grands  bras- 
siages.  '  * 

De  petites  vues  de  côtes  sont  intercalées  dans  le  texte,  et 
servent  à  faire  reconnaître  les  parages  importants. 

L'ouvrage  est  terminé  par  une  notice  détaillée  sur  le 
Gulf-Stream,  courant  qui  longe  toute  la  côte  Est  des  États- 
Unis  ,  et  uunt  l'étude  intéresse  au  plus  haut  degré  la  rapi- 
dité et  la  sûreté  des  traversées. 
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'  ■        Gap  Sable,  antet  BonneMa  et  Favorite,  roehe  Bnudl.  "  ^ ^^' 

Le  cap  iSa6/«  est  l'extrémité  S.  Ë.  d'une  petite  )le  étroite,      caitSablu. 
séparée  et  distincte  de  celle  nommée  proprement  Cape  Sable  It- 
land  :  l'Ile  est  basse  et  boisée;  mais  lo  cap  est  une  falaise  blan- 
che accidentée ,  qui  parait  en  état  de  décomposition  et  qu'on 
peut  voir  do  quatre  ou  cinq  lieues  au  largo.  Des  épis,  ou  basses    Bc^es  Easiero 
de  sable  effilées,  se  projettent  dans  le  S.  E.  et  dans  le  S.  0.  de  westcrulodue. 
l'Ile  :  les  unes,  connues  sous  le  nom  de  Eattern  Ledge  ou  de 
Horse  Shoe,  se  dirigent  vers  le  S.  E.  ^S..  et  ont  une  longueur  do 
2  milles-^;  les  autres,  appelées  Western  Ledge  ou.  Cape  Ledge,      .!i)A,«  w!..,a 
s'avancent  d'environ  3  milles  dans  le  S.  0.  Les  marées  de  Ilot  et 
de  jusant  portent  directement  sur  ces  basses ,  et  les  traversent 
avec  une  vitesse  de  trois  et  quelquefois  de  quatre  nœuds,  en  oc- 
casionnant jusqu'à  une  distance  considérable,  surtout  par  un 
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a  PILOTE  COTIEH 

vont  (mê,  dei  toiH  InisantH  :  soiivont  nlotH  com-ri  •'(>t«niL>at 
jum|irji  troit  boniicH  liotiOH  mu  lar^(),  <>ii  changoAiit  de  diNMlùm 
•iiivant  Ih  inun^u;  c'cst-à-diro  i|u  iU  dt^ferlcnl  vers  l'OucHt  avec 
le  flot,  et  vers  l'Est  avec  lo  jusaut.  Il  est  périlleux  de  s'engager, 
par  un  coup  de  vent,  daus  de  semblables  remous  ou  brisants, 
bien  que  la  sonde  n'y  accuse  pas  moins  de  16*", r>,  18'",3, 
!2i"'  cl  3(l'",«  d'(!au,  fond  do  roches. 

Lu  mor  est  haute  au  cap  Sable,  les  jours  do  nouvelle  et  do 
pleine  lune,  vers  7''^;  elle  monte  de  ;i"',U  dans  les  grandes 
marées,  et  de  1"', 8  seulement  dans  les  murtcs-eaux  :  le  flot 
dure  l>euucoup  plus  longtemps  que  le  jusant. 
Adm  BuODctls.  H  existe ,  dans  le  N.  0.  du  cnp  Sable ,  une  petite  Ile  nommt^o 
(ireen  hland,  et,  au  N.  Ë.  do  celle-ci ,  un  passage  donnant  ac> 
ces  vers  l'ilo  (^ape  Sable,  dans  l'anso  ItonncUa,  uù  on  trouve 
bon  mouillage  par  ^"",5  d'eau  :  —  l'entrée  en  est  étroite,  et 
comprise  entre  l'Ile  et  une  bassi;  eflilée.  Quoi(|ue  trop  diflicile  à 
découvrir  pour  un  étranger,  celte  anse  sert  fréquemment  de  re- 
fuge aux  caboteurs  et  aux  pécheurs. 

L'anso  Favorite  est  située  dans  lo  canal  do  l'Ouest  (Western 
Clnnnel) ,  vers  lo  milieu  h  peu  près  de  l'Ile  Cape  Sable.  Les  petits 
navires  peuvent  aussi  s'y  abriter  et  jeter  l'ancre,  par  .'j",?,  der- 
rière un  Ilot  placé  au  milieu  du  oanvl,  à  l'entrée  de  l'anse  :  il  y 
a  un  passage;  de  ('ha(|uo  côté  de  cet  Ilot,  mais  celui  do  l'Est 
est  le  meilleur  et  le  plus  profond.  Dans  les  grands  vents  de  S.  0., 
on  a  toujours  bon  abri  en  dehors  de  lu  partie  N.  E.  de  l'Ile 
Cape  Sable;  mais  quant  au  havre  Shag,  que  l'on  voit  sur  la 
câto  opposée  du  canal  de  l'Ouest,  au  N.  N.  0.  de  l'anse  Bon- 
netla,  il  est  tellement  obstrué  de  bancs,  que  nous  conseil- 
lons de  n'en  pas  tenter  l'entrée,  si  on  no  connaît  parfaite- 
ment les  localités.  La  mer  est  hauto  en  cet  endroit ,  les  jours 
de  nouvelle  et  de  pleine  lune,  à  9  heures;  elle  monte  de  3°*, 3 
dans  les  grandes  marées,  et  de  2*°, 4  seulement  dans  les  mortes* 


Adm  Favorite. 


Havre  Sliag, 
dangereux. 
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Roche  Brazil.  Urasil  est  une  roche  plate ,  d'une  étendue  de  9  mStres,  stip fo- 
quello  il  n'y  a  que  'i'",k  et  2"',7  d'eau  à  mer  basse  ;  sa  base  pro> 
jette  à  80  ou  00  nièties  de  distance  une  sorte  de  queue ,  où  la 
sonde  accuse  de  Mki  t'",6.  J^  marée  porte  avec  violence  sur 
ce  jHvlongement  ot  y  occasioime  un  clapotis  qui  fait  paraître  la 
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rorhe  pins  considi^rabie  qu'elle  ne  l'pst  rMlpnunt.  A  un  millo 
environ  dans  le  Sud  de  Hragil,  votis  tnmvoz  (\ï  et  (»4  inc- 
Ires  ;  puin ,  rt.%  et  iO ,  (|uand  vous  en  approche?,  duvantai^e. 
Mai«,  si  vous  vous  dirigez  vers  le  cap  Sable,  vos  sondes  va- 
rient ^^guli^rcment  de  .'M"',8  ii  27":»,  vi  décmissenl  jus-  ♦ 
qu'à  IB^.a  et  iV,B  quand  vous  arrivei  h  l'aceorc  du  banc.  ,.,,.•,•, 

Bace  Hont.  Au   nord   de  Jtrasil,   en  allant  vers  la  roche  ^- 

tiantan,  elles  sont  do  21)"',3,  ;ir,8,  27"",:.,  ai"*,!,  20'",:), 
27*", r>  et  18™, 3  :  eu  dernier  brassiag(3  vous  indique  que 
vous  approchez  do  Hantan  Rock,  et  vous  devez  rallier  l'Ouest.  i'»«iiion  pro. 
La  position  exacte  do  cette  roche  u  »^lé  tr^s-disputéc.  Toute-  rocheBunUu! 
fois,  celle  qui  lui  est  assignée  par  M.  Des  liane-  parait  ^tro 
presque  certaine.  Cet  obs(;r»ateur  la  place  i3"21'ij"  de 
latitude  Nord  et  par  (i7''42'  de  longitude  Ouest  do  Furis. 

Du  phare  do  Sambro  à  Cross  Island,  Lunem-  ttel^vcments 

burg,  presque  l'0 8  licucs  1/2     "'''"*;,"|.n|"'" 

,,     ,--:;p,;   „.    au  cap  La  Wawc,  l'O.  8"5'  BXxnTii'ctp 

.;^  „;;.f^;  /;;^'     sud 12  -  »•'>'•. 

.)\^''À\'iir^rX'i^m  aupharode£<w!rpoo/,ro. 

;.,,M-:t' ..!..,  ,.,n  ,,\i*^'p-": "  -    1^ 

.„i,..;,  /|,-«  \..  &  Uope  Island,  f>rbs  Pc. :        ...'    ; 

: ^  . .;, ,: \  .■      joué, ro.  s. 0. 3° 0...  21  - 

;,/,.•*,;(,' ^  à  rentrée  do  Port  Shel- 

,   ^.  '      ;,  ',         bume,  l'O.  S.  0 29 

'  ,  /?«,,',  ''/;.  au  cap  Negro,  l'O.  8.  0. 

'^.,v,  ( un  peu  jM'Ouest) 31    —      1/2 

(*)            —    ',    ,.,,  au  cap  Sa6/e,  l'O.  S.  0.                                       .    .i 

:;/:,.iv;-.Ht:tW  ,f  ^-f"^ ^u  -      , 

.irxy^lAu^li.,.^   ^  la  roche  2?rase/,  près-  .       ,. 

que  ro.  S.  0 34.    •-      1/3 

Du  phare  de  Shelburne  au  cap  Negro,  le  8. 0.  G»  S.    7  railles 

Du  cap  Negro  h  la  roche  Brazil,  le  S.  0.  8»  8.. .  10    — 

Du  cap  Sable  à  la  roche  Brazil,  le  S.  E.  l/t  E. . .    8    —       1/2 


■■^;-' 


(1)  Cette  direction  ne  peut  être  «ultrle  par  un  navire,  parce  que  la  terre  est 
entre  les  deux  pointe.  ijioie  de  l'auteur.)     • 

1. 
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ILE  D£  SABLE  (1)  ET  BANCS  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE 
(NOVA-SCOTIA). 


Marées  de  l'Ile 
de  Sabir. 


M'' 


w 


Barre  R.  E. 

de 
l'Ile  de  Sable. 


Barre  N.  O. 
de  nie  de  Sable. 


Les  jours  de  nouvelle  et  de  pleine  lune,  la  mer  est  haute  le  long 
delà  côte  Sud  de  l'Ile  de  Sable  vers  8  heures  et  demie  ;  elle  monte 
jusqu'à  10  heures  et  demie  dans  la  partie  Nord,  et  jusqu'à  près 
de  il  heures  dans  l'étang;  les  eaux  marnent  communément  de 
2™,!  dans  les  grandes  marées,  et  de  1"',2  dans  les  marées  ordi- 
naires ;  le  flot  vient  du  S.  S.  0.  avec  une  vitesse  d'un  demi-mille 
par  heure,  mais  sa  direction  se  modifie,  en  même  temps  que  sa 
force  augmente,  auprès  des  extrémités  de  l'ile.Lc  courant  porte  au 
Nord  à  mi-flot  et  au  Sud  à  mi-jusant,  en  traversant  avec  une  grande 
rapidité  les  barres  du  N.  E  et  du  N.  0  ;  aussi  est-il  dangereux 
de  les  approcher  s'  l'on  n'a  pas  une  brise  qui  permette  au  be- 
soin de  s'éloigner.  La  barre  du  N.  E.  s'étend  à  6  lieues  environ 
dans  l'E.  N.  E.  de  l'extrémité  orientale  de  l'Ile ,  offrant  très-peu 
d'eau  dans  toute  sa  longueur,  et  n'ayant  que  sur  un  petit  nombre 
de  points  plus  de  3'", 7,  5", 5  et  7'",3  de  profondeur;  de  là,  elle 
continue  à  l'E.  et  à  l'E.  \  S.  E.,  en  augmentant  graduellement 
son  brassiage  jusqu'à  SS™,  <2T^,^6  et  33",  à  8  ou  10  lieues 
de  distance;  puis,  elle  je  dirige  au  S.  et  au  S.  E.,  en  obliquant 
doucement  vers  les  fonds  de  110  à  130  mètres.  Dans  le  Nord  et 
dans  l'Est  elle  est  très-accore,  et  on  trouve  240  mètres  dans  un 
rayon  de  3  milles;  vis-à-vis  du  corps  de  l'ile ,  les  sondes  sont  plus 
graduelles.  Le  haut- fond  delà  barre  du  N.  0.  s'étend  de  5  lieues 
vers  l'Ouest,  et  augmente  ensuite  progressivement  de  profondeur 
jusqu'à  128  mètres,  à  20  ou  25  lieues  de  l'île  ;  puis ,  il  tourne  vers 
l'Est  et  vers  le  Sud,  et  va  rejoindre  les  sondes  qui  sont  au  large  de 
la  barre  du  N.  E.  La  qualité  du  fond  est ,  en  général ,  un  sable 
très-fm,  mêlé  de  quelques  petits  cailloux  transparents;  dans  le 
Nord ,  et  tout  près  de  la  barre  du  N.  E. ,  il  est  marqué  de  nom- 
breuses taches  noires  ;  près  de  la  barre  du  N.  0.,  il  est  d'une  cou- 


(1)  c'est  l'Ile  plate  et  dangereuse  qui  m  trouve  dans  le  Sud  de  la  Nouvelle' 
Ecosse.  (.Traducteur.) 
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leur  jaunfttre.  De  mauvais  temps,  la  barre  du  N.  E.  brise  jusqu'à 
8  ou  10  lieues  de  l'Ile ,  et  celle  du  N.  0.  jusqu'à  20  milles. 

ii)  ■  -,':;  -,t  -î^M;!../-'^  ..5,».         ;,",•';„}..-•.-  , 

Extrait  d'one  latire  «dretsée  aux  Aditem»  par  le  eapitaine 
JoMph  Derby,  luriatendant  de  l'Ile  de  Sable. 

(•  J'ai  connu  llle  de  Sable  pendant  les  28  dernières  années , 
et ,  dans  cet  intervalle  de  temps,  son  extrémité  Ouest  a  diminué 
d'environ  7  milles  en  longueur ,  sans  que  pour  cela  les  brisants 
extérieurs  de  la  barre  du  N.  0.  aient  en  rien  changé  de  position 
par  rapport  à  cette  extrémitc  ;  c'est-à-dire  qu'ils  lui  restent  tou- 
jours à  peu  près  au  N.  0.  du  compas,  à  10  milles  environ.  Celte 
particularité  montre  clairement  que  la  totalité  du  banc  et  de  la 
barre  se  déplace  vers  l'Est.    '  , 

«  En  dehors  des  brisants ,  le  fond  est  haut  et  le  brassiege  peu 
considérable  jusqu'à  7  ou  8  milles  dans  le  N.  0.  Le  tlot  traverse 
la  barre  en  portant  vers  le  Nord  et  vers  l'Est  avec  une  grande 
force,  et  le  jusant  court  en  sens  contraire;  l'un  et  l'autre  chan- 
gent alternativement  de  direction  à  mi-marée.  Le  fond  est  très- 
uniforme  dans  le  Sud  et  dans  l'Ouest  de  la  barre,  et  les  sondes  y 
augmentent  fort  lentement  ju.squ'à  une  très-grande  distance; 
dans  le  Nord  et  dans  l'Est,  au  contraire,  l'accore  est  très-escar- 
pé,  et ,  en  quittant  les  brisants  ou  les  basses  qui  sont  en 
dehors  des  brisants ,  on  perd  fond  tout  d'un  coup.  La  partie 
N.  0.  du  banc  de  Sable  hland  est  d'un  fond  très-inégal ,  et 
tourne  vers  le  Nord  en  formant  une  chaîne  d'accores  :  ainsi , 
à  35  railles  environ  dans  le  N.  0.  de  l'île,  on  trouve  IS^.S 
d'eau ,  et,  à  l'O.  N.  0.  ou  à  l'E.  S.  E.  de  cet  endroit ,  la  sonde 
indique  soudainement  des  brassiages  considérables.  La  chaîne 
en  question  rejoint  Middle  Ground,  et  s'étend  dans  les  direc- 
tions de  l'E.  et  du  N.  E.  jusqu'à  une  très-grande  distance,  en 
offrant  peu  d'eau  :  le  fond  y  est  composé  de  petits  accidents 
sur  lesquels  on  constate  20'",1,  22",  20'°,1,  23"* ,8  de  pro- 
fondeur, et  ainsi  dans  toute  son  étendue.  Entre  le  banc  Middle 
Ground  et  la  barre  ou  l'île ,  les  sondes  sont  grandes  et  attei- 
gnent jusqu'à  146  et  164  mètres  :  le  banc  s'avance  dans  l'Est 
jusque  vis-à-vis  de  Sable  hland ,  et  sa  partie  la  plus  Sud  ^t  à 
20  ou  35  milles  dans  le  Nord  de  l'Ue. 
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«  L'extrémité  Est  de  cette  dernière  s'est  très^peu  altérée  depuis 
que  je  la  connais;  toutefois,  S'A  hauteur  est  beaucoup  plus 
grande,  et  l'ile  entière  semble  chaque  année  s'exhausser  en  de- 
venant plus  étroite.  La  terre  élevée  de  sa  partie  orientale  projette 
à  3  milles  environ  dans  le  N.  Ë.  une  barre  de  sable  basse  et  dé- 
couverte. Cette  barre  est  prolongée  par  un  haut-fond  qui  ?'é- 
tend  d'environ  2  milles  dans  l'E.  N.  E.,  et  sur  lequel  la  mer 
brise  toujours.  En  dehors  de  ce  haut-fond ,  vient  un  passage 
d'à  peu  près  six  milles  de  largeur,  qui  traverse  la  barre,  et  dans 
lequel  on  trouve  de  \^,6  à  5™,  5  d'eau.  Enfin ,  en  dehors  de  ce 
passage ,  il  y  a  de  nouveau  une  portion  de  hauts-fonds  qui  bri- 
sent toujours,  et  qui  sont  quelquefois  à  sec  :  ils  s'avancent  de  2  à 
3  milles  dans  l'E.  N.  E.,  et  les  sondes  du  banc  continuent  en- 
suite dans  la  même  direction  jusqu'à  quelques  milles  plus  loin. 
Le  flot  traverse  la  barre  du  N.  E.  en  charriant  au  Nord  avec  une 
grande  vitesse;  le  jusi  it  porte  en  sens  contraire,  mais  avec 
moins  de  force.  Dans  le  Sud  et  dans  l'Est  de  la  barre ,  on  a  des 
brassiages  réguliers  et  des  fonds  plats  jusqu'à  une  distance 
considérable. 

a  Au  Nord  et  à  l'Ouest ,  les  accores  sont  très-escarpés  :  ainsi , 
les  sondes,  qui  sont,  à  toucher  les  brisants ,  de  18™,3,  devien- 
nent tout  à  coup  de  128, 146  ou  183  mètres,  et  même  plus 
grandes.  Je  crois  qu'en  général  il  règne,  entre  le  banc  de 
Vile  de  Sable  et  le  courant  du  golfe  du  Mexique ,  un  très-fort 
courant  portant  à  l'O.  S.  0. ,  et  qu'il  en  existe  un  autre ,  très- 
fort  aussi ,  qui  porte  au  S.  S.  0. ,  en  descendant  le  long  de 
la  partie  Ouest  de  celui  du  golfe  Saint-Lawrenee.  En  rangeant 
le  côté  Sud  de  l'Ile,  le  courant  passe  sur  de  petits  fonds  ;  il 
charrie  à  l'Est  et  à  l'Ouest,  et  est  principalement  influencé  par  les 
vents. 

a  La  plus  grande  partie  des  naufrages  qui  ont  lieu  dans  ces  pa- 
rages proviennent  d'erreurs  dans  la  longitude  :  c'est  ainsi  que 
les  navires  destinés  pour  l'Est  croient  avoir  doublé  Sable  Island 
quand  ils  donnent  dessus ,  et  qu'au  contraire,  ceux  destinés  pour 
l'Ouest,  c'est-à-dire  venant  d'Europe,  ne  s'estiment  pas  aussi 
loin  dans  l'Ouest  quand  il:3  font  côte.  J'ai  connu  divers  cas  de 
bâtiments  venant  d'Europe,  qui  n'avaient  pas  plus  d'un  demi- 
degré  d'erreur  en  longitude  au  moment  où  ils  arrivaient  sur  les 


,.(.i4aiï.'rî^Si:e»Si'*>'-..aiKB!B»ii?îj.       ;3S»-t: 
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banco  de  J\$uifoun4  Land (Terre-Neuve) ,  et  qui ,  de  là  àl'Ue  de  Sa- 
ble, par  uq  temps  modéré  et  de  petits  vents,  en  trouvaient  une 
de  60  à  400  milles.  Ce  fait  tend,  je  pense,  à  prouver  l'existence 
d'un  courant  portant  |i  l'Ouest  et  au  Sud,  entre  le  grand  bano  et 
l'ile;  il  prouve  aixssi  celle  d'un  courant  portant  à  l'Ouest,  entre 
le  banc  de  l'Ile  de  Sable  et  le  courant  du  golfe  du  Mexique , 
avec  une  vitesse  (dus  ou  moins  grande ,  suivant  la  distance  de 
,ce  dernier  aux  bancs. 

■  a  Si  un  aooident  arrive ,  et  si  on  se  trouve  à  la  c6te  sur  l'Ile  de 
Sablet  je  recommande  de  ne  rien  couper  des  m&ta  ni  du  grée- 
ment  du  navire,  à  moins  qu'il  ne  soit  de  faible  échantillon, 
auquel  cas  on  peut  le  faire  pour  le  soulager;  mais  s'il  est 
d'une  solidité  ordinaire ,  il  doit  supporter  sa  mâture  jusqu'à  ce 
qu'il  soit  à  sec  ou  qu'il  ait  fait  son  lit  dans  le  sable  et  demeure 
tranquille.  Les  équipages  et  les  chargements  ont  souvent  dû 
leur  salut  à  cette  précaution  de  conserver  tout  haut;  précaution 
qui  permettait  d'abord  d'envoyer  du  sommet  des  mâts  une  ligne 
à  teroe ,  lorsque  toute  communication  était  impossible  par  on- 
nots;  puis,  à  l'aide  d'une  bonne  aussière  amarrée  sur  l'Ile,  d'y 
transporter  en  sûreté,  par-dessus  les  brisants,  à  l'aide  d'une 
chaise  ou  de  tout  autre  ustensile ,  les  passagers  et  les  objets  de 
valeur.  Le  fond  étant,  en  cet  endroit,  de  sable  mou,  un  navire 
n'y  est  pas  mis  en  pièces  aussi  vite  que  s'il  était  sur  des  co- 
chers. Si  donc  on  a  le  soin  de  laisseir  les  agrès  intacts,  on  con- 
serve 1a  chance  de  les  sauver  plus  tard;  tandis  que,  si  on  coupe 
les  mftts ,  le  gréement  s'embrouille  avec  eux ,  et  le  tout  arrive 
à  terre  pour  s'enfouir  et  se  perdre  dans  le  sable.  Quand,  au  lieu 
de  faire  tête  sur  l'Ile,  on  échoue  sur  l'une  des  deux  barres ,  le 
premier  soin  doit  être  de  metbre  les  canots  en  sûreté  et  d'allé- 
ger le  navire,  puis  de  l'abandonner  dès  qu'on  a  perdu  l'espé- 
rance de  le  déhaler.  Dans  ce  dernier  cas ,  il  faut  s'efforcer  de 
gagner  la  partie  sous  le  vent  des  récifs^  et  débarquer  sur  le  point 
de  l'ile  que  les  circonstances  permettent  de  choisir,  au  Nord  de 
préférence ,  si  on  peut.  Il  n'y  a  pas  de  temps  à  perdre,  attendu 
que  les  navires  nwfragés  sur  les  barres  disparaissent  très-vite 
totalement,  soit  qu'ils  s'en  aillent  en  pièces  sous  l'action  d'une 
mer  irrégulière  et  de  forts  courants,  soit  qu'ils  roulent  jusqu'à 
r«QC(p  Nord  de  la  barre  pour  g'^gloutir  eoMiUe  dan»  .une  «ft\i 
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profonde.  Quand  il  y  a  possibilité  d'arracher  quelque  chose  à 
la  mer,  on  doit,  avec  l'équipage,  faire  tout  pour  opérer  le 
sauvetage  soi-même;  on  peut,  au  besoin,  recourir  à  l'assis- 
tance des  habitants  de  l'Ile,  et  en  obtenir  des  canots  et  des 
attelages  de  chevaux;  mais  ces  services  sont  intéressés  etnor 
de  location ,  parce  que  le  personnel  en  question  est  à  la  dis- 
position exclusive  du  gouvernement ,  et  que  l'Ile  tire  de  tout 
ce  qui  se  recueille  sur  ses  côtes  un  droit  d'épaves  proportionnel 
fixé  par  les  magistrats  d'Halifax.  Plus  donc  on  peut  sauver  de 
choses  par  ses  propres  moyens ,  moins  ce  droit  est  fort.  Il  ar- 
rive très-souvent  que  les  équipages  ne  veulent  pas  aider  aux 
opérations ,  et  que  celles-ci  sont  faites  exclusivement  par  l'éta- 
blissement, auquel  cas  le  droit  en  question  est  passablement 
élevé.  Il  existe  sur  Die  des  constructions  destinées  à  abriter  les 
naufragés,  et  pourvues  de  provisions  pour  ceux  qui  n'ont  pu  en 
sauver  ;  il  en  existe  aussi  quelques-unes  spécialement  affectées 
aux  marchandises  susceptibles  de  se  détériorer  :  les  une?  et  les 
autres ,  ainsi  que  ce  que  l'on  peut  y  tnettre ,  sont  seus  la  sur- 
veillance du  surintendant.  Tous  les  objets  arrachés  à  la  mer 
doivent  être ,  par  la  première  occasion,  expédiés  à  Halifax.  Le 
capitaine  a  la  faculté  d'en  conserver  l'inventaire  ou  de  les  ac- 
compagnt»*;  mais  il  n'a  aucun  contrôle  à  exercer  sur  la  destina- 
tion qui  leur  est  donnée  :  toutefois ,  je  pense  qu'en  adressant 
une  pétition  au  gouverneur  d'Halifax,  il  pourrait  obtenir  d'em- 
porter ces  objets  où  bon  lui  plairait,  à  la  condition  de  payer  le 
droit  d'épaves.  Quand  un  envoi  semblable  a  lieu,  l'annonce,  ainsi 
que  la  vente,  en  sont  faites  à  Halifax ,  par  ordre  des  commis- 
saires ,  et  le  produit  est  versé  entre  leurs  mains.  Us  en  tirent  les 
impôts  de  la  couronne ,  le  droit  proportionnel  fixé  par  les  ma- 
gistrats, les  frais  de  transport  et  autres  menues  dépenses,  et  re- 
mettent le  reste  au  capitaine  ou  à  tout  autre  agent  autorisé  pour 
le  compte  des  assureurs  et  des  intéressés.  Le  surintendant  de 
iMle  est  sous  le  contrôle  du  gouverneur  et  des  commissaires,  et 
ne  peut  prendre  aucune  mesure  nouvelle  sans  leurs  ordres.  La 
coutume  dont  je  viens  de  parler  est  vieille  et  depuis  long- 
temps en  pratique  -,  elle  est  maintenue  par  plusieurs  actes  du 
parlement  de  la  province,  et  plus  particulièrement  par  celui 
promulgué  le  4  avril  1836,  dans  la  sixième  année  du  règne  de 
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Sa  Majesté  Georges  IV.  Ce  dernier  acte  explique  et  fait  connaître 
plus  catégoriquement  les  règles  qui  régissent  l'établissement  de 
Sablé  Island.  !).>vi  ;«{■:  .;K  i.i !<?;.'  '%■-,  \ 

a  La  partie  Nord  de  l'Ile  est  très-sûre,  et  accessible  partout  à 
moins  d'un  mille  de  distance.  Les  bâtiments  qui  ont  besoin  de 
quelque  chose  peuvent,  en  se  tenant  de  ce  côté  et  près  de  l'ex- 
trémité Ouest  où  se  trouve  le  principal  établissement,  s'y  procu- 
rer des  seeours  d'eau  et  de  combustible ,  ou  bien  un  approvi- 
sionnement partiel  de  vivres  frais ,  à  moins  que  la  brise  ne  soit 
très-forte  et  la  mer  mauvaise  à  terre  :  il  n'y  a  aucune  difficulté 
pour  le  batelage  dans  cette  partie  de  l'Ile.  Celle  du  S.  E.  est  éga- 
lement d'un  accès  très-sain  par  un  temps  clair  ;  mais  la  grosse 
mer  qui  y  brise  constamment  rend  la  communication  extrême- 
ment difficile  avec  les  navires ,  excepté  après  une  série  de  vents 
de  la  partie  du  Nord ,  auquel  cas  la  mer  devient  unie  et  le  batelage 
possible.  » 

Comme  iî  est  de  la  plus  grande  importance  pour  les  marins 
de  connaître  exactement  l'endroit  où  ils  ont  fait  côte  par  un 
temps  de  brume ,  afin  de  sauver  leurs  navires  ou  leurs  équi- 
pages, il  leur  est  recommandé  d'avoir  égard  aux  indications  sui- 
vantes î  ^,  Ivttï*  .^mkii-  i^.'-  f'^-  «  ^/^-y-  r  .îi'-:K'-  ''^.  -g 
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•S'ils  voient  les  brisants  s'étendre  N.  0.  et  S.  E. ,  ils  sont  sur  la 
barre  du  N.  0.  ; 

S'ils  les.voient  s'étendre  0.  S.  0.  et  E.  N.  E. ,  ils  sont  sur  la 
barre  du  N.  E.  ; 

S'ils  les  voient  dans  le  Nord  et  s'étçndaat  de  l'Est  à  l'Otiest,  ils 
sont  dans  la  partie  Sud  de  l'île;      4  *-,?..    .^i«v.h  -  h,  .^ 

S'ils  les  voient  dans  le  Sud  et  s'étendant  de  l'Est  à  l'Ouest,  ils 
sont  dans  le  Noi'd  de  l'île.  ; 


L'extrémité  orientale  de  SfAle  Island  est  située  par  AT^ff 
de  latitude  Nord  et  par  62°8'  de  longitude  Ouest  j  l'extrémité 
QCîcidentale  par  43"57'  de  latitude  et  62''34'  de  longitude. 

Le  brick-packet  de  Sa  Majesté  Britannique  «  Express  »  a  ren- 
contré le  7  juillet  1836  par  82  mètres  d'eau .  et  sur  le  banc  de 
Sable  Island,  deux  îles  de  glace,  estimées  avoir,  l'une  54  mètres 
et  l'autre  45  mètres  de  hauteur.  Il  se  trouvait  alors  par  43°13' 
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de  latitude  et  f7°37'  Ouest  (4).  La  températura  de  l'air  était  de 

46*  Farênheit,  et  celle  de  l'eau  de  49°. 

Les  bancs  de  la  Nouvelle-Ecosse  s'étendent  à  près  de  70  lieues 
dans  l'Ouest  de  l'Ile  de  Sable  ;  ils  ont  de  20  à  25  lieues  de  lar- 
geur, et  leurs  accores  d'en  dedans  se  trouvent  entre  14  et  18 
lieues  de  terre  ;  ils  sont  entrecoupés  de  canaux  étroits  et  sinur  ox, 
dont  le  fond  est  de  vase ,  et  le  gisement  N.  0.  et  S.  Ë.  Entre 
eux  et  la  terre,  il  existe  plusieurs  petits  bancs  intérieurs,  sur 
lesquels  le  fond  est  de  vase  et  le  brassiage  considérable.  A 
partir  de  l'ile ,  l'eau  augmente  graduellement  jusqu'à  32  lieues 
de  distance,  où  l'on  trouve  91'",5,  gravier  fin.  De  là,  en  avan- 
çant vers  l'Ouest,  le  gravier  devient  plus  gros;  et  en  continuant 
dans  la  même  direction  jusqu'à  l'extrémité  occidentale  des 
bancs,  les  fonds  sont  de  roche  et  diminuent  jusqu'à  33"* 
et  27",4  :  on  est  alors  à  45  lieues  dans  le  S.  ^  S.  £.  du  cap 
Sable. 

L'extrémité  S.  0.  de  Banquereau  gtt  à  17  lieues  dans  l'E.  N. 
E.  4  E.  de  la  partie  orientale  de  Sable  Itland  :  ce  banc  s'étend 
dans  l'E.  \  N.  E.  et  a  35  lieues  de  longueur  sur  près  de  8  de  lar- 
geur; sa  partie  la  moins  profonde  est  à  5  lieues  en'  iron  de  son 
extrémité  Est  et  porte  de  29"',3  à  33'»,0  d'eau ,  fond  de  sable 
fluant.  De  là ,  le  brassiage  augmente  régulièrement  dans  toutes 
ies  directions  jusqu'aux  limites  du  banc.  Banqnereau  est  ac- 
core  :  dans  sa  partie  Nord ,  on  passe  immédiatement  des  sondes 
du  banc  à  celles  de  164  ou  183  mètres,  et  à  celles  de  220  mètres 
dans  sa  partis  Sud. 

On  peut  observer  généralement  que  tout  le  long  de  Iac6te  de 
la  Nouvelle-Ecosse,  entre  le  cap  Can$o  à  TE.  N.  E.  et  le  cap 
Sable  à  l'O.  S.  0. ,  les  sondes  sont  très-irréguli^s  et  varient 
de  46  à  73  et  à  92  mètres.  Cest  pourquoi  il  est  recommandé, 
dans  les  temps  de  brume,  de  ne  pas  ipproclur  de  la  côte  par 
moins  de  64  mètres ,  de  peur  de  s'exposer  à  tomber  sur  quel- 
que récif.  On  ne  doit,  sous  aucun  prétexte,  attaquer  trop  hardi- 
ment la  terre  dans  de  semblables  circonstances  de  temps,  à  moins 


(1)  Le  texte  présente  éridemment  une  fiiate  d'impreation  dana  le  chiffra  4« 
()elt«  (on(|ilud« ,  qiais  il  ne  nous  est  pas  possible  de  la  corriger. 

•  {Tradmtewr.) 
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que  l'on  ne  soit  sûr  des  parages  dans  lesquels  on  est}  sans  cela 
on  peut,  étant  destiné  pour  Halifax ,  tomber  inopinément  dans 
la  baie  Mahone  ou  dans  celle  de  Meckhnburgh,  et  s'y  trouver 
souqué  et  compromis  par  des  vents  do  S.  E. 

Le  temps  est  fréquemment  brumeux  sur  cette  cûte  pendant  le 
printemps  et  pendant  quelques  parties  de  l'hiver,  particulière- 
ment à  4  ou  5  lieues  do  distance;  mais,  en  approchant  davantage, 
on  trouve  une  atmosphère  plus  dégagée.  Quand  le  vent  est  de 
terre,  le  temps  est  parfaitement  clair  et  beau. 
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Quiconque  examine  et  étudie  avec  soin  la  situation  des  côtes 
S.  0.  de  la  Nouvelle  -  Ëkiosse ,  de  la  baie  de  Fundy  et  des  lies 
Manan,  ne  tarde  pas  à  remarquer  les  dangers  attachés  à  la  navi- 
gation de  ces  parages,  leur  exposition  naturelle  à  la  mer  de  l'O- 
céan Atlantique,  l'inconstance  de  leurs  marées  et  de  leurs  vents , 
enfin ,  les  nombreuses  roches  dont  ils  sont  environnés.  Aussi  les 
marins  doivent-ils  s'attendre  à  y  rencontrer  de  ces  difficultés  oc- 
casionnelles qui  les  appellent  à  déployer  la  plus  grande  éner- 
gie, et  qui  ne  peuvent  être  surmontées  sans  une  sérieuse  at- 
tention. Quoi  qu'il  en  soit,  et  bien  que  le  nombre  des  navires  qui 
se  perdent  sur  ces  côtes  soit  de  nature  à  justifier  pleinement 
l'appréhension  du  danger,  il  y  a  cependant  peu  d'obstacles  qu'une 
expérience  ordinaire  et  de  la  résolution  ne  soient  capables  de 
vaincre;  et  nous  craignons  qu'il  ne  faille  plutôt  attribuer  les  si- 
nistres en  question  à  l'absence  de  ces  qualités  dans  les  naviga- 
teurs ,  qu'aux  périls  réels  de  la  navigation. 
■'  «  Il  est  essentiel  »  —  dit  M.  Lockwood  —  a  à  la  sûreté  des  ma- 
rins qui  fréquentent  la  baie  de  Fundy  de  bien  comprendre  que, 
dans  un  cas  pressant ,  ils  y  ont  un  grand  nombre  de  points  de 


^  .va 


'«f'jtBi  ='(>!' 


3;,. 


'.■:T;ir?ll- 


Ile  Seal,  roche 
Blo'  1e  et 

dénivellements 
(overfalls) 
d'eau  au 

voisinage  (1). 


«  PILOTE  COTIBIl 

inflige  dont  l'entrée  n'exige  pas  wfme  de  pilote  ,  quoique  l'éco- 
nomie d'un  droit  de  pilotage  ne  soit  jamais  justifiable  dans  de 
semblables  parages ,  où  les  courants,  les  brumes  et  les  change- 
ments de  temps  peuvent  confondre  le  meilleur  jugement.  » 

Dans  le  but  d'atténuer  ces  inconvénients ,  sinon  d'empéchei 
dans  l'avenir  d'aussi  terribles  accidents ,  les  marins  doivent  se 
pénétrer  de  la  nécessité  de  sonder  fréquemment  avec  le  grand 
plomb,  et  d'avoir  leurs  ancres  et  cftbles  toujours  prêts  à  un  usage 
immédiat.  Ils  ne  sauraient  trop  fortement  se  graver  cette  recom- 
mandation dans  l'esprit  :  il  est  arrivé  à  des  navires  bien  équipés 
et  parfaitement  armés,  du  reste,  de  faire  naufrage  par  un  temps 
ordinaire ,  parce  qu'ils  avaient  leurs  ancres  amarrées  comme  en 
plein  Océan  ;  et  cela  si  fréquemment ,  qu'une  semblable  .légli- 
gence  ne  saurait  être  trop  bl&méc.  D'aussi  déplorable?  sinistres 
seront,  nous  en  avons  la  confiance ,  d'autant  moins  fréquents 
dans  l'avenir,  qu'il  dépend  surtout  des  capitaines  de  les  conjurer, 
et  que ,  dans  la  plupart  des  cas ,  ils  peuvent  les  empêcher  en 
sondant  à  temps  et  en  faisant  constamment  appel  aux  indications 
du  plomb. 

Un  autre  sujet  d'une  importance  toute  particulière  pour  les 
marins  est  la  connaissance  des  marées  ;  aussi  le  recommandons- 
nous  à  leur  sa  euse  attention.      -^  h-m  ?  «»»■?  -^h^'   ;    si»  ^M' 

,.;    ;.....,;,:  '         -■'-!'     -'^•■^ 

^  Dv  oap  Sable  au  feu  de  l'Ile  Brier*!.        ,>- 

Avant  de  donner  une  description  de  la  partie  de  la  grande 
terre  comprise  entre  le  cap  Sable  et  l'entrée  de  la  baie  Fundy,  il 
est  convenable  de  signaler  les  îles  et  les  rochers  qui  gisent  au 
voisinage  et  dans  l'Ouest  de  ce  cap.  Ce  sont  :  la  roche  Blonde; 
l'île  Seal,  sur  laquelle  s'élève  un  phare  à  feu  fixe  peint  en  blanc; 
les  îles  Mud  et  les  îles  Tusket  ;  la  roche  Gannet;  l'île  Green^  etc. 
Seal  fsland  a  un  peu  plus  de  2  milles  de  long  du  Nord  au 
Sud;  sa  partie  méridionale  est  couverte  d'arbres  chétifs,  hauts 


'  (1  )  Over/allê.  ~  Le  seos  de  ce  mot  est,  suivant  Romme  :  «  inégalités  consi- 
dérables et  rapides  dans  les  profondeurs  ;  »  mais  nous  avons  des  raisons  pour 
penser  qu'il  indique  plutAt  ici  les  chutes  d'eau  que  le  jeu  des  courants  de  marée 
occasionne  parfois  sur  les  inégalités  en  question.  ' .  ' 

.1,.     ;,ai« -"il,,    -;u. ...... -■  ITradiKteur.)      ->!' 
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d'environ  9  mètres  au-dessus  de  la  mer,  et  son  extrémité  Sud  git 
i6  milles  dans  le  O.^N.  0.  H'N.  du  c&p Sable.  A3  milles i^'  au 
Sud  de  cette  extrémité ,  on  aperçoit ,  de  mer  basse ,  une  roche 
appelée  la  Itlonde,  du  nom  d'un  r  avire  qui  y  a  fait  naufrage 
en  1777.  La  sonde  accuse  IB^^S  et  IS^jS  d'eau  tout  autour  de 
cette  roche ,  et  on  remarque  à  un  mille  d'oUe  environ  dans 
l'Ouest  des  dénivellements  d'eau  très-dangereux,  dont  l'appa- 
rence est  vraiment  alarmante.  Le  navire  le  Waterloo,  en  pas- 
sant entre  la  Blonde  et  l'Ile  Seal  y  toucha  deux  fois  sur  un  banc 
de  roches,  qui  n'avait  que  1^",^  d'eau,  et  y  démonta  son  gou- 
vernail :  on  a  supposé  que  ce  banc  devait  être  une  partie  du 
récif  qui  s'étend  au  large  et  dans  le  Sud  de  l'Ile.  Blonde  Hock  est 
particulièrement  redoutable ,  parce  qi"^  le  jusant  porte  dessus 
avec  une  grande  violence ,  et  que  le  peu  d'élévation  de  Seal 
hland  au-dessus  de  l'eau  donne  souvent  lieu  à  des  erreurs, 
même  de  beau  temps.  La  marée  charrie  aussi  avec  beaucoup  de 
vitesse  au  delà  des  lies  Seal  et  Mud,  etoccasionne  sur  les  bancs  du 
voisinage  des  brisants  qui  les  font  paraître  plus  étendus  qu'ils  ne 
le  sont  peut-être  en  réalité.  C'est  pourquoi  il  est  recommandé, 
quand  on  fait  route  entre  ces  deux  groupes  d'iles  avec  un  grand 
navire,  de  se  tenir  toujours  à  un  mille  au  large  des  derniè- 
res 'f  on  évite  ainsi  les  dénivellements  d'eau ,  en  passant  sur 
des  fonds  de  5", 5.  Il  existe,  à  un  mille  en  dehors  de  la  partie 
occidentale  de  l'Ile  Seal ,  deux  petits  Ilots  de  roches ,  nommés 
Devu'a  Limb  et  Litnb's  Limb  :  le  premier  se  voit  toigours,  le  se- 
cond ne  découvre  qu  ^  mi-marée.  C'est  à  mi-chemin  entre  eux 
et  Seal  hland,  par  6'",4k  à  7'°,3,  sable  fin,  que  se  trouve  le 
fond  le  plus  uni  pour  jeter  l'ancre.  On  rencontre  avec  abon- 
dance ,  en  cet  endroit,  du  gibier  et  du  poisson ,  et  les  pécheurs 
abordent  souvent  à  l'ile  pour  y  prendre  du  bois  ou  de  l'eau  :  les 
débris  des  naufrages  leur  procurent  l'un;  un  marais  situé  près 
du  centre  de  l'Ile  leur  fournit  l'autre. 

Mud/slands,  nommées  aussi  North  Seals,  sont  5  ou  6  lies  ha- 
chées. La  plus  grande  gtt  à  3  milles^  dansleN.  Ë.^N.  de  l'Ile  Â'ea/ 
duSud,  et  peut  avoh*  ImiUe  et  \  de  longueur  :  on  voit  au  large  de 
sa  pointe  méridionale  un  petit  ilôt  bas  nommé  Noddy,  et  dans  le 
Sud  de  celui-ci  des  chutes  d'eau  qui  ont  5*^,4  de  hauteur.  Nous 
avons  déjà  dit  tout  à  l'heure  que  les  grands  xuivires  qui  passent 
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entre  Im  tlea  /Vnd  et  htal,  doivent  avoir  soin  de  tenir  Ia  dct^ 
nière  à  moins  d'un  mille  de  distance,  parce  que  les  cIuiIca  en 
question  s'étendent  à  ^  de  mille  pleins  dans  le  sud  de  Noddy.  \jp% 
pétrels  ou  (suivant  l'expression  anglaise)  ponteiM  de  la  mère  Carey 
s«  réfugient  chaque  année  en  grande  quantité  sur  cet  Ilot  pour  y 
couver  leurs  œufs,  et  voltigent  autour  en  bandes  innombrables. 
Il  existe,  à  2  milles  environ  dans  le  N.  0.  {  N.  de  la  plus  grande 
Rëcir  Soldier.  des  Mud,  une  chaîne  de  ruches  connue  sous  le  nom  do  rt!cif 
Sotdier,  qui  est  ordinairement  découverte  à  mi-jusant.  La  route 
qui  conduit  du  travers  du  (;ap  Sable  au  canal  compris  entre 
les  lies  Seal  et  Mud  est  le  N.  0.  ^  0.  :  on  rencontre  quelques 
chutes  ou  dénivellements  d'eau  dans  cette  direction,  mais  aucun 
danger. 

Les  Tutkets  lialâs  sont  un  amas  d'îles  éparses  au  Nord  des 
Mud  et  au  S.  0.  de  l'entrée  de  la  rivière  Tutket,  et  dont  quel- 
ques-unes sont  de  grande  dimension.  Elles  sont  parsemées 
d'une  quantité  de  bancs  et  de  dangers;  et,  bien  qu'il  puisse  s'y 
trouver  des  passes  navigables,  aucun  étranger.'ne  doit  essayer  do 
les  pratiquer.  Dans  le  canal  qui  sépare  les  'J\tsket  des  Mud,  la 
sonde  accuse  un  banc  de  roches ,  nommé  par  M.  Des  Barres 
«  Aotém  »  :  il  glt  à  4  milles  dans  le  N.  N.  0.  de  la  plus  grande 
des  Mud ,  mais  M.  Lockwood  le  place  à  un  mille  ^  plus  eu 
dehors.  Malgré  la  divergence  de  ces  assertions  et  l'incertitudo 
qui  règne  sur  la  position  de  ce  banc ,  on  s'accorde  généralement 
à  admettre  que  les  deux  observateurs  ont  exploré  le  même  dan- 
ger :  il  paraît  porter  de  3"" ,7  à  7°, 3  d'eau;  c'est  pourquoi  on 
doit  le  veiller  avec  soin  et  éviter  do  s'en  approcher  si  l'on  s'en- 
RiTière  Tusket.  gage  dans  le  canal  en  question.  La  rivière  Tusket ,  au  N.  E. 
des  lies  du  même  nom ,  est  l'un  des  quelques  cours  d'eau  na- 
vigables de  cette  partie  de  la  côte  :  on  voit  plusieurs  établisse- 
ments sur  ses  bords,  mais  elle  n'est  pour  le  présent  que  peu 
connue  ou  peu  fréquentée.  ,,.,.„.-.„----• 

Au  dire  de  M.  Lockwood,  le  havre  Puhnico  élt  excètlént,  <f  Un 
accès  facile ,  et  bien  placé  pour  recevoir  les  navires  qui ,  en  allant 
&  la  baie  Fundy ,  ont  besoin  sur  leur  route ,  soit  d'un  abri ,  soit 
de  vivres;  son  entrée  glt  à  12  ou  i3  milles  dans  le  N.  E.  ^  E.  de 
l'extrémité  Sud  de  Seal  hland.  Les  profondeurs  sont  entre  ces 
deux  points  de  S9"',3  &  36",C;  au  delà  de  l'entrée,  en  re- 
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montant  Jusque  par  lo  travers  de  la  plage ,  on  les  trouve  do 
Si  à  13  mètres  :  c'est  là  que  les  étrangers  ont  l'habitudo  do 
moiiilldr.  Au-dessus  de  cutte  plage,  sur  le  côlô  (JuchI  du 
havre ,  il  existe  un  récif  qui  découvre  on  partie  à  mer  l)af8fl. 
Deux  ou  trois  milles  envimn  avant  qce  d'arriver  à  l'entrée  de  Pulh 
nieo,  on  rencontre  sur  tribord  Saint-John'i  hland  ;  il  y  a  bon 
abri  contre  les  grands  "ants  de  S.  E.  sous  la  partie  Nord  do  cette 
lie ,  et  les  {tetits  navires  mouillent  fréquemment  autour  de  1a 
plage  qui  forme  son  côté  Est.  Quant  aux  caboteurs ,  ils  passent 
ordinairement  dans  le  canal  situé  à  terre  des  lies  Saint-John , 
Mutton  et  lionPortaçt,  rallient  Cockevcit  et  gagnent  ensuite  la 
baie  Jiarrington,  en  rangeant  le  havre  Shag  ;  mais  il  y  a  peu  d'eau 
dans  la  plupart  de  ces  endroits ,  et  leur  fréquentation  est  tout 
à  fait  interdite  aux  grands  b&timents. 

De  l'entréo  du  havre  Pubnico,  vous  avez  4  lieues  à  faire  au 
O.N.0. 0°  0.  pour  parer  l'extrémité  Sud  du  groupe  Tuiket  :  che- 
min faisant,  ayez  grand  soin  d'éviter  les  récifs  Sotdier  et  ^40- 
téon,  qui  tous  deux  ont  déjà  été  décrits.  Quand  vous  êtes  à 
l'Ouest  des  lies  Mud  et  Tutket,  vous  rencontrez  sur  votre  pas- 
sage, en  montant  vers  le  Nord,  la  roche  Gannet,  placée  à  près 
de  0  milles  dans  le  N.  0. 1 0.  de  l'Ue  Southern  liald  et  à  1U 
milles  dans  le  S.  6°  0.  du  cap  Fourchu  :  elle  a  10'°,8  de  hau- 
teur au-dessus  de  l'eau ,  et  parait  toujours  blanchie  par  la  flente 
des  oiseaux  de  mer.  A  2  milles  environ  dans  le  S.  0.  de  cette 
roche  se  trouve  le  récif  Opossum,  visible  à  mi-marée  :  la  fausso 
position  que  l'on  attribuait  autrefois  à  ce  danger  à  4  milles  dans 
Î'O.  {  N.  0.  de  Gannet  Rock,  doit  avoir  mis  en  péril  la  vie  de 
bien  des  navigateurs.  M.  Des  Barre»  l'a  placé  par  43"  40'  40"  de 
latitude  et  68"  t29'  de  longitude. 

Green  Island  glt  à  3  milles  \  dans  le  N.  {  N.  Ë.  3"  B.  du  phare 
de  la  roche  Gatwet,  et  projetM  un  récif  à  près  de  |  de  mille  dans 
le  S.  0.  La  sonde  accuse  11  '  et  9"*,!  d'eau  autour  de  ce  récif, 
et  de  Si  à  31  mètres  entre  lui  et  l'Ile.  A  1  mille  \  environ  dans 
l'Ouest  de  celle-ci,  il  existe  aussi  un  banc  couvert  placé  droit 
dans  le  milieu  du  canal  qui  conduit  à  Jebogue  Uarbour.  Ce  havre 
sinueux  et  peu  profond  est  le  refuge  ordinaire  des  pécheurs  et 
des  caboteurs  ;  les  terres  qui  l'avoisinent  ont  une  m^ocre  élé- 
vation, et  sont  à  la  fois  bien  cultivées  et  bien  peuplées.  L'étranger 
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qui  s'aventure  vers  ro  port ,  doit  noi  -soulement  éviter  les  dan- 
gers déjà  décrits ,  mais  encore  un  bnnc  de  rw.Uo»  noinnié  le 
Dragon  :  il  glt,  par  rap|K)rt  au  cap  Jebogue,  un  [teu  au  Sud  du 
8.  O. ,  à  lu  distance  de  1  mille,  et  à  1  mille  }  danii  le  N.  N.  K. 
de  iireen  lilnnd.  La  sonde  accuse  14'",U,  IM'Sa  et  ii"*,!» 
onlro  lui  et  l'Ile,  et  9",<,  ll'-.Oet  I2"',8  entre  lui  et  le  cap 
Jebogue.  Il  y  a  ausui,  à  l'entrée  du  havre,  un  haut-fond  de 
h",5  qui  présente  peu  d'eau  au  largo  de  sa  partie  orien- 
tale. 

Sur  le  cap  Fourchu  s'élève  un  phare  i\  fou  tournant,  visible 
pondant  une  minute  |,  et  invisible  pendant  une  ^minute;  sa 
bAtisse  est  peinte  verticalement  en  rouge  et  en  blanc,  et  a 
40", ri  de  hauteur  au-dessus  de  la  mer.  Le  cap  doit  son  nom 
à  l'Ile  qui  le  furmo ,  et  dont  lu  partie  méridionulu  projette  dans 
le  Sud  comme  deux  branches  de  fourche  eflilées.  Il  faut  faire  at- 
tention à  ne  pus  prendre  l'espace  de  canal  compris  entre  ces  bran- 
ches pour  le  port  de  Yarmouth,  qui  est  à  S'Est  des  deux.  Le  cap 
fourchu  est  reconnaissable  dans  ces  parages  à  son  élévation  et  à 
son  aspect  rocailleux  et  nu  ;  il  reste  ii  4  milles  .^  au  N.  {  N.  0. 3°  0. 
du  cap  JelMgue.  Si  vous  avez  l'intention  d'attaquer  le  cap  Fourchu 
ou  le  havre  Yarmouth,  le  plus  sur  est  de  passer  à  l'Ouest  des  lies 
Seal,  de  la  roche  Gannet  et  do  (ireen  Island,  en  donnant  k  Uoh- 
net  2  milles  de  tour  environ  ;  vous  n'avez  ensuite  rien  k  redou- 
ter, et  les  sondes  varient  de  '^",6  à  55"  tout  le  long  de  votro 
route.  Une  fois  Green  Island  doublée,  le  N.  N.  E.  6°  N.  vous  con- 
duit près  de  Yarmouth  :  chemin  faisant  vous  rencontrez  Hagshot, 
roche  dangereuse  qui  découvre  à  mer  basse  et  dont  le  voisinage 
est  peu  profond  jusqu'à  un  bon  demi-mille  dans  le  Sud  ;  elle  glt 
à  près  de  2  milles  {  dans  le  N.  0.  du  cap  Jebogue,  et  à  2  milles  ^ 
environ  dans  le  S.  -|  S.  0.  du  cap  Fourchu;  vous  pouvez  en  passer 
d'un  côté  ou  de  l'autre,  puis,  vous  gouvernez  au  N.  N.  E.  0°  N. 
sur  l'embouchure  de  Yarmouth.  Ce  havre  est  petit,  mais  regardé 
comme  sûr.  Quand  vous  y  entrez ,  suivez  la  côte  orientale  jus- 
qu'à la  pointe  Est;  donne" -lui  du  tour,  et  en  continuant  votro 
route  à  mi-chenal ,  vous  ne  tardez  pas  à  apercevoir  l'isthme  sur 
lequel  il  y  a  une  batterie  :  le  mouillage  est  sous  le  vent ,  dans  le 
Nord  de  ce  point,  par  O",!  ou  H^.O,  fond  de  bonne  tenue. 

A  un  mille  au-dessus  environ  s'élève  la  ville  de  Yarmouth  :  les 
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habitantHy  sontiiomhmix;  los  maisons  gnuKii!!» ,  qu(H(|Ufl  ik:Rr- 
téoH  ;  les  terres  avoisinantes  bii^n  cultivéps ,  rt  la  |H)pubtinii  kiV 
néraloment  ais<^.  A  partir  du  cap  Fourchu,  h  graiMlc  terr«;  Hn 
dirige  au  N.  {  N.  0.,  jusqu'au  cap  St-Mnnj;  ot,  de  là,  au  N.  N.  (>., 
jusqu'au  phare  de  Hri«r's  hland,  distcnt  de  13  milles.  l'rcNiue  en 
face  du  cap  Fourchu,  on  trouve  le  banc  des  roches  l.urcher;  et 
entre  c^  dernier  et  le  cap  St-Mary  ou  u()ervoit,  de  basse  mer,  le 
vèv.'>[  Trinily  :  ce  sont  les  deux  seuls  dangers  que  présente  cette 
partie  de  la  côte. 

Le  banc  Lurcher  est  h  près  de  13  milles  dans  l'Q.  N.  0. 
du  cap  Fourchu;  il  occupe  une  8ui>ei'licio  d'environ  120  arcs 
do  ba88<>s ,  dont  la  moindre  profondeur  est  de  ,')"',U.  Autour  du 
SCS  bords,  la  sonde  accuse  18'",3,  20'",!  et  22";  et  un 
peu  plus  loin,  au  large,  de  30"*, 0  à  r»:)*". 

Le  récif  Trinitij  œcupe  une  étendue  plus  petite  que  Lureher; 
il  n'a  guère  que  30  ures  de  surface,  et  on  y  distingue,  de  busse 
mer,  les  sommets  de  trois  petites  roches.  IlgltiVlimilIcsdanslu 
N.  |N.  0.  du  cap  Fourchu,  et  h  0  milles  et  \  dans  le  S.  0.  »"  0.  du 
cap  Saint-Mary  :  dans  le  ruyou  d'un  nulle,  autour  do  ce  récif, 
on  constate  de  Sî"  ù  a7"',î4  i!o  fond.  Le  courant  porte  avec  une 
grande  vitesse  sur  les  deux  dangers  dont  nous  veii(>.is  de  parler, 
mais  il  existe  au  voisinage  des  mouillages  passables  pour  une 
marée. 

Si  vous  arrondissez  le  cap  Sable  avec  l'intention  de  donner 
dans  les  canaux  des  lies  Tusket,  gouvernoz  au  N.  0.|N.,  et  faites 
route  pour  l'un  quelconque  dé  ceux  décrits  ci-dessus ,  sr.ivant 
votre  convenance;  ou  bien,  dirigez-vous  de  manière  h  passer 
au  Sud  de  l'ilo  Seal,  l'espace  d'environ  3o  milles,  et,  après  1  avoir 
doublée  do  20  milles  dans  l'Ouest,  vous  ouvrez  la  baie  de  Fundy, 
sur  laquelle  vous  pouvez  gouvtirner  le  cap  au  N.  N.  0.  Cette  route 
vous  mène  en  dehors  des  roches  Lurcher;  mais  il  faut  vous  at- 
tendre à  avoir  un  quart  {\)  de  différence  dans  votre  estime  par 
l'effet  de  la  marée,  qui  court  S.  E.  et  N.  0.  dans  les  canaux 
des  lies  Mud  et  Tusket.  Près  des  récifs  Manan ,  le  jusant  porte 
à  ro.  S.  0.,  et  le  flot  à  l'E.  N.  £.,  avec  iine  vitesse  de  4 
nœuds.  .,,'/!■- .4  .^u  ;  'v',"^  ■/'■'.     '^^  ':';.■'"' ,^^'..-         ■>■'-■ 
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Depuis  les  îles  5(?a/ jusqu'au  cap  Saint'Mary,  les  sonde»  s'é* 
tendent  à  20  ou  30  lieues  au  large;  dans  l'Ouest  de  l'Ile  lirier 
et  près  des  récifs  Manan,  elles  sont  de  110, 1-46  et  183  mètres, 
à  3  et  4  milles  du  terre.  Il  est  bon,  dans  ces  parages,  de  con- 
server toujours  le  plomb  dehors.  ;:  s  ; 
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L'Ile  Brier,  située  au  S.  0.  de  l'entrée  de  la  baie  Saint-Marp, 
peut  avoir  4  milles  de  long  sur  1  mille  ^  de  large  ',  sa  partie  Ouest 
porte  un  phare  à  feu  fîxe  peint  en  blanc,  et  haut  de  27"  au- 
dessus  de  la  mer.  Quand  on  approche  de  cette  Ile  vn  venant  do 
l'Ouest,  on  rencontre ,  dès  les  fonds  de  60  à  82  mètres ,  c'est- 
à-dire  à  8  ou  10  milles  au  large ,  de  très-forts  remous  de  ma- 
rée.  Sa  partie  S.  E.  projette  à  2  milles  pleins  dans  le  S.  0.  un 
récif  long  et  effilé,  nommé  Black  Rock,  dont  quelques  par- 
ties sont  visibles.  A  1  mille  ^  de  l'extrémité  de  ce  récif,  et  dans 
la  direction  de  son  gisement ,  c'est-à-dire  dans  le  S.  0. ,  il  existe 
un  petit  banc  de  5'",3  de  profondeur,  autour  duquti  et  dans 
l'intervalle  qui  le  sépare  de  Black  Rock  la  sonde  accuse  de27'",4 
à  62°*, 1  d'eau.  En  raison  de  ce  haut-fond ,  il  est  recommandé, 
quand  on  contourne  Brier' s  Jsland,  dans  le  Sud,  de  la  tenir  tou- 
jours à  grande  distance.  A  3  milles  environ  dans  le  N.  0.^0. 
de  l'extrémité  Nord  de  cette  île  glt  le  récif  du  N.  0.  (N.W.  Ledge), 
de  3"  de  profondeur ,  petit ,  mais  dangereux  ;  et  à  £  de  mille 
au  S.  0.  de  celui-là ,  on  rencontre  le  récif  Betson.  Entre  l'île  et 
ces  deux  dangers  s'en  trouvent  deux  autres  réputés  redoutables 
comme  leurs  voisins  :  ils  sont  séparés  par  des  canaux  profonds, 
mais  dont  la  position  n'est  pas  encore  exactement  connue;  et 
nous  recommandons  d'une  façon  toute  particulière  aux  marina 
de  ne  pas  passer  à  moins  de  4  ou  5  milles  de  la  partie  Nord 
de  Brier's  Island. 

Cette  lie  est  séparée  de  Srier  par  un  étroit  canal  nommé  le 
Grand  Passage,  qui  donne  accès  dans  la  baie  de  Fundy  et  oiiTon 
trouve  de  O™,!  à  27"',4  d'eau  ;  elle  gît  N.  E.  et  S.  0.  sur  une 
longueur  de  près  de  10  milles  et  sur  1  mille  ^  de  largeur;  ses  cô- 
tes sont  presque  sans  sinuosités.  Un  second  canal  nommé  Petit 
Passage,  et  débouchant,  comme  le  premier,  dans  la  baie  de 
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Fundij,  sépare  l'extrémité  N.  E.  de  l'île  Long  de  Textrémité 
S.  0.  d'une  langue  de  terre  étroite  qui  appartient  à  la  Nouvelle- 
Ecosse  et  qui  s'étend  jusqu'au  goulet  d'Annapolis.  Cette  es- 
pèce de  presqu'île ,  l'Ile  Long  et  111e  Brier  forment  la  partie 
Nord  de  la  baie  Saint-Mary.  ,    „ 

Depuis  le  cap  Saint-Maryjusquedanslabatedeëenom,lacôte 
de  tribord  ou  du  Sud  est  basse  et  semée  de  bancs  de  sable  dont 
quelques-uns  s'avancent  jusqu'à  ^  de  mille  au  large  de  terre  ;  la 
côte  de  bftbord  ou  du  Nord  est,  au  contraire,  formée  de  hautes  falai- 
ses sous  lesquelles  on  trouve,  à  toucher,  de  grands  brassiages. 
Aux I  pleins  de  la  baie,  en  remontant,  et  à  mi-chenal  environ, 
il  existe  un  banc  de  roches  sur  lequel  la  sonde  n'accuse  que 
7'",3,  O™,!  et  ll^jO;  tandis  que,  de  chaque  côté,  elle  indique 
des  passes  où  il  n'y  a  pas  moins  de  22"*  et  27'",4  d'eau,  fond 
de  vase.  A  bonne  dislance  de  là,  on  voit  sur  la  côte  Sud  la  rivière 
Sisibou,  dont  l'entrée  n'a  que  Z'",(jG  de  profondeur,  et  on  aper- 
çoit au  fond  de  la  baie  une  grande  plage  de  sable.  Quand  on 
commence  à  approcher  de  celte  plage,  le  brassiage  diminue  de 
T",Z,  9""  et  11"",  à  3'",6;  et  si  on  avance  davantage,  il  de- 
vient encore  moindre.  Sur  le  côté  Nord  de  la  baie ,  et  presque 
en  face  de  la  rivière  Sisibou ,  s'ouvre  l'anse  Sandy,  où  les  navires 
peuvent ,  en  cas  de  mauvais  temps ,  s'échouer  sur  un  fpnd  do 
vase  molle,  à  l'abri  de  tous  les  vents.  """^    '  "  "  ^^^*^  "*'-  ' 

Nous  avons  déjà  dit  que  le  Grand  Passage  est  un  canal  formé 
par  l'Ile  Brier  au  S.  0.  et  par  l'île  Lona  au  N.  E.  :  son  entrée  mé- 
ridionale gît  à  29  milles  au  Nord  du  cap  Fourchu,  et  à  12  milles 
au  N.  \  N.  0.  du  cap  Saint -Mary.  Dans  le  trajet  de  ce  dernier 
cap  au  canal  en  question ,  on  passe  sur  des  fonds  de  2S"',6  à 
B5  mètres  sans  rencontrer  d'empêchement  d'aucune  sorte.  A 
l'entrée  du  passage  et  à  mi-chenal,  les  sondes  son*  de  33  mè- 
tres; dès  qu'on  a  pénétré  dedans,  on  aperçoit  l'îlot  liilly,  qu'on 
laisse  sur  tribord  ou  sur  bâbord,  bien  qu'au  dire  de  M.  Des 
Barres,  le  canal  de  l'Ouest  soit  à  la  fois  le  meilleur  et  le  plus 
large  :  en  cet  endroit,  et  un  peu  au  Nord  de  l'îlot ,  se  trouve 
un  des  havres  les  meilleurs  et  les  plus  sûrs  que  l'on  puisse  ren- 
contrer dans  le  voisinage.  —  En  continuant  vers  le  Nord, 
sondes  sont  de  7'",3,  G"",  11"  et  12"',8;  et,  en  suivant 
la  côte  de  l'Ile  Brier  jusque  vis-tVvis  la  pointe  Nord,  on  a  bien- 
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tôt  23" ,8  et  as^jô  :  à  ce  moment,  on  est  hors  du  Grand  Pas- 
nage  ,  et  on  peut  rallier  la  côte  de  l'Ile  Long,  en  gouvernant  au 
N.  E.  ou  au  !I.  E.  \  N.  pour  entrer  dans  la  baie  de  Fundy. 

Le  Petit  Passage  est  situé  entre  l'extrémité  de  l'ile  Long  et  la 
grande  terre ,  à  3  lieues  dans  le  N.  E.  du  Grand  Passage;  il  a  500 
mètres  de  largeur  dans  sa  partie  la  plus  étroite  ;  ses  côtes  sont 
accores,  et  ses  fonds  varient  de  36'",6  à  55".  Pour  l'enfller 
droit,  on  n'a ,  en  quittant  le  cap  Saint-Mary,  qu'à  gouverner 
un  peu  au  Nord  du  N.  N.  E.  \  N.  Auprès  de  son  entrée  Nord, 
et  sur  le  côté  Ouest,  se  présente  l'anse  fcfd^,  mouillage  frès-com- 
mode  parce  que  les  navires  y  sont  en  dehors  du  lit  de  la  marée , 
si  forte  ordinairement  en  cet  endroit,  qu'à  moins  d'un  vent  frais 
et  portant  il  est  impossible  de  la  refouler. 

De  l'île  hricr  au  goulet  à'Annapolis  la  côte  présente  très- 
peu  d'inflexions  ;  elle  est  bordée  de  hautes  falaises  rocheuses , 
au-dessus  desquelles  apparaît  une  chaîne  de  montagnes  qui  s'é- 
lèvent par  degrés  jusqu'à  une  hauteur  considérable.  Les  som- 
mets de  cette  chaîne  ne  sont  interrompus  qu'aux  Grand  et  Petit 
Passage,  à  l'anse  Sandy,  à  GulUver\s  Hole,  où  ils  s'abais- 
sent en  formant  des  vallées,  et  auprès  du  goulet  A'Annapolis, 
où  ils  se  terminent  par  une  pente  brusque  et  escarj   p.. 

Les  marins  qui  naviguent  sur  cette  portion  de  côte  trouvent, 
à  1  mille  ou  1. mille  ^  environ  de  terre,  des  fonds  de  91",5, 
73",2 ,  et  jamais  moins  de  55"  tout  le  long  de  leur  route  :  ce 
dernier  brassiage  s'obtient  près  de  l'entrée  A'Annapolis,  à 
1  mille  du  phare  de  la  pointe  Prim.  Dans  le  goulet,  la  côte  est 
de  fer  des  deux  bords  sur  une  étendue  de  plusieurs  lieues  ;  les 
marées  de  flot  et  celles  de  jusant  y  chiu*rient  avec  une  vitesse  de 
5  nœuds,  qui  occasionne  des  remous  et  des  tourbillons.  Toute- 
fois ,  le  courant  le  plus  franc  est  celui  que  l'on  rencontre  en  face 
de  la  côte  orientale  :  cette  dernière  est  si  accore ,  qu'un  navire 
peut  mettre  son  beaupré  à  terre ,  en  conservant  18",3  de  pro- 
fondeur. 

U  y  a,  sur  la  pointe  Prim,  un  phare  dont  le  feu  se  place  à 
une  fenêtre  élevée  de  36  mètres  au-dessus  de  la  mer.  Cet  éclai- 
rage, d'une  économie  pitoyable  et  inutile ,  peut  cependant,  dans 
quelques  cas,  prévenir  de  fatales  erreurs,  en  aidant  à  distinguer 
l'entrée  réelle  à'AnnapoUs  de  celle  de  Gulliver' s  Hole;  car,  bien 
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qu'elles  se  ressemblent  beaucoup  i]v:unt  à  l'aspect  des  terres,  le 
voisinage  de  la  dernière  ne  présente  cependant  aucune  construc- 
tion reconnaissable  comme  celie  dudit  phare.  On  trouve  peu  d'eau 
jusqu'à  55  mètres  du  rivage ,  près  de  la  pointe  Prim;  en  face 
d'elle,  et  au  large  de  la  pointe  Est,  il  existe  une  roche  nommée 
Man  o/tvary  située  à  une  encablure  de  terre  environ  :  on  ne  peut 
passer  entre  cette  roche  et  la  côte.  L'entrée  d'Annapolis  est  très- 
étvoite  ;  mais,  en  tenant  le  milieu  du  goulet,  on  voit  le  havre 
s'élargir  devant  soi  à  mesure  qu'où  avance.  On  peut  mouiller, 
soit  dans  la  partie  Est,  soit  dans  la  partie  Ouest  du  bassin,  ou 
bien  remonter  jusqu'à  Goat's  fsland.  Si  on  adopte  ce  dernier 
parti ,  il  faut  se  rappeler  que,  quand  on  est  a  moins  d'un  demi- 
mille  de  cette  île ,  on  doit  serrer  la  côte  de  bâbord  jusqu'à  ce 
qu'on  ait  doublé  l'ile,  et ,  de  là ,  prendre  le  milieu  du  chenal 
en  se  dirigeant  vers  la  ville.  Goat's  Island  est  toute  ronde. 
■:-  A  ces  observations  M.  Lockwood  ajoute  :  «  Les  falaises 
abruptes  des  hautes  terres  qui  forment  le  goulet  d'Annapolis  oc- 
casionnent des  rafales  impétueuses  qui  tombent  soudainement 
des  montagnes.  La  marée  est  aussi  à  prendre  en  sérieuse  con- 
sidération ,  parce  qu'elle  entrahie  les  (navires  avec  une  grande 
violence.  Il  n'y  a  mouillage  à  l'enlrée  qu'à  toucher  terre,  au- 
près de  la  pointe  occidentale;  en  quelques  endroits,  la  pro- 
fondeur est  de  73"',2  à  146  mètres  (1).  » 
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Cdté  Nord  de  la  baie  de  Fundy,  entre  le  port  Saînt-John  et  la  baie 
Paisamaquoddjr.  \ 
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L'entrée  du  port  Saint-John  0t  à  11  lieues  au  N.  1 0.  envi- 
ron du  goulet  d'Annapolis;  elle  est  reconnaissable  à  un  phare 
bâti  sur  l'Ile  Partridge,  et  dont  nous  parlerons  plus  loin.  Quand 
vous  venez  du  large  attaquer  Saint-John,  ayez  soin,  dès  que  vous 
distinguez  bien  le  phare,  d'appeler  un  pilote;  mais  si  vous  re- 


(1)  Nous  n'avons  pas  jugé  nécessaire  de  traduire  plusieurs  paragraphes  qui 
viennent  ici  dans  le  texte,  parce  qu'ils  concernent  des  points  Irès-éloignés  de  la 
route  que  suivent  les  navires  allant  aux  États-Unis.  Ces  paragraphes  ont  pour 
titre  :  «  D'AnnapoUs  au  Bassin  des  mines,  »  ••  Ile  haute^  »  «  Baie  Chignecto,  > 
«QuttcoLedge- etc.  (Traducteur.) 
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connaissez  l'impossibilité  de  gagner  le  port  à  la  marée ,  faites 
des  efforts  pour  atteindre  le  mouillage  entre  Mtogenes  Itland  et 
la  grande  terre  :  vous  trouvez  en  cet  endroit  au  moins  7'",3, 
O"",!  et  11""  d'eau,  soit  au  N.,  soit  au  S.  de  l'Ile;  la  meilleure 
marque  pour  y  jeter  l'ancre  e&t  de  mettre  trois  montagnes  que 
vous  voyez  à  l'intérieur  du  pays ,  vers  le  N.  E. ,  dans  l'aligne- 
ment de  l'île  Rocky  Point,  et  de  relever  la  maison  de  Meogenes 
au  S.  Ë.  I:  S. 

La  ville  de  Saint-John  est  bâtie  sur  un  versant  irrégulier  qui 
fait  face  au  Sudj  elle  offre  un  aspect  imposant  aux  navires  don- 
nant dans  la  rivière.  Partridge  Island ,  située  à  2  milles  envi- 
ron dans  le  Sud  du  port ,  a  le  double  avantage  de  la  protéger ,  et 
de  guider,  à  l'aide  de  son  phare,  les  navires  qui  y  entrent.  Ce 
phare  est  peint  verticalement  en  rouge  et  en  blanc,  et  sa  lan- 
terne a  AO^jS  de  hauteur  au-dessus  de  la  mer;  son  feu  est  bon 
et  bien  entretenu.  En  s'éloignant  de  l'ile  de  plusieurs  milles  vers 
le  Sud,  on  voit  les  sondes  augmenter  graduellement  depuis 
da-'.S  jusqu'à  36„,6  fond  de  vase,  et  on  a  bon  mouillage  sur 
toute  la  route.  La  passe  à  l'Ouest  de  l'Ile  a  3  mètres  de  profon- 
deur, et  celle  à  l'Est  4'",8j  vis-à-vis  de  la  ville,  le  fond  est  de 

A I  de  mille  dans  le  Nord  du  phare,  on  aperçoit  une  balise, 
peinte  verticalement  en  noir  et  en  blanc;  elle  indique  le  bord 
d'un  banc  de  roches  qui  forme  le  côté  Ouest  de  la  passe,  et  près 
duquel  la  sonde  accuse  beaucoup  d'eau  à  toucher.  Plus  loin,  sur 
le  côté  Est  et  au-dessous  de  la  ville ,  s'élève  la  digue  qui  diminue 
de  beaucoup  la  violence  des  lames  que  les  coups  de  vent  de  Sud 
occasionnent  ordinairement.  Les  navires  trouvent  à  Saint-John 
tous  les  moyens  possibles  de  se  réparer;  ils  y  échouent  sur  des 
tints,  où  on  peut  les  examiner  à  foi^ ,  sans  qu'ils  aient  à  souf- 
frir ni  la  dépense,  ni  le  donàmage,  ni  la  perte  de  temps  qu'en- 
traîne un  déchargement. 

Si  vous  avez  connaissance  du  port  et  que  vous  soyiez  en  posi- 
tion d'y  entrer,  vous  pouvez,  après  avoir  doublé  Meogenes  Is- 
land, ralliçr  la  côte  dans  la  direction  de  Socky  Point,  jusqu'à  ce 
que  vous  releviez  la  pointe  Meogenes  par  l'angle  N.  0.  de  l'ile 
de  ce  nom;  puis,  vous  faites  route  entre  Rocky  Point  et  l'ile  Par- 
tridge  en  conservant  cei  alignement,  et  vous  arrivez  sur  l'en- 
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droit  lo  plus  profond  do  la  barre.  Continuez  jusqu'à  ce  que  vous 
voyiez  la  pointe  lUaspect  ouverte  au  Nord  de  la  pointe  basse  de  l'ilo 
Pariridge;  mettez  la  barre  ii  tribord ,  et  poursuivez  vers  la  pointe 
Thompson  jusqu'à  ce  que  vous  mettiez  l'un  par  l'autre  le  maga- 
sin rouge  de  l'extrémité  Sud  de  Satn^yoAn  et  la  balise;  gardez  cet 
alignement  jusqu'à  ce  que  vous  ayez  doublé  la  balise  d'une  lon- 
gueur de  navire,  et  gouvernez  au  N.  N.  0.  sur  le  port,  en  ayant 
soin  de  conserver  la  fortification  du  fond  ouverte  dans  l'Quest 
des  magasins  royaux  bâtis  à  côté  de  la  mer.  Cotte  marque  vous 
conduit,  par  le  milieu  de  la  passe,  jusqu'aux  quais,  où  vous  pou- 
vez échouer  et  profiter  de  l'abaissement  de  la  marée  pour  net- 
toyer vos  fonds.  Si  cette  dernière  opération  ne  vous  est  pas  né- 
cessaire, vous  avez  la  faculté  de  rester  à  flot  sur  une  ancre  dans 
la  rivière ,  avec  une  amarre  sur  les  quais.  Le  flot  est  faible,  mais 
le  jusant  porte  rapidement  vers  la  baie  de  Fundy,  en  passant  près 
de  Meogenes. 

Si  le  jusant  vous  surprend  près  de  la  balise ,  il  est  tout  à  fait 
inutile  d'essayer  de  gagner  le  port  à  la  marée.  Le  mieux  est  alors 
d'attendre  la  mi-flot  suivante  pour  donner  sur  la  barre,  parce  que 
les  deux  côtés  de  l'entrée  sont  formés  de  roches  aiguës  qui  assè- 
chent à  mer  basse,  et  parce  que  le  jusant  est  si  rapide,  surtout 
au  printemps,  lors  de  la  fonte  des  glaces  et  des  neiges,  que 
toutes  les  amarres  ne  suffiraient  pas  à  empêcher  de  chasser. 

Il  existe  dans  l'O.  S.  0.  de  l'ile  Meogenes  un  enfoncement 
connu  sous  le  nom  ù&FlatBay  ou  Visarinkum:  c'est  un  petit 
havre  où  oe  réfugient  quelquefois  les  caboteurs,  et  dont  le  fond 
est  de  '"",3  à  %^,i.  A  partir  de  ce  point,  la  côte  court  à  peu 
près  a  ro.  S.  0.,  entre  les  caps  Negro  et  Musquash;  elle  est  de 
fer  et  accore  dans  toute  cette  étendue.  En  dehors  du  cap  Mus- 
quash ,  et  à  le  toucher,  se  trouve  la  roche  Split ,  distante  de  8 
milles  \  de  l'ilo  Partridge,  et  tout  près  de  laquelle  il  y  a  14'",6 
d'eau. 

Le  havre  Musquath  est  à  un  mille  environ  dans  l'Ouest  de 
Split  Rock  et  peut  avoir  un  demi-mille  de  largeur  à  l'entrée  :  le 
mouillage  y  est  bon  à  quelque  distance  en  dedans,  par  7'",3  de 
profondeur  ;  mais,  quand  on  pénètre  plus  avant ,  on  rencontre 
une  barre  qui  va  d'un  côté  à  l'autre  du  havre ,  et  sur  laquelle  il 
ne  reste  que  S'%.7  d'eavi.  Les  petits  navires  passent  quelquefois 
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à  l'Ouest'  des  lies  et  remontent  la  rivière  ;  ils  trouvent  au  delà 
de  la  barre  S"",?,  A" fi  et  5",5  de  fond.  Ce  havre  est  ou- 
vert au  Sud. 

A  partir  de  Musquash ,  la  côte  se  dirige  un  peu  à  l'Ouest  du 
0.  S.  0.  jusqu'à  la  pointe  Lepreau ,  distante  de  iO  milles.  Sur 
cette  pointe  s'élève  un  phare  dont  la  tour  est  peinte  horizon!  > 
lement  en  rouge  et  en  blanc ,  et  porte  deux  feux  dxes  élevés 
l'un  au-dessus  de  l'autre  de  5"',4.  On  remarque,  sur  la  por- 
tion du  littoral  que  nous  venons  de  signaler,  4  ou  5  enfonce- 
ments susceptibles  d'abriter  seulement  de  très-petits  navires  :  le 
premier  est  à  1  mille  ^  environ  dans  l'Ouest  de  la  pointe  occiden- 
tale de  Musquash  et  ne  mérite  aucune  mention;  toutefois,  quand 
on  se  dirige  dessus ,  il  faut  avoir  soin  de  tenir  la  terre  à  quelque 
distance ,  surtout  dans  le  voisinage  de  la  pointe  Musqucak ,  afin 
d'éviter  quelques  roches  éparses  en  dehors  de  cette  partie  de  la 
côte.  Il  existe  des  canaux  entre  ces  roches ,  mais  peu  de  navires 
osent  s'y  aventurer.  '  •iH'i\|  -v 

A  un  mille  plus  loin  vient  le  havre  Chance  :  ce  n'est  autre  chose 

qu'une  anse  obstruée  de  hauts-fonds,  où  l'on  trouve  S",?  d'eau. 

Plus  à  l'Ouest,  et  à  3  milles  ^  de  la  pointe  Musqumh,  s'ouvre 

le  havre  Littlc  Dipper,  qui  a  aussi  'S",!  de  profondeur,  et  qui 

peut  tout  au  plus  recevoir  des  bateaux. 

Great  Dipper  est  séparé  de  Little  Dipper  par  une  pointe  de 
terre  basse ,  autour  de  laquelle  sont  éparses  plusieurs  roches;  il 
peut  convenir  à  de  petits  navires  qui  s'y  réfugient  de  temps  en 
temps ,  mais  nous  ne  saurions  le  recommander  sous  aucun  pré- 
texte, excepté  dans  un  cas  d'urgence.  Une  petite  calanque  d'eau 
douce,  connue  sous  le  nom  de  Moote  Creek,  vient  s'y  jeter.  .. 
Plus  loin,  dans  l'Ouest,  et  à  1  mille  \  envhnn  de  la  pointe 
Lepreau,  se  trouve  le  havre  Carriage,  qui  ouvre  à  l'Est  :  on  peut 
mouiller  à  l'entrée  par  des  fonds  de  5'»,5  à  iUrfi.  De  Mus- 
quash à  la  pointe  Lepreau ,  la  côte  est  haute ,  accidentée ,  et 
semée  de  roches  au  large  :  il  est  recommandé  aux  navires  de  la 
tenir  soigneusement  à  bonne  distance. 

Mace's  Bay  est  située  dans  l'Ouest  du  cap  Lepreau,  entre  lui 

■  et  le  cap  Red  :  ces  deux  promontoires  gisent  N.  0.  3"  N.  0.  et 

S.  E.  3°  S.,  à  5  milles  l'un  de  l'autre.  Il  existe  dans  cette  baie 

un  grand  nombre  de  roches,  de  bancs  et  de  petits  enfoncements, 
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qui  en  rendent  la  navigation  dangereuse.  M.  Lockwood  appuie 
fortement  sur  les  observations  suivantes  :  «  La  pointe  Lepreau 
doit  être  mise  au  nombre  des  dangers  do  la  baie  de  Fundy,  car 
plusieurs  accidents  sérieux  sont  dernièrement  arrivés  dans  son 
voisinage.  »  Il  appelle  la  baie  Maee  une  «  méchante  et  profonde 
coupure  dans  la  côte  ;  »  il  ajoute  que  «  des  marins  destinés  pour 
la  rivière  St-John ,  redoutant  d'en  dépasser  l'entrée,  sont  souvent 
entrés  dans  cette  baie ,  et  que  plusieurs  bâtiments  de  valeur  se 
sont  ainsi  perdas.  «  Toutefois,  poursuit-il,  il  existe  au  fond  un 
endroit  appelé  Pok  Logan,  où  l'on  trouve  bon  abri.  Plusieurs 
rivières  semblent  se  jeter  dans  la  baie  Mace ,  et  peut-être  qu'une 
connaissance  plus  complète  des  localités  contribuerait  beau- 
coup à  la  dépouiller  de  ses  dangers  imaginaires,  d 
-''^On  suppose  qu'il  y  a  un  banc  dangereux  à  3  milles^  ou 
4  milles  dans  l'O.  \  S.  0.  de  la  pointe  Lepreau;  mais  sa  situatioir 
n'est  pas  connue.  S'il  existe  réellement,  il  doit  être  entouré  d'eau 
très-profonde  ;  car,  à  petite  distance  de  sa  position  prétendue,  la 
sonde  rapporte  47'",0,  50",2  et  56",8,  fond  de  vase,  de  vase 
et  de  sable,  et  de  gravier. 

Le  havre  Deaver  est  placé  à  4  milles  environ  dans  l'Est  de  l'Ile 
Bliss',  sa  largeur  est  d'un  peu  plus  d'un  mille;  sa  profondeur 
de  18", 3  sur  les  Côtés,  et  de  36'',6  au  milieu  de  l'entrée.  Pour 
donner  dedans ,  serrez  la  côte  Ouest  jusqu'à  ce  que  vous  releviez 
la  roche  Goal  à  1  mille  environ  dans  l'Est,  et  mouillez  par  7", 3 
à  9",1,  fond  de  bonne  tenue.  Il  n'y  a  pas  de  pilotes  réguliers 
pour  '^A  havre,  mais  tous  les  pécheurs  de  la  côte  sont  capables 
d'en  tenir  lieu.  Bien  que,  de  temps  clair,  ils  ne  soient  pas  absolu- 
ment nécessaires,  les  marins  étrangers  à  ces  parages  feront  bien  de 
recourir  à  leur  assistance.  Plusieurs  petits  ruisseaux  se  jettent  dans 
le  havre  ;  mais  il  n'y  a  pas  d'endroit  convenable  pour  faire  de  l'eau. 

Le  port  Étang  est  situé  dans  le  Sud  de  la  rivière  Magagadawe 
et  dans  le  N.  E.  de  l'ile  Campo  Bello;  plusieurs  iles  en  défen- 
dent l'entrée  ;  on  y  pénètre  par  trois  passes  différentes,  de  sorte 
que  les  navires  peuvent  donner  dedans  ou  en  sortir  quand  ils 
veulent  :  l'entrée  de  l'Ouest  conduit  au  port  la  Tête,  où  l'on 
mouille  par  %",\  à  18'',3,  mais  où  il  n'y  a  pas  passage  pour 
des  navires  autour  delà  partie  Nord  de  Payne's  Island;  celle  du 
milieu  qui  sépare  l'ile  Payne  de  l'ile  Bliss  est  généralement 
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considérée  comme  la  mcilleuro,  parco  que  les  navires  peuvent  y 
louvoyer;  quant  à  celle  d(!  l'Kst ,  cUo  n'est  praticable  que  par  un 
vent  portant  et  avec  un  pilote ,  à  cause  des  nombreuses  sinuo- 
sités du  chenal.  On  se  procure  aisément  un  pilote  sur  tous  les 
points  de  la  côte  voisine,  et  de  l'eau  douce  en  divers  endroits  du 
havre. 

Le  port  Étang  est  spacieux ,  sûr  et  bien  abrité  ;  il  offre  bon 
mouillage  dans  toute  son  étendue. 

Le  port  Saint-Andrew,  situé  sur  la  côte  Est  de  l'entrée  de  la  ri- 
vière Scoodioou  Siùnte'Croix,  est  accessible  par  deux  passes. 
Celle  de  l'Est,  quoique  étroite  et  difficile,  est  plus  profonde  que 
l'autre,  et  présente  de  1",2  à  !'",.'>  d'eau  de  mer  basse.  Les  dan- 
gers à  redouter,  quand  on  donne  dedans,  sont  :  un  banc  de  ro- 
ches signalé  par  une  balise,  lequel  s'étend  après  de  |  de  mille  en 
dehors  de  l'Ile  Navy;  et  un  banc  de  sable  et  de  grosses  pierres 
signalé  par  une  perche ,  lequel  s'avance  à  près  de  21  milles  au 
large  du  fort  de  la  grande  terre.  La  partie  la  plus  étroite  de  la 
passe  formée  par  ces  deux  récifs  n'a  pas  plus  d'une  encablure 
de  longueur;  la  meilleure  marque  pour  donner  dedans  est  de 
tenir  la  ville  Saint-Andrew  ouverte,  et  de  gouverner  droit  sur  le 
port.  Il  y  a,  en  général ,  de  31  à  46  mètres  d'enu  dans  la  baie. 
La  passe  de  l'Ouest  est  moins  difficile  que  celle- de  l'Est,  mais  elle 
assèche  au  dernier  quart  du  jusant.  Faites  attention,  si  vous  y 
entrez,  à  un  banc  de  pierres  dangereux  situé  au  large  de  l'extré- 
mité Ouest  de  l'Ile  Navy,  et  qui  porte  une  balise  flottante.  Le 
mieux,  '^ur  l'éviter,  est  de  passer  au  Nord  et  à  toucher  les  deux 
perches  placées  sur  la  barre  :  vous  avez  ainsi  de  5"',0  à  6"* 
d'eau  à  mer  haute. 

La  ville  de  Saint-Andrew  possède  un  maître  de  port  et  des 
pilotes  de  localité ,  sans  le  secours  desquels  il  est  imprudent  à 
un  grand  navire  d'essayer  de  donner  dans  les  passes  en  ques- 
tion. La  mer  est  haute,  les  jours  de  nouvelle  et  de  pleine  lune,  à 
10"  4K";  elle  monte  de  7"',5,  dans  les  marées  ordinaires,  et  de 
9"  dans  les  grandes. 

On  peut  passer  sans  crainte  de  chaque  côté  des  lies  Wolf,  sûr 
de  rencontrer  beaucoup  d'eau  à  les  toucher;  mais  on  y  cherche 
vainement  un  mouillage  abrité ,  si  ce  n'est  dans  l'été  et  pour  de 
petits  navires  de  pèche.  Ce  groupe  a  de  IS  à  30  mètres  de  hauteur  : 
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par  de  petits  vents  et  avec  marée  contraire,  ou  bien  par  un  temps 
do  brume ,  on  peut  jeter  l'ancre  où  l'on  veut,  par  30  k  M  niè* 
très,  fond  de  bonne  tenue,  entre  lui  et  le  bavro  Beaver,       ,^<i 

^,..     ..     'le 

■  '■■■'   -^H  V  '        lift  •«  rMft  Mmm,  Uw  ftal,  tifli       •'*"!<-  vi:j'''v« 

L'ile  Crand  Manan  est  située  dans  le  N.  0.  de  l'entrée  de  la 
baie  de  Fundy;  elle  appartient  à  la  province  de  New-Brunt- 
wick ,  et  forme  une  partie  du  comté  Charlotte  ;  sa  longueur  est 
de  14  milles  ^,  et  sa  largeur  de  7  milles.  Selon  la  carte,  sa  partie 
N.  0.  glt  à  7  milles  environ  du  cap  Qmddy  ;  sa  pointe  N.  E. , 
connue  sous  le  nom  de  Bishop't  Head,  à  près  de  10  lieues  dans 
ro.  S.  0.  du  cap  Maspeek,  à  14  lieues  dans  l'O.  N.  0,  de  l'en- 
trée du  goulet  d'AnnapoliSf  et  à  33  milles  au  N.  0.  \  N.  du 
Petit  Paitag»;  son  extrémité  8.  0.  à  28  milles  environ  au 
N.  0.  ^  N.  du  phare  de  l'ile  BHer,  et  à  30  milles  au  N.  0.  \  0. 
de  l'entrée  du  Petit  Passage.  Cette  lie  est ,  comme  on  le  voit ,  la 
sentinelle  inévitable  devant  laquelle  doivent  passer  tous  les  na- 
vires qui  entrent  dans  la  baie  de  Fundy  ou  qui  en  sortent;  elle 
est  fortifiée  par  la  nature  et  possède  des  ports  où  les  plus  grands 
navires  peuvent  se  mettre  en  parfaite  sûreté.  Ses  pêcheries  jouis- 
sent d'une  grande  réputation.  Sa  côte  Ouest  est  bordée  de  falai- 
ses presque  à  pic,  hautes  de  180  mètres  au-dessus  de  la  mer,  et 
ne  présente,  dans  toute  sa  longueur,  qu'un  seul  petit  enfonce- 
ment, capable  tout  au  plus  d'abriter  des  canots  :  on  le  nomme 
communément  anse  Dark;  il  est  à  4  milles  environ  de  la  pointe 
Nord  de  l'Ile.  U  existe  bien  encore,  à  5  ou  6  milles  plus  vers  le 
Sud,  un  endroit  nommé  anse  Brad/ordi  mais  il  ne  mérite  pas 
d'autre  mention. 

D'un  bout  à  l'autre  de  la  partie  occidentale  de  Grand  Manan, 
depuis  le  cap  Bishop  jusqu'au  cap  South-West,  on  trouve ,  à 
toucher  terre,  des  fonds  de  ft",5,  7",3,  9",1  et  11".  Ces 
sondes  augmentent  jusqu'à  SS-.S,  36"  ,6,  38",4  et  40",3, 
quand  on  s'éloigne  d'un  demi-mille  de  la  côte;  elles  atteignent 
55 ,  73  et  92  mètres  à  un  ^  mille  plus  au  large ,  et  deviennent  en- 
core plus  considérables  si  on  s'^arte  davantage.  ^ff  ^|».  < 

Le  cap  Nord  de  l'ile,  Bishop's  Head,  est  accore  et  escarpé,  et 
oflre,  dans  sa  partie  Est,  le  mouillage  de  Whal«  Cove  :  c'est  une 
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nnso  formée  par  lo  cap  et  par  la  presqu'île  SwalUnv's  Tait.  Les 
navires  y  jettent  souvent  un  pied  d'ancre  dans  les  vents  do  Sud, 
pour  attendre  le  renversement  de  la  murée;  mais  ils  y  seraient 
compromis  avec  de  grands  vents  de  la  partie  du  Nord  ;  lo  fond  y 
est  de  ÎV-.S  h  3<l-,«. 

Cette  baie,  située  dans  le  S.  E.  de  ffftate  Cave,  est  formée  par 
la  presqu'île  Swatloiv'M  Tait,  terre  accore,  haute  et  accidentée, 
par  une  |)ointe  de  roches  découvertes ,  et  par  l'Ile  Lonfj  qui  glt 
à  peu  près  à  1  mille  ^  au  Sud  de  cette  pointe  ;  elle  est  d'un  accès 
facile  et  possède  tous  les  avantages  d'un  port;  le  fond  y  est 
généralement  mou .  excepté  sur  une  chaîne  de  roches  et  de  gra- 
viers que  projette  le  récif  découvert  de  Swallow's  Tait,  et  sur 
un  amas  de  roches  couvertes  placé  à  un  demi-mille  dans  lo 
N.  N.  Ë.  de  la  pointe  de  l'ile  Long  :  la  sonde  accuse  sur  ces  der- 
nières  l",^  d'eau ,  de  mer  basse ,  dans  les  grandes  marées. 
Dans  la  partie  Nord  de  la  baie,  le  fond  est  d'argile  dure ,  et  les 
navires  mal  pourvus  d'amarres  y  étalent  souvent  les  plus  forts 
coups  de  vent.  Sous  Long  Istand,  vis-à-vis  la  plage,  le  mouillage 
est  bon ,  même  en  fermant  l'extrémité  Nord  de  l'Ile  avec  Sioat- 
tow't  Tait  :  le  fond  est,  en  cet  endroit,  de  vase  dure,  et  on  y  est  à 
l'abri  de  la  mer  et  du  vent,  de  quelque  direction  qu'ils  soient. 

Plus  loin,  vers  le  Sud,  et  toujours  sur  la  côte  orientale  de 
Grand  Manan,  viennent  les  Iles  l)uck  :  un  pilote  est  nécessaire 
dans  ces  parages;  car,  bien  que  le  fond  soit  de  bonne  tenue  au 
voisinage  des  lies,  il  s'y  trouve  cependant  des  dangers  complète- 
ment couverts  à  mer  haute.  —  Dans  le  S.  0.  des  Duck  s'élèvent 
l'Ile  RoUf  dont  la  pointe  Nord  est  à  peine  détachée  de  la  côte  de 
Grand  Manan,  l'Ile  Cheney  et  l'Ile  White  Head  :  toutes  sont 
réunies  par  un  récif  de  sable  et  de  roches  dont  le  fond  est  de 
mauvaise  nature,  et  qui  va  rejoindre,  en  se  dirigeant  au  S.  ^  0. , 
les  roches  Diamond.  Il  sera  question  de  ces  dernières  ci-après. 
On  rencontre  sur  l'Ile  White  Head  un  pilote  actif  et  capable; 
l'anse  située  en  face  de  sa  maison  est  ordinairement  très-fré- 
quentée  par  les  navires  employés  à  la  pèche ,  mais  elle  n'est 
pas  commode  par  des  vents  de  l'Est. 

Il  existe  dans  la  partie  Ouest  de  l'Ile  Ross  un  port  connu  sous 
le  nom  de  Great  Harbour  :  c'est  un  bassin  vaseux  et  d'une  pe- 
tite profondeur  d'eau,  où  les  navires  peuvent  entrer  et  s'échouer 
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en  sAroti^  sur  la  vaso;  avantage  qui  n'est  pas  sans  prix,  surtout 
s'ils  ont  perdu  leurs  cAbles  ou  leurs  ancres  suriesrérifMextérieurs. 
La  sonde  accuse  7*,3,  O",!,  H"  et  13",  fond  d'argile,  k  l'en- 
trée de  Great  Harbour;  le  chenal  est  étroit ,  mais  abrité  de 
la  mer. 

Un  peu  à  l'Ouest  de  White  fsland  viennent  les  lies  Grew,  et, 
à  1  mille  environ  dans  le  8ud  de  ces  dernières,  les  trois  lies 
Kent.  Les  Kent  sont  basses  et  d'une  approche  dangereuse; 
toutefois ,  la  plus  grande  dos  trois ,  celle  de  l'Est,  est  accossiblo 
jusqu'aux  roches  éparses  dans  sa  partie  orientale,  lesquelles  sont 
constamment  visibles  :  au  N.  0.  de  ces  roches  glt  le  récif  6'onjc 
table,  qui  assèche  de  basse  mer.  On  peut ,  au  besoin ,  mouiller 
momentanément  sous  le  vent  des  lies  Green  et  Kent  par  des 
fonds  de  12",8  à  2r»",fl. 

L'Ile  Wood  est  située  au  large  de  la  partie  méridionale  do 
Grand  Mnnan  ;  elle  s'étend  parallèlement  au  cap  du  S.  0.  sur 
une  longueur  de  4  mille  |  et  forme  avec  lui  un  excellent  havre  : 
c'est  dans  le  Nord,  et  au  fond  de  ce  havre ,  que  se  trouve  le 
meilleur  mouillage.  Les  environs  de  Seat  Cove  et  do  Hed  Head 
sont  bien  cultivés ,  et  les  habitants  de  ces  villages  peuvent  four- 
nir aux  navires  qui  en  ont  besoin  des  rafralGhissements  de  tou- 
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On  désigne  sous  le  nom  de  récifs  de  Grand  Manan  des  Ilots 
plus  éloignés  de  terre  que  les  précédents ,  ainsi  que  des  roches 
et  des  dangers  placés  dans  le  Sud  de  l'Ue  Grand  Manan.  Le  plus 
en  dehors  et  le  plus  redoutable  de  tous  ces  récifs  est  Old  Pro- 
prielor, qui  embrasse  au  bas  de  l'eau  une  étendue  de  20  arcs,  et 
qui  parait  à  mi-jusant  :  quand  il  est  couvert,  la  marée  porte  droit 
dessus  avec  une  vitesse  de  4  milles  à  l'heure.  Les  relèvements 
le  placent  ;  ,f,  ■    r  ;„ 

A  9  milles  \  dans  le  S.  6°  E.  de  l'Ue  Great  Duch; 

Â  près  de  7  milles  dans  le  S.  i  S.  E.  de  la  partie  N.  £.  ,do 
l'Ile  White  Head;  -i   h   ^;  t  '     -^  liA  "  Jcru  : ,  .. .  • 

A  6  milles  f  dans  l'E.  'Ï'.V!'  Sud  de  la  roche  Gannet; 

A  4  lieues  dans  le  S.  E.  \  E.  du  cap  S.  0.  de  Grand  Manan; 

A  18  milles  ^  dans  le  N.  N.  0.  6°  N.  du  phare  de  l'île  i?rtcr, 

A  18  milles  dans  le  N.  N.O.  3°  0.  de  l'entrée  N.  du  Grand 
A*assagei 
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K  IB  millei  ^  dam  le  N.  0. 0°  0.  du  Petit  Paunge  ; 

A  'M  milles  dann  l'Ounst  du  goulet  & Annaimts } 

A  15  lioues  daiia  le  8.  0.  du  fiharo  do  l'ilo  Partridgê  (pot 
St-John)> 

A  2  mille»  \  environ  dans  lo  N.  E.  6"  N.  do  Old  Proprietor, 
on  rencontra  lo  haut-fond  C/erA ,  banc  de  roches  do  8",f  do 
profondeur  (1)  )  et,  à  1  mille  f  dans  le  N.  0.  \  N.  du  mAme  point, 
le  banc  fJrawlefj,  sur  lequel  il  n'y  a  que  S*,i  d'eau.  Lo  dan- 
ger Mans  glt  à  i  mille  ^  dans  l'Ouest  de  ce  dernier  banc ,  et  no 
porto  que  1",5  d'eau.  lioartnr/  liuU  est  situé  à  \  milles  dans  lo 
N.  \  E.  de  (Hd  Proprietor;  bien  ({uo  profond  de  11  mètres,  il 
occasionne  ordinairement  un  clapotis  dangereux.  La  marque 
|)our  passer  dans  l'E.  de  tous  ces  récifs  est  la  haute  terro  lo  plua 
au  N.  E.  de  Grand  Manan,  bien  ouvorto  avec  les  lies  Long  et 
Duck;  et  la  marque  {mur  passer  dans  le  Sud ,  le  cap  S.  0.  do 
Grand  Manan  ouvert  avec  les  trois  Iles  Kent.  Quand  les  vents 
soufllent  de  la  partie  de  l'Eit,  il  est  impossible  do  refouler  les 
remous  do  marée. 

Il  existe  d'autres  roches  en  dedans  de  celles  que  nous  venons 
de  mentionner  ;  on  en  rencontre  une  rangée  dans  le  Sud  de  lu 
ypinte  8. 0.  de  l'Ile  White  Uend.  Quelques-unes  de  ce»  dernières, 
'^linker,  Three  Diamonds,  Hans,  sont  séparées  par  des  canaux 
profonds ,  et  occasionnent  à  trois  milles  de  terro  un  remous  con- 
tinuel qui  s'étend  Jusqu'à  Long  Point.  Il  y  on  a  encore  plusieurs 
f|ui  ne  portent  pas  de  nom  ;  les  unes  sont  visibles ,  les  autres 
n'ont  que  0",»  et  l-'.î  d'eau. 

A I  de  mille  environ  dan»  lo  S.  8.  E.  6»  S.  de  la  pointe  méri- 
dionale des  trois  Iles  Kent,  la  sonde  accuse  un  haut-fond  dan- 
gereux qui  leur  emprunte  son  nom ,  et  sur  lequel  on  ne  trouvo 
que  S"",!  de  brassiuge  :  il  glt  à  peu  près  au  0.  N.  0.  6»  0.  do 
Rans,  et  n'est  pas  compris  dans  la  marque  que  nous  avons  don- 
née ci-dessus  pour  passer  au  Sud  des  dB).,^:^^»;  marque  qui,  on 
se  le  rappelle ,  est  le  cap  S.  0.  de  Grand  Manan  ouvert  avec 
toutes  les  lies. 

On  parle  aussi  d'un  danger  situé  à  3  milles  dans  le  S.  E.  6°  S. 


(1)  Le  texte  dit  4  braues  1/2  (8m,2o)  ;  mais  la  oarte  k  grand  point  et  une  autre 
édiUon  de  Blmt  diient  1  brasse  i/2  {"^",75).  {TradttCleur.) 
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(II)  la  bMM  Kent,  o(  k  1  mille  et  \  dans  l'O.  8. 0. 8*  S.  do  Ram  ; 
inaià  hon  oxittonco  est  duutouM. 

La  roche  Qannel  m  trouve  k  3  milles  et  {  dans  le  S.  0.  {  S.  do 
la  pointe  méridionale  des  trois  Iles  Kiint  et  &  0  milles  et  \  dans 
le  8.  S.  E.  du  cap  S.  0.  do  Grand  Manan;  elle  porto  un  phare 
à  feu  flxo  peint  verticalement  on  blanc  et  en  noir ,  et  haut  do 
19  mètres  au-dessus  de  la  mer  :  il  existe  au  voisinage  un  grand 
nombre  do  petite  récifs  et  de  rochers  couverts ,  sur  lesqtiols  la 
mer  brise  constamment,  (iannet  Hork  a  ceci  do  remarquable, 
qu'elle  se  trouve  dans  le  voisinage  immédiat  do  tous  los  dangors 
cachés  par  l'eau.  ■•      •••,      • 

A  1  mille  }  environ  dans  l'O.  S.  0.  do  Gannet  Ëoek,  on  Hp«^ 
çoit  lu  récif  Â^^fary',  dont  une  partie  est  hors  de  la  mer;  et ,  à  t 
mille  dans  le  Nord  de  ce  (dernier,  le  récif  Long.  Entre  ces  deux 
dangers,  et  tout  autour  d'eux ,  le  fond  est  parsemé  d'une  mul- 
titude de  bancs  de  roches  séparés  par  des  intervalles  d'une  grande 
profondeur,  ce  qui  rend  ces  localités  particulièrement  redouta- 
bles. On  suppose  qu'il  existe  d'autres  récifs  à  l'Ouest,  entre  les 
bancs  Oannet  et  les  lies  Seat  :  leurs  positions  présumées  sont 
portées  sur  la  carte ,  mais  on  n'a  pas  sur  eux  de  renseignements 
circonstanciés. 

I^s  lies  Western  Seal  sont  situées  à  l'O.  S.  0.  6"  0.  de  Grand 
Manan.  La  plus  Ouest  porto  deux  phares  à  feux  flxcs,  qui  gisent 
E.  S.  E.  et  0.  N.  0.  à  i'2  mètres  l'un  do  l'autre,  et  qui  s'élèvent 
de  15  mètres  au-dessus  de  la  pleine  mer  :  cette  disposition  les 
rend  reconnaissables  de  tous  ceux  do  la  côto.  Voici  les  relève- 
ments pris  du  plus  Ouest  des  deux  :  „        -     ^ 

Le  plus  Sud  des  récifs  Murr,  dans  l'E.  S.  E.  ;  '"  "  *      '  ' 

Le  phare  de  la  roche  Gannet,  à  12  milles  environ  dans  l'E. 
iS.E.3»8.j 

La  roche  du  N.  E.  (N.  E.  Rock) ,  à  1  mille  ^  environ  dans  le 
N.E.JN.; 

Le  cap  Sud  de  Grand  Manan,  dans  l'E.  N.  E.  0"  E.)  j^; 

Le  phare  du  cap  Quoddy,  dans  le  N.  N.  E.  j  •  " 

Le  cap  de  Little  Biver,  dans  le  N.  {  N.  0.  j        '      ^       •    ' 

Le  phare  de  l'Ile  Libby ,  dans  le  N.  0.  ^  0.  j 

La  partie  Sud  des  trois  lies  Kent,  dans  l'Esti 


■<.: 


iV.  n»^. 


l>  »' 


Roclir  (;«nn«t 
ol  Ml  phare. 


St-Miry, 

Long, 

etiloutitui, 

au  vulniniKe  de 

Uaiiuet. 


IIm  S«»I 

et  plwrw 

d«  CM  llw. 


■•) 


:-:^^.    Jm'iîf^fS 


^ 


PILOTE  COTIER 


1 

Entrée 

5^F 

de  la  baie  do 

IP 

Fundy 

Hhii 

par  l'Ouest 

■ 

de  Manan. 

m 

Entrée  par  l'Est 
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de  brume. 

IiidMiatioM  «t  obMmtioB*  gteéralet  à  l'aMge  An  naviret  qui  atU- 

,      quant  la  baie  de  Fandy,  ou  qui  ont  à  y  navigaer  (1). 

,»(>   1  ■  ,.:f  1 

Les  capitaiues  qui  fréquentent  la  baie  de  Fundy  doivent  s'at- 
tendre à  y  rencontrer  une  atmosphère  presque  constamment 
chargée  de  brumes  épaisses,  des  courants  de  marée  portant  avec 
une  grande  violence  sur  les  roches  et  sur  les  bancs  dont  la  baie 
est  semée ,  et  quelques  difficultés  de  mouillage  provenant  de  la 
grande  profondeur  de  l'eau.  Us  ne  sauraient  donc,  au  milieu  de 
circonstances  si  défavorables ,  apporter  une  attention  trop  sou- 
tenue à  la  conduite  de  leur  navire ,  s'ils  veulent  éviter  les  con- 
séquences désastreuses  qui  accoaipagnent  nécessairement  le 
manque  de  précaution  et  d'expérience. 

Si ,  étant  au  large  du  cap  Sable  avec  des  vents  de  la  partie  de 
rOuest ,  vous  voulez  donner  dans  la  baie  de  Fundy,  ce  que  vous 
avez  de  mieux  à  faire  est  d'aller  reconnaître  la  côte  des  États- 
Unis,  aux  environs  des  montagnes  Shutlock  ou  du  phare  de  Pe- 
tit Manan.  Vous  vous  ménagez  ainsi  la  faculté  d'entrer  dans  la 
.  baie  par  1  Ouest  de  Grand  Manan,  ce  qui  est  plus  sûr  que  par 
l'Est ,  et  vous  avez  de  plus ,  en  cas  de  besoin,  les  refuges  de  Liltle 
River,  Machias,  Passamaquoddy,  Étang,  Beaver,  etc. 

Vous  n'avez  aucun  danger  à  redouter  entre  Grand  Manan  et 
la  côte  de  l'État  du  Maine  ;  la  marée  y  est  forte  et  régulière  ;  et, 
si  vous  louvoyez  dans  ce  canal,  par  un  temps  de  brume,  vous 
pouvez  sans  crainte  prolonger  vos  bordées  jusqu'à  toucher  terre, 
attendu  que  la  côte  est  accore  et  la  profondeur  de  22  à  128  mètres 
de  chaque  bord. 

Si  vous  passez  entre  Grand  Mannn  et  l'île  Brier ,  vous  ne 
pouvez  prendre  trop  de  précautions ,  surtout  quand  il  y  a  de  la 
brume  ;  vous  êtes  sans  cela  entraîné  souvent  au  milieu  des  îles 
et  des  récifs  Sud  de  Grand  Manan  par  le  flot  qui  porte  droit 
dessus  :  le  plus  redoutable  de  tous  ces  .écifs  est,  conmie  nous 
l'avons  déjfi  dit,  Old  Proprietor,  qui  assèche  de  mer  basse  sur 
une  étendue  de  20  ares.  Nous  vous  conseillons,  en  conséquence, 
pour  peu  que  le  vent  tourne  au  Sud ,  de  faire  le  plus  de  chemin 

(1)  Voir  le  paragraphe  ci-dessus,  intitulé  :  «  Gâtes  Nord  e<  Ouest  de  la  Nouvelle- 
Écosteti&iNew-Brumwick,*i\&.  (Tradwtmr.)      >, 
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possible  dans  la  direction  du  port  Sl-John  (1)  ;  ou  bien  d'aller 
vous  mettre  en  sûreté,  soit  dans  le  Grand  Passage,  soit  dans  la 
baie  St-Mary,  attendu  que  le  vent  soufilc  rarement  plus  de  18 
heures  de  cette  direction  sans  amener  de  brume. 

Si  le  vent  est  frais  et  portant ,  l'entrée  à'Annapolis  ne  présente 
aucune  difficulté,  bien  que  les  marées  de  tlot  et  de  jusant  y  at> 
teignent  jusqu'à  5  nœuds  par  heure  et  que  les  remous  'y  soient 
très-forts.  Nous  avons  déjà  dit  que  la  roche  Man  ofwar  gU  à  ^ 
do  la  largeur  du  goulet,  et  à  une  encablure  environ  de  sa  côte 
orientale  :  il  n'y  a  donc  rien  à  redouter,  si  on  se  tient  à  m\- 
canal.  .iip.,i>;j.îr'«(v>  v,',!j  , .'- .;i;-iirr..3  'h    .:■..• 

Les  tents  lès  pins'  ordinaires ,  dans  ces  parages  et  tout  le  long 
de  la  côte  de  la  Nouvelle-Ecosse,  sont  ceux  de  l'O.  S.  0.  au  S.  0.  j 
ils  sont  presque  aussi  constants  que  les  .vents  alizés,  excepté  tou- 
tefois dans  les  mois  d'été ,  où  ils  tiennent  plus  volontiers  de  la 
partie  du  Sud  et  sont  accompagnés ,  presque  sans  interruption , 
de  brumes  qui  ne  se  dissipent  que  sous  l'action  des  vents  9c 
N.  0.  Nous  recommandons ,  en  conséquence ,  de  ne  pas  quitter 
un  mouillage  sans  avoir,  au  préalable,  pris  toutes  les  mesures 
nécessaires  pour  en  atteindre  un  autre  avant  l'obscurité,  ou  avant 
qu'il  y  ait  apparence  de  brume  ;  attendu  que ,  par  un  vent  de 
S.  0.,  cette  dernière  arrive  si  soudainement,  qu'on  en  est  enve- 
loppé à  l'improviste.  Il  faut  éviter  avec  le  même  soin ,  si  on  le 
peut,  de  tenir  le  large  pendant  la  nuit.  Quel  que  soit  le  cas,  op 
doit  se  rappeler  que,  toutes  les  fois  que  le  vent  vient  directe- 
ment de  terre ,  la  brume  ne  tarde  pas  à  se  dissiper.  :.  ' 

A  l'entrée  et  en  dedans  de  la  baie  de  Fundy,  les  mru**  :s  sont 
très-rapides,  mais  très-régulières:  et  bien  que  le  vent  puisse,  en 
soufflant  à  contre,  altérer  la  diiuction  des  remous  et  les  rendre 
quelquefois  dangereux,  il  n'a  cependant  que  peu  ou  point  d'effet 
sur  la  directi(»i  générale  des  courants.  A  partir  du  cap  Sable,  le 
tlot  porte  au  N.O.,  vers  les  îles  Seal,  Mud  et  Tusket  Balds,  avec 
une  vitesse  de  2  à  3  nœuds,  qui  va  jusqu'à  4  et  5  dans  les  ca- 
naux situés  entre  ces  tles;  puis,  il  suit  la  côte  de  la  Nouvelle- 
Ecosse  jusqu'au  delà  du  cap  St-Mary,  d'où  il  incline  au  N.  N.  0., 

(1)  On  M  rappelle  qu'il  y  a,  à  6  ou  6  milles  dans  le  Sud  de  ce  port,  des  fonda 
de  36  à  55  mètres  sur  lesquels  on  peut  mouiller.  (Traducteur.) 
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ven  rile  Brier.  A  cet  endroit,  il  se  divise  ea  deux  parties  t 
l'une  très<-faible,  qui  remonte  la  baie  Si-Mary;  l'autre  d'autant 
plus  forte,  qui  longe  la  partie  orientale  de  la  baie  de  Fundy,  en 
augmentant  de  vitesse  à  mesure  que  la  baie  se  resserre,  et  qui  se 
précipite  impétueusement  dans  le  bassin  des  Mints  et  dans  la 
baie  Chignecto,  en  y  faisant  quelquefois  monter  l'eau  de  la  hau- 
teur prodigieuse  de  32". 

On  peut  ajouter  aux  observations  ci-dessus  les  suivantes: 
«  Le  grand  volume  d'eau  douce  qui  descend  constamment,  aux 
mois  d'avril  et  de  mai ,  de  la  rivière  Saint-John  occasionne , 
pendant  cotte  période  de  temps ,  un  jusant  continuel,  qui  se  fait 
quelquefois  sentir  sur  une  couche  de  près  de  0  mètres  d'épais- 
seur, au-dessous  de  laquelle  les  marées  ordinaires  suivent  leur 
cours  régulier.  La  plus  grande  vitesse  de  ce  jusant  a  été  trouvée 
de  4  nœuds  et  demi,  et  la  moindre  de  deux;  mais,  comme  le 
loch  qui  servait  à  la  mesurer  pénétrait  fort  avant  la  couche  d'eau 
dotice  dans  le  premier  cas,  et  plongeait,  en  dernier  Ueu,  jus- 
qu'à l'eau  salée,  on  peut  sans  exagération  estimer  les  deux  vi- 
tesses à  5  nœuds  et  à  deux  nœuds  et  un  quart.  Quant  au  fait  de 
l'existence  des  courants  ordinaires  de  marée  au-dessous  de  la 
couche  en  question ,  on  l'a  constaté  en  immergeant  un  plomb 
de  9".  Tant  qu'on  le  maintenait  au-dessus  de  cette  profon- 
deur, il  était  entraîné  dans  le  même  sens  que  le  courant  de  la 
surface  ;  mais  dès  qu'on  l'abaissait  au-dessous ,  il  était  entraîné 
dans  une  direction  contraire. 

«Entre  l'ilc  Brier  et  la  côte  Nord  d'en  face,  et  jusqu'à  quelque 
distance  dans  l'Est  en  remontant  la  baie  de  Fundy^  la  première 
partie  du  tlot  porte  avec  force  vers  le  Nord  environ  ;  de  sorte  qu'il 
est  extrêmement  dangereux,  de  nuit  ou  par  un  temps  de  brume, 
de  faire  route  d'un  point  quelconque  de  la  côte  Sud  poiur  un 
point  de  la  côte  Nord,  si  l'on  n'a  largement  égard  aux  influen- 
ces de  la  mai'ée ,  et  si  l'on  ne  sonde  constamment.  —  Peu  s'en 
est  fallu  que  le  navire  /«  Jaseur,  capitaine  Napier,  se  jetât  à  la 
côte,  à  la  suite  d'une  brume  dans  laquelle  il  Ait,  en  moins  de 
3  heures  10  minutes,  drossé  de  8  milles  et  demi.  B-Mpmi,  *  •   m 
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^.,-...,(  ..j    :,.i.  ^,.  „  Buies  ttffrtj,  Gatbe  et  GeorgCr;  -, 

La  vaste  étendue  de  côtes  comprise  entre  les  parallèles  de 
l'entrée  de  la  baie  de  Fundy  et  du  cap  Cod  présente,  à  ses  atter- 
rages ,  quatre  grands  bancs  situés  tous  à  des  distances  plus  ou 
moins  considérables  de  terre ,  et  dont  la  connaissance  intéresse 
à  un  haut  dcjréla  séciurité  des  navigateurs. 

Ce  sont  :  le  banc  J0rey  ÇJeffrey's  Bank)  et  la  basse  Jeffrey 
(itffrey's  Ledge),  sur  chacun  desquels  on  Irouve  de  55  à  92  mè- 
tres d'eau;  le  banc  Cashe  (Cashe's  Ledge),  qui  est  dangereux; 
enfin ,  le  groupe  des  hauts-fonds  George  {George's  Bank  and 
Shoah),  redoutable  aussi  sur  plusieurs  points  pour  les  navires.' 
n  n'existe,  d'ailleurs,  de  renseignements  détaillés  que  sur  les 
deux  derniers  de  ces  quatre  bancs. 

La  position  et  l'étendue  du  danger  Cathe  ne  sont  pas  exac- 
tement détenninées  ;  et  le  capitaine  Owen,  de  la  marine  anglaise, 
l'a  tout  récemment  cherché  sans  succès,  à  trois  reprises  diffé- 
rentes. Cependant,  nous  extrayons,  des  meilleurs  documents  que 
nous  ayons  pu  nous  procurer,  les  instructions  suivantes  : 

A  17  ou  18  lieues  dans  l'Est  du  compas  de  l'ile  Thateher  {i)f 
on  trouve  de  49  à  84  mètires,  fond  de  coquilles  et  de  cail- 
loux sur  les  Fippaniês.  C'est  un  banc  qui  a  7  on  8  lieues  d'éten- 
due du  Nord  au  Sud,  6  milles  de  largeur  au  centre  et  à  l'ex- 
trémité Nord,  et  2  à  2  ^  seulement  à  l'extrémité  Sud.  A  5 
lioues  dans  l'Est  de  son  bord  oriental ,  on  rencontre  la  par» 
tie  la  plus  dangereuse  du  banc  Cashe  :  c'est  un  plateau  de  ro^ 

(1)  Cette  Ile  ett  litoée  près  dn  o*p  Ann,  dans  l'ËUt  de  ifew-ffampshire. 
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ches  blanchâtres,  de 60 à  90  mètres  de  longueur,  situé  tout  ù 
fait  à  l'Est  dudit  banc,  et  sur  lequel  il -n'y  a  que  7",3  d'eau. 
Cathe's  Ledge  glt  N.  \  N.  0.  et  S.  -^  S.  E. ,  sur  une  longueur 
d'environ  7  lieues ,  et  sur  une  largeur  variable  de  4  à  6  milles. 
Au  Sud  du  plateau  de  roches  dont  nous  venons  de  r/arler ,  la 
sonde  accuse  une  tranchée  profonde  iguUy)  qui  corpe  le  banu 
dans  la  direction  du  S.  0.,  et  dans  laquelle  il  n'y  s.  pas  moins  de 
165  mètres  d'eau.  Sur  le  côté  méridional  de  cette  tranchée,  et  à 
trois  milles  au  Sud  du  plateau,  il  existe  un  haut-fond  de  12" ,8 
qui  présente  cette  particularité ,  que ,  tout  autour  de  lui,  le  bras- 
siage  saute  sans  transition  de  12",8  à  55  mètres,  excepté  du 
côté  de  l'Est,  où  il  saute  de  ISI^^S  à  146  mètres.  En  parcourant 
9  milles  dans  le  N.  \  N.  0.  du  même  platenu ,  on  passe  sur 
des  fonds  de  roches  de  i8'",3  à  64  mètres,  et  on  arrive  à  un 
autre  banc  d'environ  â5'",6  de  profondeur  :  chemin  faisant,  on 
remarque,  sur  le  fond,  des  herbes  marines  de  13  à  44  mètres  de 
longueur,  tandis  que  sur  le  plateau  on  n'en  rencontre  point. 
Les  relèvements  et  distances  que  nous  venons  de  donner  pla- 
cent l'endroit  le  plus  dangereux  du  banc  Cashe  par  Tl'^S'  de 
longitude  Ouest  et  42''44'  de  latitude  Nord.  Les  anciens  docu- 
ments le  plaçaient  par  71"31'  et  43"4'»   ,  V  i.  -   ,^:",&    ;  />ç>  «fî. 

Rapport  relatif  à  la  reconnaissance  du  banc  George,  faite  en  1821 
à  bord  du  navire  Orbit,  sous  la  direction  et  aux  frais  de  E.  M. 
Blunt,  avec  l'assistance  de  la  goélette  des  États-Unis  la 

Science,  commandée  par  le  capitaine  Isaac  Bull. 

i 

a  Le  banc  George  est,  à  proprement  parler,  un  groupe  de  quatre 
hauts-fonds  ou  dangers  distincts,  répandus  entre  les  latitudes  Nord 
de  41034'  à  41*53'30'  et  les  longitudes  Ouest  de  69"38'  et  70*19', 
et  dans  l'intervalle  desquels  le  fond  varie  de  27"',4  à  64  mètres. 

oLe  plus  considérable  et  le  plus  redoutable  de  ces  dangers  est 
situé  tout  à  fait  au  Sud  et  à  l'Ouest  du  groupe  ;  il  a  à  peu  près 
la  forme  d'un  triangle ,  dont  l'angle  du  S.  E.  s'allonge  en  pointe 
effilée.  Voici  la  position  de  ses  trois  sommets  ;;  ^.  lS)  m,.;^  ,;;  ... 

«  Sommet  S.  E 41»34'  lat.  N.  et  70*  C  long.  0. 

oSommetO 41"42'       —       70«»19' 

«SommetN.E Al'të       —       70*7' 
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a  Son  côté  oriental,  quoique  un  peu  irrégulicr,  court  pres- 
que S.  S.  E.  et  N.  N.  0.,  et  porte  de  i  mètre  à  16",5  d'eau 
dans  les  marées  basses  ordinaires  ;  il  est  découpé  en  un  grand 
nombre  de  pointes  ou  épis  de  sable  tellement  effilés  et  étroits , 
qu'il  suffit  de  s'y  déplacer  d'une  largeur  de  petit  navire  pour 
constater  plusieurs  mètres  de  différence  dans  la  profondeur  de 
l'eau.  La  direction  générale  de  ces  épis  est  S.  Ë.  et  N.  0.  ;  mais 
comme  il  n'y  a  pas,  sur  le  fond,  de  roches  pour  les  relier  entre 
eux  et  les  consolider,  ils  sont  naturellement  sujets,  dans  une  cer- 
taine mesure ,  à  changer  de  position  et  de  direction. 

«  Les  marées  courent  avec  une  grande  vitesse ,  même  de  calme, 
sur  la  partie  orientale  du  banc  S.O. ,  excepté  aux  instants  où  la  mer 
est  haute  ou  basse  ;  et  elles  y  déterminent ,  soit  des  brisants  con- 

OCÉAN  ATLANTIQUE  NORD. 

Br  ne  à  l'OuMrt  du  hmme  Cteorge  (États-Unis). 

I  On  a  découvert  un  banc  dangereux  dans  l'Ouest  du  banc  George,  sur  la  route  des  navires 

ui  vont  d'Europe  aux  Etats-Unis. 

ICe  banc,  nommé  Cultivator,  s'étend  du  S.  E.  au  N.  0.,  sur  une  longueur  de  plus  de 

Imilles  avec  des  têtes  de  li'é  et  16"4  d'eau,  et  S^S  sur  la  partie  la  moins  profonde,  le 

Ind  de  sable  dur. 

ILe  point  le  plus  élevé  du  banc  est  par  41*  38'  N.,  70°  31'  0.  En  approchant  du  banc,  le 

|nd  diminue  brusquement  de  90  à  25, 16  et  18  mètres,  puisa  11  mètres;  mais  par  presque 
is  les  temps,  dans  le  jour,  les  remous  ou  brisants  qui  existent  sur  le  banc  sont  visibles 
ez  à  temps  pour  le  faire  éviter.  On  a  mouillé  une  bouée  par  16  mètres  sur  le  banc. 

[Voyez  les  cartes  françaises  n"  1465,  1998;  anglaises  n"  2492  et  2890,  et  l'instruction 
192,  page  36. 
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auraient  été  exposés  à  se  voir  remplis  par  la  lame  qui ,  même  sur 
le  bord  du  récif,  et  presque  à  mer  étale ,  les  couvrait  quelque- 
fois. On  n'a  du  reste  pas  jugé  nécessaire  de  s'avancer  plus  qu'on 
ne  l'a  fait,  parce  que  le  but  de  la  reconnaissance ,  qui  était  d'é- 
tablir s'il  y  avait  quelques  dangers  sur  le  bauc  George,  et  de  dé- 
terminer leur  position ,  pouvait  être  atteint  sans  courir  de  sem< 
blables  risques. 

«  Nul  doute  d'ailleurs  que,  si  l'on  n'avait  eu  à  la  pleine  mer 
l'eau  très-imie ,  il  eût  été  impossible  de  s'avancer  jusqu'à  l'en- 
droit où,  réduction  faite,  il  ne  reste  qu'un)mètre|d'eau|à  mer 
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ches  blanch&tres,  de  60 à  90  niètref  de  longueur,  situé  tout  h 
fait  à  l'Est  dudit  banc,  et  sur  lequel  II  n'y  a  que  7",3  d'eau. 
Cathe's  Udge  gtt  N.  {  N.  0.  et  S.  i  S.  E. ,  sur  une  longueur 
d'environ  7  lieues ,  et  sur  une  largeur  variable  de  'l  à  6  milles. 
Au  Sud  du  plateau  de  roches  dont  nous  venons  de  parler ,  la 
Bonde  accuse  une  tranchée  profonde  {gully)  qui  coupe  le  banc 
dans  la  direction  du  S.  0.,  et  dans  laquelle  il  n'y  a  pas  moins  de 
165  mètres  d'eau.  Sur  le  côté  méridional  de  cette  tranchée,  et  à 
trois  milles  au  Sud  du  plateau,  il  existe  un  haut-fond  de  il",^ 
qui  présente  cette  particularité ,  que ,  tout  autour  de  lui,  le  bras- 
siage  saute  sans  transition  de  12",8  à  55  mètres ,  excepté  du 
côté  de  l'Est,  où  il  saute  de  IS^jS  à  146  mètres.  En  parcourant 
9  milles  dans  le  N.  \  N.  0.  du  même  platenu ,  on  passe  sur 
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de  41034'  à  il'SS'aO'  et  les  longitudes  Ouest  de  eg'SS'  et  70»19' , 
et  dans  l'intervalle  desquels  le  fond  varie  de  27'",4  à  64  mètres. 
oLe  plus  considérable  et  le  plus  redoutable  de  ces  dangers  ost 
situé  tout  à  fait  au  Sud  et  à  l'Ouest  du  groupe;  il  a  à  peu  près 
la  forme  d'un  triangle ,  dont  l'angle  du  S.  E.  s'allonge  en  pointe 
effilée.  Voici  la  position  de  ses  trois  sommets  : 

«  Sommet  S.  E 4r34'  lat.  N.  et  70"  0'  long.  0. 

«Sommet 0 41"42'       -       70ol9' 

«SommetN.E 41'48r       -        70-7'  ,, 
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a  Son  cdté  oriental,  quoique  un  peu  irrégulier,  court  près* 
que  S.  S.  E.  et  N.  N.  0.,  et  porte  de  i  mètre  à  16",^  d'eau 
dans  les  marées  basses  ordinaires  ;  il  est  découpé  en  un  grand 
nombre  de  pointes  ou  épis  de  sable  tellement  effilés  et  étroits , 
qu'il  suffit  de  s'y  déplacer  d'une  largeur  de  petit  navire  pour 
constater  plusieurs  mètres  de  différence  dans  la  profondeur  de 
Teau.  La  direction  générale  de  ces  épi<;  est  S.  Ë.  et  N.  0.  ;  mais 
comme  il  n'y  a  pas,  sur  le  fond,  de  roches  pour  les  relier  entre 
eux  et  les  consolider,  ils  sont  naturellement  sujets,  dans  une  cer- 
taine mesure ,  à  changer  de  position  et  de  direction. 

«  Les  marées  cou  lent  avec  une  grande  vitesse ,  même  de  calme, 
sur  la  partie  orientale  du  banc  S.O. ,  excepté  aux  instants  où  la  mer 
est  haute  ou  basse;  et  elles  y  déterminent,  soit  des  brisants  con- 

.  sidérables  quand  elles  portent  à  l'Ouest ,  soit  une  immense  chute 
d'eau  quand  elles  portent  a  l'Est.  Ce  dernier  phénomène  tient  à  ce 
que,  les  fonds  étant  de  22  à  29"  tout  près  du  bord  en  question, 
l'accore  forme  une  sorte  d'écluse  contre  laquelle  le  flot  se  brise 
avec  fracas ,  tandis  que  le  jusant  produit  l'effet  d'une  cataracte. 

-     a  On  a  remarqué  que,  quand  le  ventétait  très-fort,  les  brisants  ' 

,  s'élevaient  plus  haut,  dans  l'Ouest  du  bord  oriental  du  banc,  que 
sur  ce  bord  même.  Cela  venait ,  à  n'en  pas  douter,  de  ce  que 
l'eau  était  en  cet  endroit  moins  profonde  encore  que  sur  le  bord; 
et  on  y  aurait  vu  le  sable,  si  la  mer  eût  été  plus  tranquille.  Les 

(brisants  y  étaient  d'une  telle  force,  qu'à  moins  de  calme  parfait, 
on  ne  pouvait  s'engager  dessus  avec  les  canots;  et  on  est  en  droit 
«d'affirmer  qu'il  n'eût  pas  été  prudent  [de  le  faire  même  avec  les  <r 
navires.  En  effet,  outre  le  danger  qu'ils  eussent  couru  de  talon-,  ' 

.  ner  sur  les  pointes  efBlées  de  sable  dur  dont  il  a  été  question ,  ils 
auraient  été  exposés  à  se  voir  remplis  par  la  lame  qui ,  même  sur 
le  bord  du  récif,  et  presque  à  mer  étale ,  les  couvrait  quelque- 
iois.  On  n'a  du  reste  pas  jugé  nécessaire  de  s'avancer  plus  qu'on 
Me  l'a  fait,  parce  que  le  but  de  la  reconnaissance ,  qui  était  d'é- 
tablir s'il  y  avait  quelques  dangers  sur  le  bauc  George,  et  de  dé- 
terminer leur  position ,  pouvait  être  atteint  sans  courir  de  sem«.t«v! 
blabies  risques, 
a  Nul  doute  d'ailleurs  que,  si  l'on  n'avait  eu  à  la  pleine  mer 

,  l'eau  très-unie ,  il  eût  été  impossible  de  s'avancer  jusqu'à  l'en- 
droit où,  réduction  faite,  il  ne  reste  qu'un)mètre|d'eau-à  mer 
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1)8886.  Le  vent  lo  pliu  fréquent  fut,  pendant  la  reconnaisRance,  ce- 
lui de  l'Est  ;  mais,  avec  une  série  de  venta  de  terre,  le  danger  en 
(|ue6tiun  etii  certainement  été  mis  à  découvert. 

a  On  pense  qu'il  n'existe  pas  de  roches  aux  environs  des  bancs  : 
toutefois,  on  a  constaté,  dans  la  partie  S.  0,  une  sonde  de  27",5, 
fond  do  roche  ;  et,  bien  que  cette  anomalie  provint  seulement, 
selon  toute  probalulité,  de  ce  que  le  plomb  avait,  en  touoluuit  le 
fond ,  heurté  quelque  caillou  aigu ,  on  a  porté  sur  la  cart«  cette 
indication  apparente  (voir  la  carte  de  Blunt). 

«  Le  liant-fond  Nord  du  groupe  George'i  Shoal  a  son  centré 
par  ll'Sa'UO"  de  latitude  N.  et  par  70<>3'  de  longitude  0.  ;  il  court 
Est  et  Ouest,  et  a  environ  -i  milles  de  longueur;  sa  partie  la 
moins  profonde  porte  11  mètres  d'eau,  sable  dur,  et  n'a  qu'une 
très-petite  étendue.  Il  est  i.  remarquer  que,  dans  un  espace  de  trois 
milles  au  Sud  de  la  latitude  ci-dessus  mentionnée ,  la  sonde  ne 
rapporte  jamais  plus  de  23  mètres,  tandis  que  du  côté  du  Nord, 
et  à  2  encablures  du  hautrfond,  le  navire  mouillait  par  des  bras- 
siages  de  UO  mètres. 

«  La  mer  déferle  avec  une  grande  violence  sur  ce  récif;  mais 
lorsifu'elle  y  est  assez  mauvaise  pour  compromettre  un  navire, 
les  brisants  se  voiont  de  quelques  milles  et  s'entendent  à  une  dis- 
tance considérable.  D'autre  part,  l'endroit  le  moins  profond 
étant  à  une  encablure  en  dedans  des  brisants ,  et  aucun  autre 
danger  n'existant  dans  son  voisinage,  on  peut  l'éviter,  quand  on 
a  connaissance  de  ceux-ci. 

«  Dans  l'Est  du  haut-fond  Nord  du  groupe  Oeorge,  par  ^l'Sl' 
de  latitude  N.  et  69°46  de  longitude  0.,  la  sonde  indique  un  troi- 
sième haut-fond  de  peu  d'étendue ,  qui  n'a  pas  moins  de  14",6 
de  profondeur,  et  sur  lequel  la  mer  brise  cependant  avec  beau- 
coup de  violence.  Il  n'y  a  pas  plus  de  31  mètres  d'eau  jus- 
qu'à trois  milles  au  Nord  de  ce  haut-fond,  tandis  que  tout  au- 
près, dans  l'Est,  le  tn*assiage  est  de  57  mètres,  et  de  37  à  bS 
mètres  dans  l'Ouest. 

«  Le  quatrième  bautrfond  du  groupe  O^rgê,  le  plus  à  l'Est  de 
tous,  a  son  centre  par  U°i7  de  latitude  N.  «Ipar  ÔO'SO'  de 
longitude  0.  ;  il  s'étend  de  l'Est  à  1  Ouest  sur  une  longueur  d'en- 
viron deux  milles,  et  porte  plusieurs  mètres  d'eau.  Il  n'y  a  que  31 
mètres  de  profondeur  jusqu'à  deux  milles  au  Sud  de  ce  banc, 
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bien  que  dans  toutes  les  autres  directions  elle  loit  de  31  à  55  mè- 
tres. :v''*t»»*,>is^''»MA'.f.«»."-ifi  -■' 

«  Les  observateurs  ont  ta  conviction  que  les  quatre  danprcrs  qui 
viennent  d'être  décrits  sont  les  seuls  que  présento  Oeorge'n  Shoat. 
On  peut  accorder  toute  confiance  aux  positions  et  aux  dimen- 
sions qui  leur  ont  été  assignées,  aussi  bien  qu'aux  sondes  portées 
sur  la  carte.  Tous  les  chifTres  sont  garantis  par  un  nombre  con- 
sidérable d'ulMervations  astronomiques ,  faites  k  bord  des  deux 
navires  avec  d'excellents  instruments,  et  calculées  ensuite  avec 
toute  la  conscience  possible.  Les  chronomètres  qui  avaient,  avant 
le  départ  de  Boston,  été  réglés  avec  un  instrument  do  passages, 
l'ont  été  de  nouveau  au  retour,  et  toutes  les  observations  ont  été 
corrigées  de  l'influence  de  la  petite  variation  de  marche  constatée 
pour  l'intervalle. 

«  Les  observateurs  ont  aussi  déterminé,  à  l'ancre,  on  plusieurs 
endroits  et  à  diverses  époques,  la  direction  et  la  force  de  lu  ma- 
rée, en  constatant  aussi  exactement  que  possible  la  quantité  de 
leur  élévation  et  de  leur  abaissement. 

«L'élévation  varie  de  1",83  à  S",?».  Quanta  la  direction,  elle 
fait  le  tour  du  compas  à  chaque  marée,  le  courant  portant  à  peu 
près  au  8.  E. ,  lors  de  la  pleine  lune ,  avec  une  vitesse  dcr  1  ù  4 
nœuds ,  à  1  mille  de  distance  des  brisants:  n  est  toutefois  re- 
marquable qtie  la  vitesse  moyenne  des  marées  est  notablement 
modiflée  par  lea  vents;  et  c^mme  les  plus  frais  soufflent  d'ordi- 
naire de  l'O.  S.  0.  et  de  l'E.  N.  E.,  le  flot  et  le  jusant  doivent  at- 
teindre leur  plus  grande  force  quand  ces  vents  régnent. 

«C'est  aux  diverses  causes  que  nous  venons  d'énumérer  qu'il 
faut  surtout  attribuer  le  danger  que  présente  l'approche  des 
haut8-fonds.G«or90.  Quand  les  bfttiments  de  l'expédition  étaient 
BOUS  voiles  davis  leur  voisinage ,  ils  se  voyaient  fréquemment,  en 
peu  d'heures,  drossés  fort  loin  de  leur  estime;  et,  pour  bien 
connaître  leur  position,  ils  avaient  l'habitude,  quand  ils  navi- 
guaient ensemble,  de  prendre  des  observations  continuelles  et 
simultanées,  de  longitude  par  les  montres,  et  de  latitude  par  les 
hauteurs  doubles  :  ces  âerMières  étaient  calculées  par  la  méthode 
nouvelle  et  exacte  de  Bmier.  En  corrigeant  les  routes  faites  de 
l'influence  de?  «narées,  t/ lie  qu'elle  avait  été  constatée  h  l'ancre, 
l'estime  s'accordait  généralement  avec  l'observation  d'une  ma- 
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nièro  très-satisrai»aEito.  On  p<uit  donc  considérer  comme  exactes 

les  latitudes  et  les  longitudes  do  chaque  sonde  portée  sur  la  carte- 

«  A  l'aide  des  indications  précédentes,  un  navire  qui  se  trouven.it 
accidentellenicnf.  dans  le  voisinage  du  groupe  Gtorge ,  pourrait 
calculer  la  force  et  la  direction  des  martes  pour  l'heure  et  pour 
le  jour  qu'il  voudrait,  c^  qui  est  de  la  plus  grande  importance.. 

«  Lor8(]u'on  se  dirige  du  cap  Cod  vers  le  banc  George,  on 
trouv(«  d'abord  157  mètres,  fond  de  vase,  à  t>  lieues  de  distance 
du  phare  ;  puis,  la  profondeur  augmente  progreuMvement  jus- 
qu'à 243  mètres ,  pour  diminuer  do  la  même  manière ,  à  mesure 
qu'on  approche  des  bancs.  Par  ^l'^l'  de  latitude  et  TO'dl'  de 
longitude,  le  brassiagc  est  de  104  mètres;  par  41".^ de  lati- 
tude et  TCâd'  de  longitude,  de  89  mètres,  sable  et  gravier, 
sur  la  limite  occidentale  de  George's  Shoal.  A  partir  de  là,  il  di- 
minue rapidement.  Uans  le  N.  des  bancs,  sur  le  cCA»  8ud  da  pas- 
sage qui  est  au  Nor<)  du  groupe,  par  4r'5ty  de  latitude  et  70°12' 
de  longitude,  il  est  de  110  mètres,  vase  molle;  un  peu  plus 
haut,  par  42'*12'  de  latitude  et  70"11'  de  longitude,  il  va 
jusqu'à  1 85  mètres  ;  et  entin,  par  les  42*10'  et  69*38',  on  le  perd  à 
320  mètres.  i.in .:  J.n,ui,  lù 

a  L'étendue  du  banc  dans  l'Est  n'a  pas  été  détenninée  d'une 
manière  exacte. 

a  A  2  milles  au  Sud  de  la  pointe  S.  E.  du  haut-fond  S.  0.,  on  a 
des  sondes  de  36",6  à  45'",7 ,  que  l'on  conserve  jusqu'à  20 
milles  au  moins  dans  le  Sud  et  dans  l'Ouest. 

«Quant  à  la  nature  générale  du  fond  sur  toute  l'étendue  du 
banc  George,  aussi  loin  qu'elle  a  pu  être  constatée,  elle  con- 
serve si  peu  d'uniformité,  pcr  suite  de  la  petite  étendue  des 
fonds  semblables,  qu'il  est  difficile  à  un  bâtiment  de  s'en  servir 
pour  déterminer  sa  position.  Les  explorateurs  ont  rencontré 
une  grande  variété  d'indications  dans  leurs  sundes  sur  un  es- 
pace très-resserré  :  c'étaient,  par  exemple ,  des  sables  bigarrés 
et  diversement  mélangés,  les  uns  gros,  les  autres  fins;  des 
graviers  et  des  cailloux  de  différentes  couleurs;  des  pierres, 
des  éponges,  des  coquilles.  Un  nombre  considérable  d'échan- 
tillons de  tous  ces  fonds,  ceux  de  sable  exceptés,  ont  été  re- 
cueillis avec  les  documents  nécessaires  pour  marquer  les  places 
où  chacun  a  été  pris. 
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a  Un  fuit  trèft-digne  do  remarque  e«t  que  le  suif  du  plomb  dn 

sonde  acouBa  une  fois,  on  même  temps ,  un  tiers  de  sa)>le  noir, 

un  tiers  de  «'il)le  blanc  et  un  tiers  do  coquilles  vertes ,  avec  une 

netteté  aussi  iNirfaito  (|uc  si  on  l'aviiit  dessiné. 

a  Quelque  i^-ande  que  soit  In  variété  des  indications,  il  existe 
cependant  dans  les  sondes  certains  caracttNroa  généraux  qu'il 
peut  être  utile  de  connaître  :  ainsi ,  ti  quelque  distance  dans 
l'Ouest  des  hauts-fonds,  le  fond  est  ordinaireiuent  de  gios  sable 
et  de  gravier  de  touies  couleurs;  dans  le  N.  U.,  il  est  n^ôlangé  de 
sables  blanc,  noir  et  jaune;  dans  le  Nord ,  il  est  de  sable  blauc 
et  noir;  dans  le  N.  K.,  il  est  principalement  formé  de  graviers  et 
de  cailloux;  dans  l'K.  et  dans  le  H.  I  .,  il  est  de  sable  fin  jaune  et 
blanc;  enfln,  par  les  ilTiT'  de  latitude  Nord  et  71°  de  longitude 
()n(!8t,  il  présente  quelques  mousses  blanchâtres.  A  mesure  qu'on 
approche  des  haut«-fonds ,  de  quelque  direction  que  l'on  vienne 
d'ailleurs,  les  sondes  indiquent  un  fond  grossier,  souvent  parsemé 
de  coquilles  de  diverses  espèces;  plus  près  d'eux ,  elles  accusent 
surtout  des  cailloux,  et ,  dans  l'Est  du  plus  grand  et  du  plus  redou- 
table des  quatre ,  de?  pierres  de  la  grosseur  d'un  œuf  de  poule , 
dont  quelques-imes  portent  de  lu  mousse  et  de  l'éponge.  Près  de  la 
pointe  S.  E.  de  ce  dernier  haut-fond,  on  a  de  37"',5  à  3G'°,G 
d'eau,  et  le  fond  a  pour  caractère  dominant  d'être  jonché  de  co- 
quilles vertes ,  parmi  lesquelles  on  remarque  surtout  l'espèce  ap- 
pelée oeufs  de  mer  (sea  egij$)  ;  mais  si,  au  lieu  d'en  être  près,  on  est 
assez  répandu  dans  le  Sud  pour  n'avoir  rien  à  en  redouter,  on  ne 
rencontre  pus  de  coquilles.  En  tout  état  de  choses ,  les  marins 
se  feront  une  idée  beaucoup  plus  nette  de  l'ensemble  des  sondes 
et  des  fonds  en  consultant  la  carte,  où  chaque  indication  est  soi- 
gneusement notée  pour  toute  l'étendue  du  banc  qu'il  a  été  pos- 
sible d'étudier. 

«Ainsi  qu'on  l'a  déjà  dit,  le  temps  dont  ils  pouvaient  disposer 
et  la  saison  n'ont  pas  permis  aux  explorateurs  de  faire  une  re- 
connaissance complète  de  toutes  les  parties  du  groupe  George; 
et,  bien  qu'ils  fussent  sûrs  des  limites  Nord  et  Ouest  de  ce  banc, 
ils  ne  les  ont  pas  dessinées  sur  leur  carte ,  ne  voulant  rien  em- 
prunter à  d'autres  cartes  qui  ne  présentent  nulle  concordance 
entre  elles,  et  qu'ils  ont  trouvées  très-incorr  ctes  sur  tous  les 
points  importants.  En  ce  qui  touche  les  quatre  hauts -fonds 
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paiiiolii ,  Il  (»«t  (lnntf>ii!(  qiio  l'on  parvienne  k  on  fiiir«  nm  hydro- 
grapliln  plus  compUMo.  A  moinn  d'un  calino  parfail,  on  ne  pour- 
rait pt'inétrer  8ur  rnhii  du  H.  0.  ;  main  r'o«t  \h  un  pnint  fort  iniii- 
guilloiit,  puisque  aucun  navire  no  saurait,  aans  danger,  omayor 
de  travonter  ce  récif. 

«Quan;  à  ce  qu'on  a  avance,  que  des  roches  avalent  été  vues  sur 
los  hauts-fonds ,  c'est ,  k  n'en  pas  doul(>r,  inexact;  s'il  s'en  trou- 
vait ,  les  observateurs  n'auraient  pu  nnanquor  de  les  rencontrer. 
Il  est  vrai  de  dire  qu'à  l'Ouest  du  banc ,  on  a  souvent  aperçu, 
dans  les  forts  remous  de  marée ,  une  grande  quantité  d'algues  et 
d'herbes  marines  qui ,  à  certaine  distance ,  avaient  l'apparence 
déroches;  mais,  lorsqu'on  sondait,  on  troavait  toujours  bon 
brassiagc,  fond  uni  et  sain.    '**  ''^'       r*  **«''»w  "* 

«  L'inspection  de  la  carte  indique  que  les  fonds  ne  sont  pas  de 
tK)nne  tenue.  Cependant,  les  navires  employés  à  l'exploration 
ont ,  grAce  à  une  longue  touée  de  cftblo ,  étalé  un  fort  coup  de 
vent  de  39  heures ,  dans  la  partie  Est  du  haut-fond  8.  0. ,  et  au 
vent  h  lui.  Dans  ce  coup  de  vent,  la  mer  brisait  à  une  grande 
hauteur  par  les  fonds  do  18  mt^tres.  v 

Tel  est  l'ensemble  des  observr'.ions  recueillies  par  les  obser- 
vateurs de  l'Orbit  en  1821.  Depuis  lors,  le  groupe  George  a  été 
de  nouveau  exploré  en  1837,  h  bord  du  brick  américain  PorpoUe, 
par  le  lieutenant  CharUa  WUkes,  assisté  de  quelques  autres  per- 
sonnes.   "?  '"'  ''"'■  '■  '^'••''' ■'■''•  .•«"■Jr-"»»  '■  '.■■•'.»v>«"T,"'iy«"ï  f-:vic\"*"i»"'^>i*^  j 

Nqus  empnmtons  h  son  rapport  les  passages  suivante  f 
«  La  partie  la  moins  profonde  qui  ait  été  trouvée  sur  toute 
l'étendue  du  groupe,  portait  4'",0  d'eau  à  mer  basse;  encore  ce 
brassiage  n'a-t-il  pu  être  constaté  que  sur  deux  points  de  peu 
d'étendue  et  situés  : 
a  L'un  par  41°  40'13"  de  latitude  N.  etTO^^'lO"  de  longitude; 
«  L'autre  par  Al» -40^33"       —         et70*4'30"        — 
«  L'ensemble  du  danger  est  formé  de  petites  pointes  ou  épis  de 
sable  dur.  Le  sable  est  flii  dans  les  parties  les  moins  profondes, 
devient  plus  gros  à  mesure  qtie  l'eau  augmente,  et  finit  par  faire 
exclusivement  place  à  de  grands  cailloux.  "*''  * 

«L'élévation  et  l'abaissement  de  l'eau  sont  très-régulièreniént 
de  2*>,1.  La  première  portion  du  flot  porté  au  N.  N.  0.;  la  se- 
conde au  N.  i  N.  E.  Le  jusant  varie  d'une  maniera  analogue 
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enir<«  le  8. 8.  B.  et  le  8.  \  S.  0.  Le  flot  n'occationno  do  coiirttnt 
que  pendant  i  h<>urea  },  et  le  Jusant  pendant  ri  heures  f  I^  plus 
grande  vitesse  de  tous  deux  est  do  i'*,0;ello  hc  fait  sentir  depuis 
uno  demi-hoiirc  avant  jusqu'à  deux  lioures  iipW'!t  le  changement 
de  marée.  Lo  vont  n'a  que  peu  d'inlluenco  sur  la  rapidité  du  cou- 
rant. La  mer  est  haute  les  jours  de  nouvelle  et  de  pleine  lune  à 
10  heures  .10  minutes.  La  variation  du  compas  est  do  8°iry.  » 

f  )n  a  découvert  à  terro  du  groupe  Oeorge's  Shoat  un  haut-fond 
porté  sur  la  carte  sous  le  nom  dt^  Banc  Clark  [Clark»  Bank)  :  la 
sonde  y  marque  \%r^Z  par  41'*a4'  de  latitude  et  71"3.1'  de  lon- 
gitude. 

liO  petit  banc  Qeorgt  n'a  que  0",t  d'eau  et  brise  de  mauvais 
temps;  il  est  situé  par  41*14'  de  latitude  et  70*30'  do  longitude 
environ ,  dans  le  S.  0.  |  S.  du  haut-fond  principal  'de  Grorgo*» 
ttnnk.  Ijpi  nom  de  Utile  Gttorgo  lui  a  été  donné  par  les  pécheurs. 

Lorsqu'on  vient  du  Sud  attaquer  (ienrgf's  Bank  par  sa  partie 
du  8.  S.  0.,  un  a  ses  premières  sondes  par  40^4'  de  latitude  ;  mais 
si  l'on  s'avance  jusque  par  les  40'3()',  sans  trouver  fond,  on 
peut  en  inférer  sûrement  qu'on  est  dans  l'Est  du  baiic,  et  gou- 
verner de  manière  à  l'éviter  :  o»  a  atteint  ce  but  quand  on  a  ses 
premières  sondes  par  110  à  rïl  mMros.  Si,  on  gouvernant 
au  Nord,  on  voit  le  fond  diminuer  graduellement  jusqu'à  30 
mètres  et  qu'on  soit  alors  par  la  latitude  drt  41  "80',  c'est  uno 
preuve  qu'on  est  à  10  ou  12  lioucs  dans  l'Est  ou  dans  l'Ouest 
du  banc.  "^  nîi-'itM*-M.v  m-^j*  /«-iviii  >«*  fl'vini>^i.  ^\\  Tmi;,^  •>./ 

A  partir  de  Ge&rge'i  Bank,  tes  sondes  suivent  là  dh'eoHon  de 
l'O.  î  8.  0.,  presque  jusque  par  le  travers  de  la  poHie  Est  do 
Long  Island;  puis,  elles  inclinent  vers  le  Sud  jusqu'au  cap 
Hatteras.    -  ••- ^  -  •      •■":    -  -     „~,u^.  .,*,■>.  •,. 

,-X'<''vf»- .         '.     :  ■■  .ijrw' 'vi -,'•:■> ^i,'i . 

La  baie  dé  fassàniaquoddy ,  qui  abonde  en  mouillages  excel- 
lents et  parfaitement  abrittis  de  tous  les  vents,  se  trouve  sur  les 
confins  do  l'Amérique  anglaise  et  des  États-Unis  :  la  rivière 
Scoodie,  ou  Sainle-Croix,  qui  s'y  jette,  sépare  les  doux  pays. 
Plusieurs  lies  de  diverses  grandeurs ,  dont  les  principales  sont  les 
Têtes,  i)eer,  Campo  Dclh.,  etc.,  abritent  des  venta  du  large 
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cette  baie  de  12  milles  d'ouverture.  On  y  pénètre  par  trois  passes 
distinctes,  qui  sont  :  celle  do  l'Ouest  (Western  Passage),  nommée 
aussi  baie  Quoddy,  du  nom  du  cap  qui  est  tout  auprès  ;  celle  du 
Milieu  (Middle Passage),  nommée  aussi  Chenal  des  navires  {Ship 
Channel);  celle  de  l'Est  {Eastern  Passage). L&  première  est  com- 
prise entre  la  pointe  Sud  de  l'île  Campo  Bello  à  l'Est,  et  le  continent 
des  États-Unis  à  l'Ouest  :  un  phare ,  bâti  sur  le  cap  Quoddy,  aide 

j,.  ,  ,  ,,.1  à  en  recoimaltre  l'entrée  pendant  la  nuit.  La  seconde  se  trouve 
entre  l'ile  Campo  Bello  au  Sud  et  l'ile  Deer  au  Nord  :  elle  est 
éclairée  par  un  phare  bâti  sur  l'extrémité  Nord  de  la  première 
de  ces  deux  îles.  Enfin,  la  troisième,  préférée  généralement  aux 
deux  autres ,  parce  qu'elle  est  d'un  accès  facile ,  en  même  temps 
que  d'une  bonne  profondeur  d'eau,  s'ouvre  au  Nord  et  à  l'Est  de 
toutes  les  îles  qui  ferment  la  baie ,  entre  ces  îles  au  Sud  et  le  con- 
tinent de  l'Amérique  anglaise  au  Nord. 

Phare  ilii  cap        Le  phare  du  ca  >  Quoddy  est  bâti  sur  le  côté  S.  E.  du  cap  de 
Quoddy.        jjg  j^jjjj^.  gQjj  fgjj  .j^g  ggt  ^ijgyé  de  27  mètres  au-dessus  du  niveau 

de  la  mer  et  peut  se  voir,  de  tem^s  clair,  à  6  Ueues  de  distance  ; 
les  relèvements  le  placent  à  16  milles  environ  au  N.  2"48'  E.  de 
l'extrémité  Sud  de  l'île  Grand  Manan,  et  à  9  milles  au  O.N.O. 
de  la  pointe  Nord  de  la  même  île.  Il  y  a  près  de  ce  phare  une 
cloche  d'alarme,  du  poids  de  1,300  kilogrammes,  que  l'on  agite 
dans  les  temps  de  brume  et  qui  s'entend  de  3  à  G  milles  au 
large. 
Phare  de  Le  phare  de  (^mpo  Bello  est  à  feu  fixe  et  haut  de  18  mètres 

campo  Bello.  au-dessus  du  niveau  de  la  pleine  mer  ;  il  est  bâti  à  76  mètres 
en  dedans  de  l'extrémité  delà  pointe  N.  de  l'île,  entre  l'entrée  N. 
deHead  Harbour  et  la  passe  du  Milieu  ou  Ship  Channel.  Les  na- 
vires qui  donnent  dans  cette  passe,  ou  qui  vont  à  Head  Harbour, 
peuvent  en  toute  sécurité  ranger  le  phare  à  une  encablure.  Au 
large  de  la  partie  N.  E.  de  Campo  Bello,  on  aperçoit  une  roche 
remarquable  nommée  White  Morse. 
„      ,.;  Voici  les  relèver'.ents  principaux  pris  du  phare  de  Campo 

Bello:  a  y^i- 
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La  pointe  Leprcau E.  6*  N. 

L'entrée  du  havre  Beaver E.  N.  E.  ^  E. 

Le  sommet  blanc  de  la  roche  ffhite  Horse . .  N.  E.  E.     , 
(Cette  roche  se  laisse  sur  tribord.)  ""  '  • 

L'ile  Spruce  entre  le N.  6°  E.  et  le  N.  jN.  0.  A"  0. 

La  roche  Black,  trè&-dangereuse 0.  N.  0.  7»  N. 

L'Ile  Casco ..<*.... 0.  6"  N. 

Les  navires  qui  viennent  du  Sud  attaquer  Passamaquoddtj, 
doivent  d'abord  reconnaître  la  côte  de  l'Ouest  ou  des  États-Unis, 
qui  est  la  plus  claire ,  et  doimer  ensuite  dans  le  canal  de  7  à  8 
milles  de  largeur  qui  la  sépare  de  Grand  Matuin.  Ils  ont  ainsi 
l'avantage  de  ne  rencontrer  ".aoun  danger  comme  il  y  en  a  tant 
dans  l'Est  de  cette  lie  :  d'avoir,  de  chaque  côté  du  canal,  des 
terres  accores  près  desquelles  le  fond  saute  subitement  de  22 
à  '128  et  138  mètres;  enfin ,  d'être  secondés  par  >m  courant  de 

fiot  plus  favorable.   ■•'"'«">    ~niî    ;j;.j        ;:,;,  y-"Jî».*iiï  ,i' 

Si,  étant  dans  le  canal  de  Grand  Manan  et  à  l'Ouest  du  phare 
du  cap  Qyoddtf,  vous  voulez  entrer  dans  la  baie  de  Passama- 
guoddy  par  la  passa  de  l'Ouest,  tenez  la  grande  terre  à  |de  mille 
de  distance  et  mettez  le  cap  au  N.  E.  \  E.,  afin  de  parer  les  ro- 
ches Seal  ou  Sait;  puis,  quand  le  feu  ou  le  son  de  la  cloche 
d'alarm*)  dont  il  a  question  ci-dessus  vous  reste  au  0.  N.  0., 
faites  un  mille  Jt  au  N.  0.,  et  vous  êtes  par  le  travers  delabouée- 
"^sparre  du  banc  Middle  Ground.  Si  la  mer  est  b&sse  ,  laissez 
tomber  l'ancre  en  cet  endroit  pour  attendre  que  la  marée  vous 
permette  de  franchir  la  barre ,  ce  qui  n'est  praticable  qu'après 
2  heures  ^  de  flot;  si  elle  est  haute  et  que  votre  intention  soit 
de  continuer  dans  le  rta  (narrows) ,  conformez-vous  aux  in- 
dications suivantes  :  relevez  la  bouée  rouge  au  N.  N.  0.  6"  N., 
et  gouvernez  directement  dessus;  laissez-la  sur  tribord  ou  sur 
bAbord ,  à  toucher,  et ,  quand  vous  l'avez  dépassée  d'une  enca- 
blure, le  N.  E. -^  N.  vous  conduit  sur  la  bouée  noire;  lais- 
sez-la sur  bâbord,  et  quand  elle  est  derrière  vous  d'une -^  enca- 
blure, dirigez-vous  au  N.  {  N.  0.  sur  la  pointe  Delesdemier; 
doublez-la  à  toucher ,  puis  tenez-vous  au  milieu  des  passes ,  en 
faisant  attention  à  la  marée  qui ,  de  flot  comme  de  jusant ,  a  une 
vitesse  de  3  à  5  nœuds. 
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La  roche  Seal  ou  iSat7,  dont  nous  avons  parlé  ci-dessus,  est 
à  I  de  mille  environ  dans  le  S.  S.  E.  du  phare  du  cap  Qvoddy; 
elle  ne  couvre  pas  à  mer  haute .  et  présente  à  quelque  distarce 
l'aspect  d'une  voile,  circonstance  qui  lui  a  valu  son  nom.  On 
peut  passer  de  mer  basse  entre  cette  roche  et  la  grande  terre  ; 
mais ,  à  moins  d'y  être  obligé  par  les  courants  et  par  de  petites 
brises ,  il  est  plus  prudent  de  ne  pas  le  tenter. 

La  pointe  Liberty,  extrémité  Sud  de  l'Ile  CampoBello,  forme 
la  partie  PJ.  E.  de  la  baio  Quoddp,  ou  passe  de  l'Ouest,  et  reste 
à  un  mille  ^  environ  dans  l'E.  N.  E.  du  phare  de  Quoddy  U«ad. 

La  roche  Black  g!t  à  |  de  mille  dans  l'Ouest  de  la  pointe  Li- 
berty; elle  ne  couvre  jamais  et  est  accore  tout  autour.         u-t^ 

Le  banc  Middle Ground ,  mentionné  ci-dessus,  est  situé  vers 
le  milieu  de  la  baie  du  cap  Quoddy;  il  a  environ  |  de  mille  de 
circonférence ,  et  sa  partie  la  moins  profonde  assèche  souvent  : 
vous  trouvez  de  chaque  côté  un  bon  chenal.  La  partie  Ouest  de 
ce  haut-fond  fc^l  indiquée  par  une  bouée  -  esparre ,  mouillée 
par  1"* ,5  d'eau,  de  mer  basse ,  à  1  mille  environ  dans  le  N.N.O. 
à\\  cà^  Quoddy.    ^  is-,  j.-.ii*;à  ^':î*,fr<*'-.-«w:  .«i>J^^«ï,|-#b>>u1^ 

A  4  mille  et  |  à  peu  près  dans  le  N.  0.  ^N.  3"  N.  de  cette  bouée, 
et  par  S"",?  de  fond  à  mer  basse ,  on  en  rerniontre  une  seconde 
peinte  en  rouge  et  formée  de  deux  cônes  renversés  :  il  existe,  au 
Sud  de  cette  dernière ,  une  barre  de  roches  qui  s'étend  de  l'ilo 
Campo  Bello  à  la  grande  terre ,  en  traversant  la  baie ,  et  qui  dé- 
couvre presque  t  mer  basse.  Enlin,  une  troisième  bouée  peinte 
en  noir,  .semblable  à  la  seconde  et  mouillée  à  un  demi-mille 
d'elle  dans  le  N.  N.  E.,  sur  an  fond  de  l-'jîô,  indique  la  partie 
Est  du  banc  Muscle  :  ce  banc  découvre  à  mi-marée. 

En  faisant,  à  partir  de  la  troisième  bouée ,  -|  de  mille  au  N. 
2"48'  0.,  on  atteint  la  pointe  Delesdernier  :  c'est  une  terre  très- 
accore,  qui  se  reconnaît  eisément  à  un  certain  nombre  de  cases  de 
pécheurs  bâties  dessus.  Ces  cases  se  voient  par  bâbord  quand  oa 
donne  dan''  les  passes.  'M 

L'entrée  de  la  passe  de  l'Ouest  ou  baie  du  cap  Quoddy  est 
large;  les  côtes  on  sont  saines  et  accessibles  sans  danger  jusque 
par  le  travers  de  la  bouée-esparre.  Dès  qu'on  relève  le  phare 
au  8.  S.  E.  ou  au  8.  E. ,  on  a  des  fonds  de  35  à  37  mètres  sur 
lesquels  on  peut  mouiller  à  l'abri  de  tous  les  vents.  8i  on  a  besoin 
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d'un  pitote,  on  s'en  procure  facilomeat  un  an  i^are  en  le  de« 
mandant  par  signal. 

Si  vons  avez  à  enteer  dans  la  baie  de  Pa$$<moquoddy  avec  pum  du  milieu 
un  grand  navire,  ce  que  vous  pouvez  faire  de  mieux  est  d'aller  à     ^es  im"  ires 
l'Est  d«  l'Ile  Campo  Bello ,  et  de  donner  dans  la  passe  du  Milieu.  (Ship  chaunel). 
Pour  cela,  rangez  à  une  encaMure  la  pointe  du  phare,  en  laissant 
sur  bâbord  l'entrée  du  havre  Head,  et  ayez  soin  de  ne  pas  écar- 
ter rOe ,  de  peur  d'être  entraîné  par  le  courant  :  il  est  remar- 
quable, en  effet,  que  le  commencement  du  flot  porte  directe- 
ment) de  la  pointe  Nord  de  Campo  Bello  vers  les  Iles  et  récifs 
du  Nord  de  la  passe,  qui  a,  en  cet  endroit,  plus  d'un  mille 
de  largeur.  Après  deux  heures  de  marée,  le  flot  se  dirige  vers 
la  roche  Blaek ,  écueil  dangereux  situé  entre  les  lies  Spmee  et 
les  lies  CoBco  Bay ,  et  sur  lequel  plusieurs  bfttiments  se  sont 
perdus. 

Lorsque  vous  êtes  plus  en  dedans,  à  1  mille  environ  dans 
l'Ouest  du  phare,  vous  rencontrez  un  courant  plus  régulier  qui 
longe  la  côte  N.  0.  de  Campo  Bello.  Les  marées  ordinaires  mon- 
tent, en  cet  endroit ,  de  1",^.  Les  jours  de  nouvelle  et  de  pleine 
lune ,  la  mer  est  haute  vers  11^  ^  sur  le  rivage  de  l'ile  Moose,  et 
la  plus  grande  vitesse  du  courant  atteint  jusqu'à  5  milles  entre 
cette  lie  et  Ille  Marble ,  ainsi  qu'entre  Deer  et  Campo  Bello. 
Dans  la  passe  de  l'Ouest ,  les  marées  ordinaires  montent  de  0 
à  8  mètres,  et  dans  rintérieiv  de  la  baie  Passamaquoddy ,  le 
courant  est  à  peine  sensible. 

Si  de  l'ile  Moose  vous  avez  à  aller  dans  la  rivière  Seoodie  ou 
Ste-Croir,  passez  à  un  demi-mille  du  cap  Todd ,  afin  d'éviter  le 
banc  de  roches  qu'il  projette  au  large  :  le  cap  Todd  est  à  |  mille 
environ  dans  le  N .  E .  du  débarcadère  As  la  ville  à'Eastpcrt.  Quand 
vous  l'avez  doublé,  la  pointe  Oak  ou  cap  Devil  vous  reste  à  24 
milles  dans  le  N.  {  N.  0.  '^***^»-Vf»«:«««%^i^W%iJï«^^«B»i* 

En  parcourant  ces 24  milles,  vous  rencontrez  successivement: 
à  6  milles  dans  le  N.  \  N.  0.  de  Todd's  Head,  le  banc  Frots  que 
vous  laissez  à  bftbord;  à  15  milles  plus  loin,  la  ville  de  Robin- 
stown;  à  2  ndlles  au  delà,  dans  le  N.  E.  d'une  petite  lie,  un  banc 
que  vous  évitez  et  laissez  à  bftbord,  en  ayant  la  précaution  de  ser- 
rer tribord  jusque  par  le  travers  de  rÙe  Neutral;  l'Ile  Neutral 
que  vous  laissez  à  ^  de  mille  sur  bftbord  ',  et  enfin ,  à  3  milles  plus 
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haut  dans  le  N.  N.  0. ,  le  cap  Devil  que  vous  laissez  aussi  sur 

bflbord.  <tii(V<  vr\  s  ■k''titmt-m 

Une  fois  ce  cap  doublé,  il  vous  reste  une  lieue  à  faire  à  l'O.N.O. , 
pour  arriver  à  un  grand  banc  de  roches  qui  découvre  après 
deux  heures  de  jusant,  et  qui  s'étend  à  mi-canal  entravers  delà  ri- 
vière. Serrez  tribord,  afin  de  l'éviter;  et,  après  l'avoir  laissé  sur 
bftbord ,  gouvernez  à  l'O.  S.  0.  sur  la  pointe  Tumer,  distante 
d'un  mille.  De  cette  pointe ,  vous  n'avez  plus  que  3  milles  k  cou- 
rir au  N.  0.  {  N.  pour  atteindre  le  port  ;  et,  à  un  mille  au  delà 
dans  ro.  N.  0. ,  vous  rencontrez  les  cascades  {falls)  de  la  ri- 
vière :  on  n'a  guère,  à  cette  hauteur,  plus  de  {",%  à  S"",! 
de  fond  dans  le  chenal  ;  il  est  bordé  de  chaque  côté  par  dé 
grands  bancs  de  vase,  mais  la  mer  y  marne  de  T"",»*!^,'»  miimn  kI 

Il  existe  plusieurs  bons  ports  sur  la  côte  Ouest  de  la  rivière 
Scoodic.  Le  seul  ujconvénient  qu'ils  présentent,  est  d'avoir  une 
grande  profondeur  d'eau  :  le  brassiage  y  est,  en  général,  de  33 
à  44  mètres.  On  trouve  aussi  un  bon  havre  sur  tribord,  ei  entrant 
à  Deer  Island:  il  est  à  3  lieues  dano  le  Sud  de  la  ville  de  St- André 
(St- Andrew),  et  se  reconnaît  aisément  à  une  grande  baie  ouverte 
entre  les  deux  îles,  à  3  lieues  dans  le  S.  E.  de  la  rivière  Ste-Croix. 

Le  havre  Head,  dont  nous  avons  cité  le  nom  plus  haut,  et 
que  nous  avons  laissé  sur  bâbord  en  donnant  dans  la  passe  du 
Milieu  de  la  baie  Paisamaquoddy,  est  à  l'Est  do  la  pointe  du  phare 
de  l'île  Campo  Bello,  entre  cette  pointe  et  l'île  Wood;  il  est  pe- 
tit, mais  sûr,  sain  et  d'un  accès  facile  :  on  y  trouve  H"",  i'i"',% 
et  14'",6  d'eau ,  fond  de  vase. 

Le  havre A>e/u/e,  que  nousavonsaussi  laissé  sur  b&bord  est  situé 
sur  la  côte  Ouest  de  l'île  Campo  Bello,  à  2  milles  et  demi  environ 
dans  le  S.  0.  du  phare;  il  est  âûr  et  d'une  entrée  facile.  Ifoose /.v- 
land,  qui  s'élève  en  face,  sur  le  côté<jpposéde  lapasse,  appartient 
aux  États-  Unis.  La  crique  Snug  est  un  bon  petit  port  placé  à  l'ex- 
trémité S.  0.  de  l'île  Campo  Bello,  en  face  de  l'îlot  Sle-Croix, 

Nous  avons  dit  ci-dessus  que  la  passe  de  l'Est,  ouverte  entre 
l'Ile  (ireen  et  la  côte  de  l'Amérique  anglaise ,  est  celle  que  pré- 
fèrent généralement  les  navires  qui  veulent  pénétrer  dans  la  baie 
de  Passamaquoddy ,  tant  à  cause  de  sa  profondeur  d'eau  que 
de  la  facilité  de  son  entrée.  Elle  débouche  en  effet  directement 
dans  la  baie,  et  épargne  aux  marins  les  longs  détours  que  prè' 
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sentent  les  deux  autres  passes.  Toutefois,  le  texte  anglais  se  tai- 
sant d'une  manière  absolue  à  l'égard  de  ce  chenal ,  et  les  cartes 
à  grand  point  accusant  quelques  dangers  dans  son  parcours, 
nous  ne  pouvons  que  conseiller  aux  navires  qui  veulent  y  donner, 
de  prendre  un  pilote,  soit  au  phare  du  cap  Quoddy,  soit  à  celui 
de  nie  Campo  Beilo  :  il  y  en  a  partout  dans  le  voisinage. 
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A  parth*  du  cap  Quodây ,  la  cdte  conrt  à  peu  près  en  ligne 
dro'te  au  S.  0.  jusqu'au  port  de  Little  Hiver,  distant  de  14  mil- 
les ;  et,  de  là  jusqu'à  l'Ile  Mount\Desert,  sur  uce  étendue  d'envi- 
ron 45  milles,  sa  direction  générale  est  l'O.  S.  0. 6°  S.  du  Monde. 
Toutefois,  elle  est ,  dans  ce  dernier  espace ,  tellement  coupée  de 
ports ,  de  rivières  et  de  sinuosités,  tellement  encombrée  d'iles  qui 
se  projettent  plus  ou  moins  au  large,  qu'il  est  impossible  d'assi- 
gner à  ses  contours  autre  chose  qu'un  gisement  approximatif. 
Cmq  phares ,  bâtis  sur  des  points  saillants  de  la  côte ,  servent  à 
guider  le  navigateur  :  ce  sont,  en  allant  du  Nord  au  Sud,  ceux  de 
l'ile  Libby,  de  l'Ile  Mislake,  de  l'ile  Nash,  de  l'ile  Petit  Manan 
ou  Titmanan,  et  de  l'Ile  Baker. 

Le  phare  de  Machias  ou  de  l'île  Libby  est  bâti  sur  la  plus  Sud 
des  lies  de  ce  nom;  il  a  19",^  de  hauteur,  et  porte  un  feu  fixe. 
Bien  que  particulièrement  destiné  à  guider  les  marins  qui  veu- 
lent donner  dans  la  bùe  Machias ,  il  est  d'une  grande  utilité  pour 
la  navigation  générale  de  cette  partie  de  la  côte. 
v*>  J'C  phare  de  Moose  a  Beck,  situé.à  8 pu  9  milles  dans  l'O.  S.  0. 
du  précédent ,  sert  à  signaler  les  dangers  qui  avoisinent  le  cap 
Moose  a  Beck;  il  est  bftti  sur  l'ile  Mistake,  et  s'élève  de  IG'jS 
au-dessus  du  niveau  de  la  mer;  son  feu  tournant  montre  deux 
éclats  pendant  la  durée  d'une  révolution  de  4  minutes. 
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Le  phare  de  l'Ile  Nash  sert  partici'.lièrement  à  indiquer  aux 
navires  l'entrée  de  la  rivière  PlcaSftnt.  Son  feu  est  fixe,  de  cou- 


(1)  Le  paragraphe  compris  entre  les  mots  «  A  partir  du  »  et  les  moto  «  et  de 
nie  BtPser  •  est  une  note  extraite  des  cartes  et  qu'il  nous  a  paru  bon  de 
donner,  bien  qu'elle  n'appartienne  pas  au  texte.  (Traducteur.) 

4 


Phare  de  l'Ile 

Libby, 

ou  de  MMDias.. 


Phare 
de  l'Ile  MisUlte, 

ou  du  cap 
Moose  a  B«Bk. . 


Phare 
deruenath. 


M; 


# 
.#.^ 


M  PILOTE  COTIER 

leur  rougo  foncée,  ot  haut  de  13", S  au-dessus  du  niveau  de  la 

mer.  On  le  laisse  par  tribord  en  donnant  dans  la  rivière  PUa- 

sont. 

Jje  phare  de  Petit-Manan ,  bâti  sur  la  pointe  Sud  de  l'Ile  de  ce 
nom ,  est  à  feu  flxe  et  haut  de  16  mètres  au-dessus  dit  niveau 
de  la  mer.  Plusieurs  dangers  se  rencontrent  dans  son  voisinage; 
ce  sont  : 

A  4  milles  dans  l'Est,  le  récii  Jackson  ou  Roche  de  l'Est,  sur 
lequel  il  ne  reste  que  3",6  d'eau  à  mer  basse; 

A  A  milles  dans  le  Sud-Est  |  S.,  la  roche  du  Sud-Est ,  sur  la- 
fj!  «n-fcrmio  quelle  il  ne  reste  que  4",2; 


Phare 
de  l'Ile  Petit 

Manan 
ou  Titmanan. 


Pliare 
de  l'Ile  Baker. 


A  2  milles  dans  le  8.  S.  E.,  un  récif  de  4",8  de  profondeur  ;    > 

A  4  milles  dans  le  0.  \1H.  0.,  le  récif  ilfou/(<w,  qui  est  preS' 
que  découvert. 

Il  existe  encore,  dans  im  rayon  d'environ  3  milles,  entre  le  S. 
et  le  8. 8.  0.  du  phare,  plusieurs  autres  hauts-fonds.     \P  i^j-nîst} 

Le  phare  de  Bakefs  Island  est  destiné  à  éclairer  les  approches 
de  Mount  Désert.  Il  est  bftti  au  centre  de  l'Ile  Baker,  la  plus  Sud 
du  groupe  Cranberry,  et  aSl'jS  de  hauteur  au*des8us  de  l'eau; 
son  feu  est  fixe  et  se  voit ,  de  temps  clair,  à  15  milles  de  dis- 


tance. 


t'SI't  "!' ■.■);  ;a      'j^it^imi-'MhiM 


JÊUm,  LlttIe4UTW  et  Ule  Maafaift*. 


É 


■'■■'•■'Évtté  ' 
UttieRirer. 


.U%  âli1  ail 


Nous  avons  dit,  ci-dessus,  qu'entre  le  cap  Quodây  et  le  port  de 
Little  River,  la  cAte  est  complètement  accore  et  qu'on  peut 
la  ranger  sans  crainte  à  |  de  mille  (1).  Le  port  de  Little  River  se 
trouve  à  14  milles  environ  dans  le  S.  0.  du  cap  Quoddy ,  et  à 
l'Ouest  du  Monde  du  milieu  de  Grand  Manan.  Voqs  ne  pouvez 
le  voh'  que  quand  vous  êtes  près  de  la  partie  Nord  de  son  ou- 
vert re,  et  ne  devez  faire  route  pour  y  entrer  que  quand  vous 
le  relevez  entre  le  N.  0.  et  le  N.  N.  0.  Vous  reioarquez,  en 
donnant  dedans ,  une  grosse  pointe  de  roches  9ur  tribord  et  ime 


(  i)  Le  texte  ne  dit  rien  de  deux  criques  situées  à  mt-distance  entre  le  cap 
Quoddy  et  le  port  de  LHUs  Siver,  et  les  indications  dit  la  o^e  ne  suiBsent 
pas  pour  suppléer  au  sil<>  jce  de  l'auteur,  il  est  k  supposer  qu'elles  ne  méritent 
pas  une  grande  attentioD,  de  la  part  «lu  naTigatear,  comme  lieu  de  rdflche.     , 
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lie  au  milieu.  Laissez  cette  dernière  sur  bâbord,  et,  quand  vous 
l'avez  dépasséed'im  \  milte ,  jetez  l'ancre  par  7",3  ou  V,l  fond    ,;  >,;<,!  /«,»  «t. 
de  vase,  à  l'abri  do  tous  les  vents.  '  '  ' 

A  partir  de  la  pointe  Sud  du  havTo  Lit  lie  River,  et  en  allant    Baie  KacUta.  • 
vers  ro.  S.  0.,  on  rencontre  la  baio  £^f//0  iVacAiof,  sur  laquelle 
le  texte  anglais  se  tait  complètement;  puis  la  baie  Uachias  pro* 
prement  dite. 

Cette  dernière  est  assez  vaste  et  s'ouvre  au  S.  S.  0.  :  plusieurs 
lies,  dont  les  principales  sont  Dan,  Beals,  et  le  groupe £t6&y; 
s'élèvent  dans  la  partie  Ouest  de  l'entrée. 

Si  vous  voulez  attaquer  il!farA/a«  ou  Passainaquoddy  en  ve-  EotHedolabale 
nant  de  Mount  Deserl,  conformez -vous  aux  indications  sui-  purl'irt'dwlltt 
vantes  :  faites  10  lieues  à  l'E.,  ce  qui  vous  met  à  la  hauteur  du        Libby, 
phare  de  (i)  Moosea  Beek.  Laissez-le  sur  bâbord,  et  gouvernez       l'ouert. 
au  N.  Ë.  |E.  sur  celui  (2)  de  Libby  hland  distant  de  2  lieues  \, 
Dépassez-le  de  manière  à  bien  ouvrir  l'entrée  de  la  baie  Ma- 
ehias;  puis  gouvernez  au  Nord  jusqu'à  ce  que  vous  ayez  doublé 
et  laissé  l'Ile  Crou  sur  tribord  :  chemin  faisant,  prenez  garde 
à  quelques  hauts-fonds  dangereux  qui  gisent  à  1  mille  \  dans  le 
S.  0.  de  cette  lie,  et  laissez  sur  bftbord  une  grande  roche  blanche. 
Conservez  le  cap  au  Nord  jusqu'à  ce  que  vous  ayez  abandonné 
à  bâbord  une  Ile  rende  et  haute.  Gouvernez  alors  à  l'O.  N.  0.  ou 
au  N.  0. 1 0. ,  dans  la  direction  d'une  pointe  couverte  de  jeunet 
bouleaux ,  sur  laquelle  vous  voyez  une  maison ,  et  évitez  le  c^té 
de  tribord  qui  ne  présente!  en  cet  endroit  que  basses  et  dangers. 
Tenez  bâbord,  après  avoir  dépassé  ladite  maison,  jusqu'à  ce  que 
vous  voyiez  Cross  River  s'ouvrir  dans  le  Nord;  puis  remontes 
vers  la  rivière ,  et  jetez  l'ancre  par  des  fonds  de  7",3.  Mais,  f 
vous  voulez  aller  jusqu'aux  moulins  du  S.  0. ,  poursuivez  votre 
route  vers  l'Ouest.  Lorsque  vous  êtes  à  la  hauteur  de  la  maison 
et  de  la  grange  de  M.  Parker,  que  vous  remarquez  sur  tribord, 
vous  devez  avoir  soin  de  tenir  la  grange  ouverte  dans  le  S.  0.  de 
Pott  Head  :  c'est  une  grande  montagne  que  vous  laisses  par  trw        ;»;>•)» 
bord. 
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Dans  !es  instructions  ci-dessus,  nous  tracions  la  route  à  suivre 
pour  donner  dans  la  baie  Machins  par  l'Est  des  îles  lAbby.  Si 
vous  venez  de  l'Ouest,  laissez  le  phare  de  l'ile  Mistaks  (.)  >\ 
1  mille  sur  bftbord ,  et  gouvernez  au  N.  E.  \  E.  sur  celui  des  Iles 
Libby,  distant  de  2  lieues  \.  Laissez-le  par  tribord ,  et  faites  2 
lieues  au  N.  N.  E.  ;  ce  qui  vous  met  par  le  travers  de  l'Ile  Stu- 
ne.  Laissez-la  sur  b&bord ,  à  distance  rx)nvenable  (lour  parer  la 
roche  située  à  J^  de  mille  dans  l'Est  de  son  milieu.  Enfin,  gou- 
vernez au  Nord  jusqu'à  l'Ile  Ronde  (Round  Is/and),  et  conformez- 
vous  ensuite  aux  indications  qui  sont  relatives  au  passage  par 
l'Est  des  lies  Libby. 

Nous  («vous  parié,  dans  les  instruirons  relative;  à  la  baie  Ma- 
ohi'as,  d'une  grande  roche  blanche  qu'on  laisse  sur  bftbord  en 
g.:«.ernant  au  Nord.  Si,  après  avoir  doublé  cette  roche,  vous 
fuites  un  demi-mille  dans  l'Ouest,  de  manière  à  amener  au  Nord 
une  lie  ronde  ot  élevôe  qui  est  couverte  d'arbres ,  vous  pou- 
vez jeter  l'ancre  par  T",3  ou  O"",!  fond  de  vase ,  dans  le  havre 

CêMui  di  Morne  •  Be«k ,  «t  «orirona.  ^i  .  .A 
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'  A  rOaest  de  la  baie  Machiass,  on  rencontre  la  rivière  Little 
Kenneoeck;  puis  une  grande  baie  abritée  par  les  lies  Great  et 
Parson ,  et  dans  le  Nord  de  laquelle  vient  se  jeter  la  rivière 
Chandler.  Le  texte  anglais  est  tellement  concis  au  sujet  de  cette 
portion  de  côte ,  où  des  cailes ,  déjà  anciennes  il  est  vrai ,  s'ac- 
cordent cependant  à  placer  de  bons  mouillages ,  que  nous  som- 
mes forcés  de  recommandor  une  grande  prudence  aux  marins 
qui  fréquentent  accidentellement  ces  parages.  (Voir,  ci-après,  ce 
qui  est  relatif  à  la  rivière  Chandler.) 

Moose  a  Beck  est  le  passage  d'environ  3  milles  {  de  long  com- 
pris entre  le  promontoiie  du  même  nom  au  Nord  et  les  îles 
Wass  et  Mistake  au  Sud  ;  il  est  intéressant  à  connaître,  parpe  qu'il 
peut,  dans  certains  cas,  éparg>ici-  de  longs  uétours  aux  naviga- 


teurs. 
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(i  )  Voyez  ci-dessus  la  deicripticn  de  ce  feu. 
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bord  de  Ladle  hland,  et  p^uvernez  au  N.  E.  \  E.  sur  l'Ile  Tibbettp 
que  vous  laissez  h  bAboro  Parvenu  auprès  de  l'extrémité  Est 
do  cotte  lie,  donnozr-lui  sufwsammont  do  tour  pour  évitor  le  banc 
do  nichea  placé  à  une  encablure  dans  le  S.K.,ctqui,  do  mer  basse, 
serait  à  craindre.  Une  fois  co  danger  doublé  et  le  passage  do 
lUoosff  a  Beck  bien  ouvert,  gouvernez  à  l'Kst  sur  la  nînison  do 
M.  Beal,  et  laissez  tomber  l'ancre  dans  l'Ouest  de  cette  maison  : 
chemin  faisant ,  ayez  grand  soin  de  tenir  toujours  do  préférepce 
la  côte  do  tribord ,  afin  de  parer  une  roche  qui  s'élève  à  peu  près 
au  milieu  du  canal,  et  sur  laquelle  il  ne  reste  que  00  centimètres 
d'eau  ài  mer  basse.    '*""*"►     «»-.(?(■"'  ^'.    nn»  <«>-f  v<<vn.r 

Si  vous  avez  tine  destination  pour  l'Est,  an  delà  die  la  barre  do 
Moose  a  Beck,  n'oubliez  pas  qu'elle  n'est  praticable  qu'api*ès 
deux  heures  de  flot.  Gouvernez  dans  la  direction  de  la  maison 
du  café  Kelley  (Kelley's  coffee  house),  bâtie  sur  la  pointe  N.  E. 
du  canal,  bâbord  à  vous ,  en  avançant  vers  l'Eat;  et  quand  vous 
amenez  un  arbre  toufTu  dans  la  direction  de  ce  café,  vous  entrez 
sur  la  barre.  Si  vous  avez  à  la  traverser,  votre  route  est  l'Est,  en 
passant  entre  les  deux  Mamelles  de  la  Tierge  {Virgin's  Breasts)  ; 
mais  si  vous  êtes  destiné  pour  la  riviè/o  Chandler,  laissez  les 
Mamelles  sur  tribord,  ainsi  que  Rogue*»  hland.  Ctstte  Ile  est  réu- 
nie à  la  grande  terre  par  une  barre  de  vase  praticable  après 
deux  heures  do  flot;  elle  présente  d'ailleurs  aux  navires,  dans 
sa  partie  N.  0. ,  un  bon  port  qui  joint  i\  l'avantage  d'être  abrité 
de  tous  les  vents  de  l'E.  celui  de  se  trouver  à  petite  distance 
de  la  rivière  Chandler.  -ï  "'    - 

Si,  au  lieu  de  vous  rendre  à  la  rivière  Chandler,  voti8'\otilez', 
après  avoir  trave.'sé  la  barre  de  Moosea  Beck,  gagner  Maehics, 
passez,  comme  nous  l'avons  dit,  entre  les  deux  Mamelles;  puis 
gouvernez  à  l'Est ,  en  laissant  sur  tribord  la  roche  découverte 
Pulpit  (Pulpit  Rock),  et  ayez  soin,  chemin  faisant,  de  garder  le 
phare  de  l'Ile  Libby,  ouvert  au  Sud  de  cette  roche.  Vous  pouvez 
aussi,  au  besoin,  laisser  Pulpit  sur  bâbord,  et  gouverner  à 
l'E.  S.  Ë. ,  dans  la  direction  même  du  phare  des  Iles  Libby.  Avec 
les  indications  ci-dessus,  tout  navire,  quel  que  soit  d'ailleurs  son 
tirant  d'eau ,  peut  donner  da»îs  Mf>c.-;e  ?  Beck  Reach. 
•  «  'A  l'Ouest  de  ce  canal ,  la  côte  présent»^  urae  baie  qui  ouvre  à 
peu  près  au  S.  \  8.  0.,  et  dont  l'entrée  est  obstruée,  dans  la 
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MMooMkBfck  partie  Esl  particulièreawnt,  par  un  grand  nombre  d'Iles  cl  de 
plemni*(ï).    ^"»c».  Elle  emprunte  Boii  nom  à  la  rivière  Indian  qui  s'y  j.;lte, 
ot  est  séparée  de  la  rivière  Pleasant  par  la  pointe  allongée  du 
cap  Sjplit, 


Balad« 

ladian  Rirer, 

entre  Mooh  ■ 

■eek  et  la  oap 

SpHt. 

L-'attaqMr 

«■  venant  de 

l'Oueat. 
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On  pénètre  ordinurement  dans  cette  baie  par  na  canal  d'en- 
viron \  de  mille  do  largeur,  nommé  laz  Tibbett  {Tibbett'n 
Narrows),  qui  pasue  dans  la  partie  Uuciit  de  la  baie,  près  du  cap 
SpM,  à  3  milles  \  dann  lo  N.  E.  f  E.  do  l'Ile  Na»h,  entre  l'Ile 
Ram,  au  8.  E.  et  i'ile  Tibbett  au  N,  0.  :  cette  dernière,  placée 
presque  à  toucher  la  grande  terre ,  semble  se  confondre  avec 
elle  tant  qu'on  est  dans  le  Sud. 

Si  vous  venez  de  l'Ouest  attaquer  la  baie  do  Indian  Hiver, 
laissez  le  phare  de  Fetit  Manan  (page  50)  à  un  demi-mille 
sur  b&bord ,  et  gouvernez  sur  celui  de  l'Ile  Nash  dietante  de  10 
milles  dans  le  N.  E.  (page  50).  Laissez  cette  lie  à  |  de  mille 
sur  tribord,  puis  courez  3  milles  ^au  N.  Ë.  {  E.,  et  vous  êtes  dans 
le  raz  Tibbett.  Une  fois  au  milieu,  fuites  un  mille  au  N.  E.  0°  E.  ; 
laissez  Sftabby  Iiland  à  ^  de  mille  sur  tribord ,  et ,  après  l'avoir 
dépassée  d'un  demi-mille ,  laissez  tomber  l'ancre  par  0*",!  ou 
il  mètres  sur  un  fond  de  bonne  tenue,  en  relevant  l'Ile  au 
S.O.iS. 

Si  vous  venez  du  lar[;e  et  que  vous  soyez  dans  l'Est  de  tous  les 
bancs  et  dangers  ci-contre  mentionnés,  amenez  le  phare  de 
Nash  Island  au  N.  ^  N.  0. ,  ot  dirigez-vous  dessus ,  en  ayant 
seulement  soin  de  ne  pas  raUior  la  pointe  Sud  de  l'Ile  à  moins 
d'un  demHniUe  :  vous  évitez  ainsi  un  récif  couvert  placé  à  an 
grand  Uers  de  mille  de  terro.       j»  ffîi^m,  j*  rmi.. 

Quand  vous  quittez  le  phare  de  Nash  pour  donner  dans  le  raz 
Tibbett.  vous  Isdssez,  chemin  faisant,  à  ^de  mille,  sur  bftbord, 
une  grunde  roche  noire ,  connue  généralement  sous  le  nom  de 
Pott,  et  située  à  |  de  mille  au  Sud  du  cap  SpUt.  La  première  lie 
que  V01U  rencontrez  ensuite,  à  un  mille  enviroit  au  delà  du  feu, 


(1)  Ce  paragraphe  est  eiupronté  aux  cartes. 
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est  Ladifi  Jsland  qui  vous  reste  h  moins  do  \  de  mille  sur  tri- 
bord ,  en  suivant  la  route  ci-dessus  indiquée  ,  et  qui  a  beaucoup 
de  ressemblance  de  forme  avec  une  cuiller;  puis,  vou»  passez 
entre  les  lies  Ram  et  Tibbett. 

Nous  n'avons  rien  dit  de  plusieurs  lies  et  bancs  (|ui  se  trouvent 
sur  la  droite,  entre  l'Ile  Nash  et  le  raz,  parce  qu'ils  sont  tous  h 
bonne  distance  en  dehors  de  la  ligne  parcourue  ordinaire- 
ment par  les  navires.  Si,  par  une  cause  quelconque,  vous  ve- 
niez à  no  pouvoir  suivre  les  indications  ci-dessus  pour  attaquer 
l'Ile  PfMh ,  soit  par  l'Est ,  soit  par  l'Ouest ,  il  vous  est  reconmiandé 
de  ne  pas  oublier  les  deux  relèvements  suivants,  pris  du  phare  : 

Black  Rock ,  roche  toujours  découverte ,  h  3  milles  ;|  au 
8.  8.  E.  6"  E.  j 

Jourdan'ê  Ôuter  ledgê ,  récif  couvert  h  mer  haute,  h  \  milles 
dans  l'0. 8. 0.  0»  8. 

11  y  a,  du  reste,  mouillage  dans  la  partie  N.  0.  de  Nash  li- 
land,  par  18",3 ,  fond  mou,  à  ^de  mille  de  terre ,  et  à  {  de 
mille  au  delà  du  phare ,  presque  sur  la  ligne  qui  va  de  ce  der- 
nier au  raz  l^bbett.  Les  navires  sont  en  cet  endroit  passable- 
ment abrités  des  vents  de  l'Est  et  du  S.  E. 
"^  Nous  avons  dit  ci-dessus  que  le  cap  Split  forme  le  cdté  Ouest 
do  la  baie  de  Indian  River  ;  il  nous  reste  à  parler  du  mouillage 
que  ce  cap  présente  dans  l'Ouest  dt  son  extrémité  Sud.  Pour 
l'attaquer  en  venant  du  8.  0. ,  relevez  le  phare  de  Petit  Manan 
(page  50)  au  S.  0. 6** 8. ,  et  en  courant  K  lieues  au  N.  E.  6"  N., 
dans  la  direction  du  c«p  Split,  vous  arrivez  sain  et  sauf  dans 
ledit  havre  :  chemin  ftdsant,  vous  rencontrez  une  roche  noire, 
située  à  un  mille  du  cap  et  que  vous  laissez  sur  tribord.  Le 
Iiavre  du  cap  Split  est  abrité  de  tous  les  vents ,  excepté  de  ceux 
du  S.  0.  qui  y  donnent  en  plein.  Toutefois ,  si  vous  laissez  tomber 
l'ancre  dans  une  crique  que  présente  le  côté  do  tribord ,  vous 
y  êtes  en  sûreté  contre  tous  les  vents,  en  vous  affourcbant  S.  E. 
et  N.  0. 

La  rivière  Pleatant,  située,  comme  nous  l'avons  dit,  dans 
l'Ouest  du  cap  Split ,  a  son  embouchure  comprise  entre  ce  cap 
et  la  pointe  allongée  de  Great  Marsh  River  i  elle  court  à  peu  près 
Nord  et  Sud. 

Lorsque  vous  venez  de  l'Ouest  on  destination  pour  cette  ri- 
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vii'^ro ,  nmonoz  l«  phoro  do  Petit  Mamn  au  H.  0.  |  B. ,  et  fai- 
tes 3  liou<  s  au  N.  K.  \  N.  Si  le  temps  est  clair,  vous  apercovee 
chcniin  fuLsanlla  uiaisou  du  capituine  Wu«se  ouverte  entre  l'Ile 
ot  la  grande  terre  ;  mais  ce  passage  n'est  pas  praticaltle  à  mer 
basse.  Laissez  donc  l'Ile  sur  tribord  ,  ainsi  qu'un  bimc  de  roclum 
qui  8'»H^vo  de  l)eaucoup  hors  de  l'eau  et  qui  s'en  trouve  à  l'Ouest. 
Une  fois  ce  bjuic  dépasst'î,  vous  apercevez  un  Ilot  dépouillé, 
que  vous  laissez  également  sur  tribord  ;  puis  vous  mettez  le  cap 
sur  la  maison  en  question  et  vous  jetez  l'ancre  auprès ,  aAn  de 
prendre  un  pilote  :  cette  précaution  est  indiHi)enMu!)le  si  vous 
voulez  remonter  Pleasant  River ,  ut  si  vous  n'Oies  pas  pra- 
tique de  la  localité.         ,.,   „  .     ^,„   .,  .     :^^     ,     ,.       '    ,. 
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Narrow  Ganges  est  situé  &  i  mille  dans  l'Ouest  de  Pleasant  River; 
il  est  diflicilo  d'en  faire  une  description  exacte ,  à  cause  du  grand 
nomi  <  e  de  petites  Iles  qui  se  pressent  à  l'entrée  de  la  baie.  Le 
meil.«-ur  parti  ({ue  puissent  prendre  les  marins  qui  ont  à  y  entrer, 
est  d'aller  chercher  un  pilote  au  {Mirt  du  cap  SpUty  dont  l'accès 
n'offre/  de  jour,  aucune  difliculté,  si  l'un  a  soin  de  serrer  la  côte 

debfiiMrd.  .:m  am  né»  i*5n(  i  £  .vc-rH  w.- <."W|  usu*»'  ,„^^■- 

Le  havre  Bowbear  est  placé  sur  bâbord  de  l'Ile  BoOfbear,  entre 
elle  et  la  pfiintc  Dycr,  et  s'ouvre  au  Sud.  Pour  l'attaquer  en  venant 
de  l'Ouest,  amenez  le  phare  de  Petit  JUanan  au  N.  Ë.,  et  gou- 
vernez dessus ,  en  ayant  soin  de  l'écarter  de  ^  de  mille.  Ck)u- 
rez  alors  4  milles  au  N.6°0.,  en  laissant,  chemin  faisant,  Et/g 
Rock  sur  tribord;  puis  ralliez  la  côte  Ouest,  et  tenez-vous  eu  h  un 
demi-mille.  Enfin,  après  avoir  fait  un  mille  au  N.N.  E.,  vous  êtes 
vis-à-vis  de  la  maison  Dyer  (Dyer's  /(ot«c),et  vous  pouvez  laisser 
tomber  l'ancre  par  5""  ,5,  à  l'abri  de  tous  les  vents. 

La  baie  Dyer  est  à  l'Ouest  de  la  pointe  Dyer,  entre  le  ha- 
vre Bowbear  et  la  baie  de  Goldaborough ,  et  s'ouvre  au  Sud, 
ainsi  que  ses  voisines.  Pour  l'attaquer  en  venant  de  l'Est ,  pas- 
isez  à  f  de  raille  sur  bftbord  du  phare  di  Petit  Manan.  AÎne- 
nez-le  à  vous  rester  à  ^  de  mille  dons  le  N.  E. ,  et  gouvernez  au 
N.  I  N.  0.  :  vous  arrivez  ainsi  à  l'entrée  de  la  baie,  en  laissant 
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bAbord  h  vous  un  grand  banc  découvert  et  accoro.  Donnnc-lui 
""■■**     ^* —  •*"  ♦"'•••  "♦    nnW»«  avoir  fait  A  ou  fi  milles  au 
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donne*  dans  la  passe  de  l'Est,  en  laissant  à  tnDora  le  pimiu  uo 
Petit  Manan. 

Ce  port  est  situé  à  l'Ouest  do  celui  do  Goldsboraugh ,  à  \  milles 
à  peu  près  dans  le  N,  N.  E.  de  la  pointe  Scuttock.  Pour  l'atta- 
quer on  venant  de  l'Est ,  passez  à  trois  quarts  de  mille  du  phare 
de  Petit  Manan;  relevez-le  à  l'E.  8.  E.,  et  faites  4  lieues  à  l'O. 
N.  0.  (2),  ce  qui  vous  met  par  le  travers  do  la  côte  Ouest,  ou  du 
havre  Birch  Head  :  chemin  faisant,  vous  laissez  sur  tribord  la 
pointe  de  la  roche  Cranbemj,  et  sur  bâbord  le  récif  Moulton , 
ainsi  que  deux  dangers  de  couleur  noire.  A  partir  do  lu  pointe  de 
la  roche  Cranbernj,  votre  route  est  le  N.  0.  ;t  N.  ;  mais  si  vous 
n'avez  pas  connaissance  de  cette  pointe,  continuez  à  l'O.  N.  0. 
jusqu'à  ce  que  vous  aperceviez  la  côte  Ouest;  passez-en  à  un 
demi-mille,  et  gouvernez  au  N.  N.  E.  jusqu'à  ce  que  vous  ouvriez 
le  port;  puis  donnez  dedans  hardiment,  en  faisant  le  N.O.  :"? 

Si  vous  venez  de  l'Ouest  attaquer  le  havTO  Prospect,  passez  à 
f  de  mille  de  la  pohite  Scuttock ,  et  le  N.  N.  E.  vous  porte  en- 


Ci)  Voir  un  peu  plu»  loin  la  fln  d«  l'article  Bau  Barbor.      "    >'' 

(Traduttmr.) 

.   (i)  Il  ieml>ia  y  avoir  ici  an«  faate  d'impreMion  ;  c'eM  4  millM  qii«  l'on  doit 
lire,  li  la  carte  eat  bonne.  {id,  ) 
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vière,  amenez  le  phare  de  Petit  Manan  au  S.  0.  |  S. ,  et  fai- 


OCÉAN  ATLANTIQUE  NORD. 

PfetMre  à  Prospect  Hnrbor.' (États-Unis). 

Le  Gouvernement  deô  États-Unis  fait  connaître  que,  le  15  mai  1870,  on  a  alUumé  un  na 
veau  feu  dans  l'ancien  phare  situé  sur  la  pointe  Prospect  Harbor,  au  côté  Est  de  l'entrée i 
port  de  ce  nom,  Gouldsborough,  Maine. 

Le  fet  est  tournant,  montrant  alternativement  des  éclats  rouges  et  blancs,  à  intervalles  i 
30  secondes;  il  est  élevé  de  Vi"!  au-dessus  du  niveau  moyen  de  la  mer,  et,  avec  une  atmo 
phère  claire,  ou  pourra  le  voir  d'une  distance  de  H  milles. 

L'appareil  d'éclairage  est  dioptriquc  ou  à  lentilles,  et  d<i  quatrième  ordre  (5*). 

La  tour,  qui  a  9°1  d'élévation  de  la  base  à  la  lanterne,  est  en  granit,  blanche,  et  adosi 
à  l'extrémité  Sud  de  la  maison  des  gardiens,  qui  est  à  un  étage  et  demi. 

Voyez  les  cartes  n"»  1437, 1998,  et  l'instruction  n»  192,  page  57. 
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Narrow  Gan,  2s  est  situé  à  1  mille  dans  l'Ouest  de  Pleasant  River; 
il  est  difficile  d'en  faire  une  description  exacte ,  à  causedugrand 
nombre  de  petites  îles  qui  se  pressent  à  l'entrée  de  la  baie.  Le 
meilleur  parti  que  puissent  prendre  les  marins  qui  ont  à  y  entrer, 
est  d'aller  chercher  un  pilote  au  port  du  cap  Split,  dont  l'accès 
n'ofïrey  de.  jour,  aucune  difficulté,  si  l'on  a  soin  de  serrer  la  côte 
ue  bâbord. 

Le  havre  Bowbear  est  placé  sur  bâbord  de  l'Ile  Bowbear,  entre 
elle  »n  la  p.ointe  Dyer,  et  s'oavi-e  au  Sud.  Poiu-  l'attiquer  en  venant 
de  l'Ouest,  amenez  le  phare  de  Pet't  Manan  au  N.  E. ,  et  gou- 
vernez dessus,  tn  ayant  soin  de  l'écarter  de  ^  de  mille.  Cou- 
rez alors  4  milles  au  N.  6°0.,  en  laissant,  chemin  faisant,  Egy 
Rocf-  sur  tribord;  puis  ralliez  la  côte  Ouest,  et  tenez-vous  en  à  un 
demi-mille.  Enfm,  après  avoir  fait  un  mille  au  N.  N.  E.,  vous  êtes 
vis-à-vis  de  la  maison  Dysr  (Dycr's  A<n«e),et  vous  pouvez  laisser 
tomber  l'ancre  par  b'-.S,  à  l'abri  de  tous  les  vents.  ,^'lj^^l7 

La  baie  Dyer  esta  l'Ouest  de  la  pointe  Dyer  ^êiiti«ieha- 
vrt^  Bowbear  et  la  baie  da  Goldsborough ,  et  s'ouvre  au  Sud, 
ainsi  que  ses  vojsmes.  Pour  l'attaquer  en  venant  de  l'Est,  pas- 
sez à  f  de  mille  sur  bâbord  du  phare  de  Petit  Manan.  Ame- 
ntz-ie  à  vous  rester  à  ^  de  mille  dans  le  N.  E. ,  et  gouvernez  au 
il.  i  N.  0.  :  vous  arrivez  ainsi  à  l'entrée  de  la  baie,  en  laissant 
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bAbord  h  vous  un  grand  banc  découvert  et  accorc.  Donnez-lui 
a."»  à  30  mètres  de  tour,  et,  après  avoir  fait  i  ou  f,  milles  au 
N.  6°  E.,  vous  pouvez  mouiller  en  sûreté  contre  tous  les  vents, 
par  7",3  ou  9",1  fond  de  vase. 

L'entrée  de  ce  havre  est  à  6  milles  dans  le  N.  N.  0.  «iu  phare 
de  Petit  Manan.  Pour  y  donner,  laissez  sur  tribord  une  île 
couverte  d'arbres  et  deux  îles  sur  bâbord  ;  puis  faites  l  mille  | 
au  N.  N.  0.  et  4  milles  au  N.  6"  E. ,  et  vous  êtes  par  le  travers 
de  la  pointe  Goldsborough,  où  vous  pouvez  mouiller  par  S",» 
à  T"3,  fond  de  vase ,  à  l'abri  de  tous  les  vents  (1). 

Si  vous  voulez  attaquer  Goldsborouyh  par  l'Ouest,  en  venant 
de  Mount  Désert  par  exemple,  courez  4  lieues  à  l'E.  \  N. ,  dans 
la  direction  de  la  pointe  Seuttock.  Passez  à  terre  ou  mieux  au 
large  de  l'île  située  auprès  de  cette  pointe,  et  faites  3  lieues  ^  en- 
viron au  N.  E.  :  vous  êtes  alors  vis-à-vis  du  port  Goldsborough, 
et  vous  voyez  les  trois  îles  de  l'entrée.  Laissez-les  sur  bâbord ,  et 
donnez  dans  la  passe  de  l'Est,  en  laissant  à  tribord  le  phare  de 
Petit  Manan. 

Ce  port  est  situé  à  l'Ouest  de  celui  de  Goldsborough ,  à  4  milles 
à  peu  près  dans  le  N.  N.  E.  de  la  pointe  Scuttoek.  Pour  l'atta- 
quer en  venant  de  l'Est ,  passez  à  trois  quarts  de  mille  du  phare 
de  Petit  ^anan;  relevez-le  à  l'E.  S.  E.,  et  faites  4  lieues  à  l'O. 
N.  0.  (2) ,  ce  qui  vous  met  par  le  travers  de  la  côte  Ouest,  ou  du 
havre  Birch  Head  :  chemin  faisant,  vous  laissez  sur  tribord  la 
pointe  de  la  roche  Cranberry ,  et  sur  bâbord  le  récif  Moulton , 
ainsi  que  deux  dangers  de  couleur  noire.  A  partir  de  la  points  de 
la  roche  Cranberry,  votre  route  est  le  N.  0,  |  N.  ;  mais  si  vous 
n'avez  pas  connaissance  de  cette  pointe ,  continuez  à  l'O.  N.  0. 
jusqu'à  ce  que  vous  aperceviez  la  côte  Ouest;  passez-en  à  un 
demi-mille,  et  gouvernez  au  N.  N.  E.  jusqu'à  ce  que  vous  ouvriez 
le  port;  puis  àoimez,  dedans  hardiment,  en  faisant  le  N.O.  *  ''^ 

Si  vous  venez  de  l'Ouest  attaquer  le  havTC  Prospect,  passez  à 
\  de  mille  de  la  pointe  Scuttoek,  et  le  N.  N.  E.  vous  porte  en- 


'"  (1)  Voir  un  peu  pla*  loin  li  fin  de  l'article  Bau  Harbor. 
bv  (Tradueteur.)h  f't 
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suite  sain  et  sauf  dans  le  port,  en  vous  faitiuit  Itdsser  les  deux 

récifs  noirs  déjà  mentionnés  à  |  de  mille  sur  tribord.  ',^ 

n  existe,  à  |  de  mille  au  Nord  de  Petit  Manan,  tin  îrécif 
qui  découvre  à  mi-marée.  Vous  le  rangez  à  moins  d'une  demi- 
encablure,  en  le  tenant  par  tribord,  quand  vous  passez  la  barre 
pour  vous  rendre  dans  l'E.  Cette  dernière  est  impraticable  sans 
pilote.  Au  moment  où  vous  donnez  dessus,  vous  devez  voir  111e 
Scuttoek  ouverte  d'une  longueur  d'anspect  dans  le  Sud  de  la 
pointe  du  même  nom.  Quand  vous  êtes  auprès  de  la  barre ,  à  la 
hauteur  de  Tlle  Petit  Manan,  vous  avez  un^  mille  h.  faire  dans 
TE.  S.  E.  pour  parer  un  banc  de  2",9  de  profondeur  à  mei 
basse,  situé  à  ^  de  mille  dans  TE.  du  chenal  qui  traverse  la  barre. 
Dans  l'intervalle  d'environ  une  lieue  qui  sépare  la  côte  d^e  l'Ile  P«- 
iit  Manan ,  la  sonde  accuse  une  barre  sur  laquelle  il  y  a  6",4 
d'eau  à  mer  haute,  et  un  peu  moins  de  3  mètres  à  mer  basse. 


€ 
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net  MouBt-Dbtert,  Bew,  dvtton,  Onahvnj,  e«  havne  êm  «Bvlnm. 

Cette  portion  de  côte  présente  un  si  grand  nombre  d'Iles  et  de 
sinuosités,  qu'il  est  impossible  de  lui  assigner  même  une  dire;c- 
tion  générale;  les  atterrages  en  sont  bien  éclairés,  et  indiqués 
d'ailleurs  par  des  sondes  qui  s'étendent  à  boime  distance  au 
large.  ...  -.-.,.     j         ,^., 

La  roche  Mouni  Désert  reste  à  18  milles  dans  le  S.  f  S.  0. 
du  phare  de  l'Ile  Baker;  elle  porte  wi  phare  à  feu  fixe  élevé  de 
17"  au^essus  de  la  mer.  A  1000  ou  1100  mètres,  dans  le  S.  0. 
J  S.  de  cette  roche,  git  le  récif  Columbia,  qui  a  été  exploré  et 
nommé  par  le  capitaine  Owen  de  la  marine  anglaise,  et  sur  le- 
quel il  y  a  5",5  d'eau  :  en  dedans  de  ce  récif,  le  brassiage  est 
de  iO  mètres ,  et  en  dehors,  à  toucher  la  roche,  de  31,  33,  37, 
46,  S5  et  64  mètres. 

L'Ile  Mount  Désert  forme  le  côté  Nord  de  la  passe  qui  con- 
duit à  rUe  Bear ,  et  se  reconnaît  de  loin  à  plusieurs  collines  éle- 
soaiuls^'simnd.  vées;  elle  a  environ  15  milles  de  longueur  du  Nord  au  Sud,  sur 
12  de  largeur.  Un  golfe  profond  et  étroit  nommé  Soames  Sound 
la  divise  presque  en  deux  parties,  et  se  temjine  à  son  som- 
met par  la  ville  Eden.  L'entée  de  ce  golfe  présente  deux  bons 
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ports,  doM  liôtid  jpifttlerons  plus  loin  :  celui  du  N.  0.  et  celui 
du  S.  E. 

L'Ile  Bear  est  située  pr^s  du  milieu  du  canal  compris  entre 
Mount  Désert  et  l'Ile  Sutton;  elle  est  petite  et  couverte  de  sa- 
pins ;  son  extrémité  Ouest  porte  un  phare  à  feu  fixe  haut  de  20 
mètres  au-dessus  du  niveau  de  la  mer,  et  qui ,  de  temps  clair, 
peutsevoirde  12ou  ISmilles.  Ilexiste,  à  ^  mille  dansleN.  0.  \0. 
de  ce  feu ,  un  danger  qui  découvre  à  mer  basse,  et  dont  le  bord 
occidental  est  indiqué  par  une  bouée  esparre  peinte  en  noir, 
que  vous  laissez  sur  trÛrard  :  il  reste  au  S.  6"  0.  du  milieu  du 
port  du  N.  E.  n  y  a  aussi  entre  le  phare  de  l'Ile  Bear  et  la  cri- 
que Herring ,  près  de  la  côte  Nord ,  plusieurs  roches  et  bancs 
qui  couvrent  à  mer  haute. 

Si  vous  venez  de  l'Ouest  avec  l'intention  d'entrer  k  Mount 
Désert,  amenez  le  phare  de  l'Ile  Baker  sxl  N.,  et  gouvernez  des- 
sus. Laissez-le  3ur  bâbord,  puis  faites  le  N.  N.  0.  jusqu'à  ce  que 
vous  releviez  celui  de  l'ile  Bear  à  l'O.  N.  0. ,  et  courez  droit 
dessus  :  chemin  faisant ,  laissez  sur  bâbord  l'Ile  Sutton^  dont  les 
côtes  sont  parfdtement  accores  et  que  vous  pouvez  mllier  sans 
crainte  à  moins  d'une  encablure,  et  sur  tribord  le  récif  J?t<n- 
ker  {Bunker's  Ledge). 

i  Le  récif  Bunker ,  dont  il  vient  d'être  question ,  est  indiqué 
par  une  balise  en  pierre ,  surmontée  à  son  centre  d'une  tige  por- 
tant un  baril;  il  git  à  un  mille  environ  dans  l'E.  6°  N.  de  l'extrémité 
orientale  de  l'Ile  Sutton,  et  vous  pouvez  le  ranger  h  moins  de  deux 
encablures,  en  le  laissant  sur  tribord  :  vous  en  êtes  à  l'Ouest, 
lorsque  le  phare  de  l'Ile  Baker  vous  est  entièrement  caché  par 
la  pointe  Est  de  l'île  Cranberry  (1).  Si  vous  avez  vent  con- 
traire ,  il  vous  est  loisible  de  courir  dans  le  Nord  jusqu'à  ce 
que  vous  releviez  le  phare  de  l'ile  Bear  à  l'O.  \  N.  0.  Quand 
vous  gouvernez  sur  ce  dernier,  vous  pouvez  rallier  le  récif 
Bunker,  à  moins  d'une  encablure,  en  le  laissant  par  tribord,  et 
quand  vous  avez  dépassé  le  phare  d'un  quart  de  mille,  vous  jetez 
l'ancre,  en  le  relevant  de  l'E.  à  l'E.  N.  E.,  par  22  mètres,  fond 


t. 

"  (I)  Le  groupe  Cranberry  comprend  trois  lies  :  l'tle  Baker  est  celle  du  6,  E. 
Il  s'agit  ici  de  celic  qtii  est  au  Nord  à\i  groape.  (.TradUeteur.) 


Ile  Bear, 

phare 

de  Plia  Bear 

et  dangers 

afo<8inaots.' 


li  '^.'?.it^ 


Entrée 

à  Mount  Désert, 

passe  de  i'E. 

}l-(ir',i,i  1  t:t 


Récif  Bunicer, 

et  port 
duN.  E.,  au  Sud 

de 
Mount  Ueaert. 


m 


..^ê^' 


"  '^^^^.^^T^" 


'  lie  Satton. 


Iles  Baker 
et  Cranberry, 

havre 
Cranberry. 


iport  du  S.  O. 
(Mount  Désert). 


60  PILOTE  COTIER 

de  bonne  tenue;  ou  bien,  vous  vous  dirigez  sur  le  port  du  N.  E. 
de  rile  Mount  Désert,  qui  est  à  un  mille  environ  dans  le  Nord  du 
phare.  Le  récif  Bunker  glt  à  4  milles  environ  au  N.  \  N.  0.  nu 
feu  de  l'île  Baker,  à  3  milles  à  l'E.  S.  E.  6°  S.  de  celui  de  l'ile 
Bear,  et  à  1  mille  et  \  m  N.  N.  E.  du  milieu  de  l'ile  Cranberry. 
On  peut  en  passer  à  tribord  ou  à  bâbord  ;  mais  les  marins  étran- 
gers aux  localités  font  mieux  de  le  laisser  sur  tribord. 

L'Ile  Sutton  s'élève  à  peu  près  au  milieu  du  passage  qui  sé- 
pare la  côte  Sud  de  Mount  Désert  des  îles  Cranberry ,  et  c'est 
dans  sa  partie  Nord  qu'il  y  a  le  plus  d'eau.  Si,  étant  entre  le 
récif  Bunker  et  l'île  Cranberry ,  vous  voulez  aller  dans  l'Ouest 
de  Sutton's  Island,  gouvernez  à  l'O.  \  S.  0.  jusqu'à  ce  que  vous 
releviez  sa  pointe  E.  au  N.  E. ,  et  jetez  l'ancre;  ou  bien,  pour- 
suivez votre  route  jusqu'au  havre  Hadlock ,  qui  vous  reste  dans 
le  Sud,  si  mieux  vous  n'aimez  faire  3  nulles  à  l'O.  N.  0.  pour  at- 
teindre le  port  du  S.  0.  de  l'île  Mount  Désert.         ".•   f  '^^  " 

Les  îles  Baker  et  Cranberry  forment  le  côté  occidental  de 
l'entrée  du  passage  qui  conduit  à  l'île  Bear,  et  sont  couvertes  do 
sapins.  Les  Cranberry  sont,  ainsi  que  nous  l'avons  dit  précédem- 
ment, au  nombre  de  trois  ;  elles  ^sent  dans  le  Sud  du  port  du 
N.  E.,  et  forment  une  excellente  rade  abritée  de  tous  les  vents, 
excepté  de  ceux  de  l'E.  :  il  existe  une  roche  à  |  de  niille  dans 
l'Ouest  de  la  plus  occidentale  d'entre  elles.  Les  étrangers  qui  fré- 
quentent ces  parages  prennent  souvent ,  pour  l'entrée  du  havre 
Cranberry,  im  canal  qui  semble  régner  à  mer  haute  entre 
Baker's  Island  et  la  plus  N.  des  îles  Cranberry.  Ce  passage  ap- 
parent n'est  autre  chose  qu'une  barre  qui  couvre  à  mi-marée  et 
qui  joint  les  deux  îles.  Dans  tous  les  cas,  rappelez-vous  toujours 
qu'avant  de  donner  dans  le  havre  Cranberry,  vous  devez  avoir 
le  phare  de  Baker  entièrement  obscurci  par  la  pointe  orientale 
de  l'île  du  môme  nom. 

Le  port  du  S.  0.,  Tun  des  meilleurs  de  cette  côte,  abrite  sou- 
vent plus  de  400  navires  à  la  fois.  Pour  l'attaquer,  en  venant 
de  l'Ouest,  du  travers  de  Tile  Long  {Lony  Island)  (1),  par 


(1)  Cette  lie  Ion;  îett  à  environ  six  milles  dans  le  S.  S.  O.  de  la  pointe  Sud  de 
Mount  Désert.  (Traducteur.) 
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exemple ,  faites  6  milles  au  N.  N.  E. ,  en  laissant  sur  tribord  les 
deux  lies  Dutch  et  sur  bâbord  les  trois  lies  Calf,  et  vous  êtes  à 
moitié  chemin  entre  la  grande  Cranberry  et  Mount  Désert.  Gou- 
vernez alors  de  manière  à  vous  tenir  à  mi-distance  entre  ces  deux 
lies  jusqu'à  ce  que  vous  voyiez  le  i>ort  du  S.  0.  s'ouvrir;  puis 
donnez  dedan»,  par  une  route  N.  0.  ou  0.  N.  0.,  en  tenant,  le 
plus  possible ,  la  côte  de  tribord.,  afi<i  d'éviter  un  banc  qui  s'a- 
vance d'un  \  mille  au  large  sur  celle  de  bâbord;  et  mouillez 
par  9°,1  à  il  mètres,  fond  de  vase,  à  l'abri  de  tous  les  vents. 
N'oubliez  pas,  quand  vous  passez  près  de  la  grande  Cranberry ^ 
la  roche  qui  est  à  ^  de  mille  dans  le  S.  0.  La  mer  est  haute  au 
port  du  S.  0.  à  midi,  et  elle  monte  d'environ  4  mètres. 
i  Pour  entrer  par  l'Est  dans  le  port  du  S.  0.,  ■!  faut  passer  entre 
les  îles  Bear  et  Sutton.  Une  fois  que  vous  les  avez  doublées,  en 
prenant  les  précautions  déjà  indiquées  à  l'article  l\éc\{Bunker, 
courez  jusqu'à  ce  que  vous  ouvriez  le  port,  et  suivez  les  indica- 
tions précédentes. 

La  Crique  Hull  est  placée  dans  l'Est  de  Mount  Désert.  Pour 
vous  y  rendre ,  amenez  le  phare  de  l'Ile  Baker  au  S.  0.  J  8. ,  et 
faites  le  N.  E.  ^  N. ,  dans  la  direction  de  la  plus  grande  des  lies 
Poreupine.  Quand  vous  Êtes  par  son  travers ,  ralliez  l'Ouest  dans 
la  direction  de  Hults  Cove,  en  ayant  soin  de  laisser  par  tribord 
un  récif  découvert,  et  mouillez ;,  par  5*",..  d'eau,  à  |  de  mille 
déterre.  .,;.>;..,-,.-.;,,..:-;>,;.•.;,.■  r'^^rr' 

Si  vous  sortez  de  ce  port  avec  une  destination  pour  l'Est,  goii-  Havre  Basa  (i). 
vemez  au  S.  0.  jusqu'à  ce  que  vous  releviez  sa  barre  au  S.  S.  E., 
et  donnez  dessus  en  serrant  la  terre  à  bâbord.  Cette  barre  porte 
2"',6  d'eau  à  mer  basse ,  et  n'est  praticable ,  pour  un  navire 
chargé ,  qu'à  mi-flot  ;  mais  un  bfttuiient  lége  la  peut  franchir  au 
bas  de  l'eau,  en  ayant  la  précaution  de  se  tenir  très-près  de  la 
côte  de  bâbord,  comme  nous  l'avons  déjà  dit.  Une  fois  que  vous 
l'avez  traversée ,  faites  l'E.  ^  S.  E.  jusqu'à  ce  que  vous  releviez 
au  N.  E.  l'entrée  S.  0.  de  Mount  Désert,  et  gouvernez  dessus,  en 
laissant  l'ile  Cranberry  par  tribord.  Ce  passage  est  dangereux  de 
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(i)  Voir  plus  loin  quelques  autres  détails  sur  ce  liaTre«,à  la  fin  de  l'article 
intitulé  :  Routes  du  cap  Whtte  au  havre  Bats,  etc.  (Id.)     i 
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mer  basse  ;  aussi  les  bâtiments  chargés  font-ils  bien,  pour  le  ten- 
ter avec  sécurité,  d'attendre  le  plein  de  l'eau  et  de  tenir  le  mi- 

lieu.  .  o  t!»^ 

Si,  après  avoir  doublé  Cranberry  Island,  vous  faites  re.  S.  E., 
vous  pouvez  jeter  l'ancre  entre  les  deux  plus  grandes  lies  de  ce 
nom  :  vous  y  êtes  en  sûreté  contre  les  vents  de  la  partie  de 
l'Est  et  du  S.  0.,  sur  un  fond  de  bonne  tenue  de  9  à  H  mètres.  , 
Lorsqu'en  sortant  de  ce  mouillage  vous  avez  à  vous  rendre 
dans  l'Est,  faites  l'E.  {  S.  E.  jusqu'à  ce  que  '.ous  soyez  à  la  hau- 
teur du  phare  de  l'ile  Baker;  puis  gouvernez  à  l'E.  \  N.  E.,  sur 
Scuttock  Island,  distante  de  4  lieues.  Si,  après  avoir  doublé 
C('\B  lie,  vous  voulez  poursuivre  jusqu'à  Goldsborough ,  courez 
au  N.  E.  jusqu'à  ce  que  vous  releviez  l'entrée  do  ce  port  au 
N.  N.  0.  j  et  donnez  dedans,  en  iMSsant  trois  lies  sur  bâbord 
et  une  sur  tribord. 

Nous  avons  déjà  dit,  à  Varticle  Goldsborough,  que  le  port  de 
ce  nom  est  abrité  de  tous  les  vents. 

^  '  'i  ; 

BaU  Bloe  BUl,  Ile  mm  Haut,  Boohe  Saddle  Baok  «t  ton  phare, 
phare  Matinïous. 
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r  Quand  vous  êtes  destiné  pour  la  baie  Slue  Bill  ou  pour  tlnim 
River,  qui  est  à  côté,  vous  ouvrez,  aussitôt  après  avoir  doub'é 
Long  Island,  un  large  canal  dans  le  N.  N.  0.  Faites  7  lieues  dans 
ce  canal,  en  laissant  sur  bâbord  les  dangers  Ship  et  Barge ,  et 
vous  êtes  par  le  travers  de  l'Ile  Robertson,  la  seiûe  des  environs 
sur  laquelle  il  y  ait  une  maison.  Quand  vous  approchez  de  sa 
partie  Sud,  q'ii  est  dépouillée  d'arbres,  et  où  s'élève  la  maison  en 
question,  ayez  soin  de  lui  donner  un  tour  de  f  de  miUe,  afin  d'é- 
viter plusieurs  roches  couvertes,  éparses  au  large.  Dès  que  vous 
relevez  Robertson's  Island,  entre  le  N.  0.  et  le  S.  0.,  vous  pouvez 
mouiUer  par  11"  à  12",8,  fond  de  vase;  mais  si  vous  êtes 
destiné  pour  la  baie  Blue  Bill,  mettez  le  cap  sur  les  montagnes 
de  ce  nom,  qui  vous  restent  dans  le  Nord  :  eUes  peuvent  se  voir 
de  10  et  15  Ueues  au  large. 

Si  vous  voulez  donner  dans  la  rivière  Union  et  que  vous  ne 
soyez  pas  pratique ,  ce  que  vous  avez  de  plus  pnident  à  faire  est 
de  prendre  un  pHote  àUtte  Robertson.  ,^,v  i,iâ4. 
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L'Ile  au  Haut  est  une  terre  remarquable  formée  de  rochers 
hauts  et  escarpés ,  et  de  chaque  cAté  de  laquelle  il  y  a  une  grande 
baie.  On  y  trouve  un  bon  débarcadère  sur  l'extrénUté  E. ,  et 
on  peut  mouiller  k  un  demi-mille  de  terre,  par  S3  mMres,  en 
relevant  la  pointe  basse  au  N.  E.  {  N.  Il  existe  en  cet  endroit  un 
courant  qui  porte  vers  le  large.  La  partie  la  plus  élevée  de  VIU 
au  Haut  est  le  milieu,  qui  a  la  forme  d'une  sello  (1). 

Le  récif  de  Saâdle  Baek  est  une  roche  élevée  et  noire ,  assez 
semblable  à  une  selle  et  située  à  petite  distance  dans  l'Ouest  de 
la  pointe  Sud  de  Vile  au  Haut}  son  extrémité  S.  E.  porte  un 
phare  de  granit  haut  de  12'",2  au-dessus  de  Veau ,  et  dont  le 
feu  fixe  peut,  par  un  temps  dur,  se  voir  de  15  milles  au  large; 
U  est  accessible  de  tous  côtés  jusqu'à  moins  d'une  encablure. 

À  2  millesenviron  dans  le  N.  0.  \  0.  du  phare  de  Saddle  Baek, 
se  trouve  un  petit  danger  couvert  qui  br^  h  basse  eau,  quand 
la  mer  est  tant  soit  peu  agitée.       "  ~  /^y^"  """"?  ' 

Position  de  quelques  points  du  voisinage  de  la  roche  Saddle 
Baek ,  par  rapport  à  son  phare  : 

La  pointe  Sud  de  Vile  au  Haut,  à  2  milles  dans  l'E.  S.  E>  6**  S. 

vi  L'Ue  &a/,  à  15  miUes  dans  le  S.  i  S.  0. 

'L'Ile  WoodenBall ,  au  S.  0.  {  S.  ''"  ''  '''''   "'"  l 

f  L'Ue  ttoHnieui,  à  18  milles  au  S.  0. 3''0'. 

^L'Ue  Brimstone ,  à  2  milles  à  l'0. 2°4r  N. 

■  Le  havre  de  VihLittle  Ile  au  Haut,  à  6  millesà  l'E.  N.E.  e'N. 

.  Le  phare  de  l'Oe  Eagle ,  à  20  nulles  environ  au  N.  . , 

:  ."Le  canal  de  l'Ile  Fox ,  à  15  milles  environ  au  N.  \  N.  Ù.       ' 

^Les  Iles  au  Haut  et  Deer  forment  la  partie  Est,  et  les  lies 

Brimstone  et  Fox  la  partie  Ouest  de  la  baie  de  Vile  au  Haut  : 

elle  a  environ  5  milles  de  largeur,  et  Saddle  Baek  gtt  près  de 

son  milieu.  Si,  en  venant  du  large,  vous  avez  connaissance  du 

phare  de  Saddle  Baek',  et  que  vous  ayez  l'intention  de  donner 

dans  la  baie  en  question,  amenez-le  à  rester  entre  le  N.  0.  {  N. 

et  le  N.  ^  N.  0. ,  et  gouvernez  à  le  ranger  de  près ,  en  le  laissant 

sur  bftbord;  puis^  relevez-le  au  Sud,  et  dirigez-vous  au  Nord  sur 

celui  de  Eagh  Island.  Laisisez  cette  Hé  sur  bAbord,àmoins 
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d'uno  encablure ,  ot ,  en  faisant  8  milles  au  N.  N.  0.  ^  vous  êtes 
par  le  travers  du  ChannelRock.  Laissez  cetto  roclio  à^  de  mille 
sur  tribord,  et  à  10  milles  de  là  environ,  dans  le  N,  \  N.  E.,  vous 
atteignez  le  phare  du  cap  I)ice  :  chemin  faisant ,  \  ous  laisser  par 
tribord  le  cap  Poier,  promontoire  élevé  et  massif.  Une  fois  à  la 
hauteur  du  pb  «rc  deDice's  Head,&x  vous  désirei  entrer  à  Castiac 
ou  remonter  la  rivière  Penobscot,  conformez-vous  aux  mdica- 
tionf»  ^oanées  v  f3>'^  n. 

CA-.i'iMl  Pi'f  \ i->'4. .a petit  ranger  air «^ment  rtconnaissable  à 
sa  {il  'U  iuni:<îtw^  et  qui  se  voit  dans  l'Ouest  d'un  petit  groupe 
d"  as;  ï!  t.!'  ' . .     ^mment  au-dessus  de  l'eau. 

8i  vou^  ;>ié2  d<f  l  ge  attaquer  la  baie  de  l'Ile  au  Haut,  ayez 
soin  de  laisser  s.u  -'.uv.rd  les  Iles  Seal  et  Wooden  Bail.  Seal 
est  la  plus  Est  des  dem: ,  et  vous  pouvez  en  approcher  à  J  de 
mille.  Wooden  Bail  glt  à  2  milles  dans  l'O.  S.  0.  de  Seal,  et  à 
2  milles  {  dans  le  N.  N.  E.  du  phare  de  la  roche  Matinicns; 
Seal  glt  à  6  milles  environ  au  N.  E.  ^  N.  dû  phare  do  la  roche 
Matintcus  et  à  i  milles  au  N.  de  l'Ile  du  même  nom.  Si  vous 
venez  de  l'Ouest  avec  l'intention  de  passer  au  Nord  de  Matinicu* 
pour  aller  reconnaître  le  phare  de  Saddle  Back,  amenez  ce  der- 
nier h  l'E.  N.  E. ,  et  gouvernez  dessus;  puis  suivez  les  indications 
déjà  données. 

L'île  Matinicu»  se  trouve  à  l'embouchure  de  la  rivière  Pe- 
nobscot :  deux  phares  à  feu  fixe ,  attenants  à  une  maison  d'ha- 
bitation, s'élèvent  sur  la  roche  qui  est  au  Sud  de  cette  lie  ;  ils  ont 
2r»  mètres  de  hauteur  au-dessus  du  niveau  de  k  mer  et  gisent 
N.  N.  0.  et  S.  S.  E. ,  à  12  mètre»  de  distance  l'im  de  l'autre.     , 

Baie  et  rivière  PesoiMKOt,  llet,  po?to,  et  pointa  importent*  du  voiai- 

nage 


.«>  -.^.■i^:_f.)i^. 
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La  vaste  haie  de  Pmobscoé,  limitée  à  Ï'Ë.  par  la  pomte  Sedg- 
wick,  et  à  l'Ouest  par  le  cap  White,  a  environ  11  iieues  d'ou- 
verture, et  comprend  dons  son  étendue  les  lies  au  Haut,  Deer, 
Fox ,  Long,  ainsi  qti'im  bon  nombre  de  petits  îlots,  de  roches 
et  de  récifs.  Deux  passes  conduisent,  à  travers  cette  baie,  à  l'em- 
bouchure de  la  rivière  Penobscot.  Celle  de  l'Ouest  (  Western 
Channel)  range  le  cap  Owl'sHead  dans  l'Ouest  de  la  baie  ;  de  là 
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te  dirige  sur  Camder  du  m<:nie  côté ,  et  après  avoir  rallié  lo 
c»p  Rosarie  dais  IT"^ ,  gayne  larjinto  Bagaduce  ou  rivière 
CattiiiL.lA  c&pO.'  l'a  Head \H>ri(i  un  [haro  h  feu  ttxe,  liant  do 
^If",?  *u-des..08  du  niveau  delà  me-  Lapasse»  do  l'Est  {Easiem 
Chanv  l) ,  dont  l'entrée  se  trouvf  udta  Vile  au  Haut  à  l'Ouest 
"t  les  lies  plus  petites  à  l'Est,  porte  lo  nora  de  Lonfji  Reach;  elle 
se  dirige  entre  la  pointe  aedgwiek  et  l'Ile  Xteer,  ot  rejoint  en- 
suite la  nas?  jirincii^..L  "utr(!  le  cap  Rosarie  et  Long  Island. 
U'csl  an  peu  au-dessus  de  l'Ile  Long,  et  sur  le  côté  Est,  que  s'é- 
lève le  fort  Caatine.  La  ville  di.  même  nom  est  bAtie  auprès  do 
co  dernier,  en  face  do  Penobscot. 

Cattint  est  le  port  d'entrée,  de  la  rivière  (1).      • " 

La  magnifique  rivière  Penobscot,  qi,ii  se  jette  dans  la  baie  du  mémo 
nova ,  et  dont  les  bords  sont  maintenant  divisés  en  norabreuv  dis- 
tricts (i) ,  est  la  plus  considérable  de  l'État  du  Maine.  Elle  prend 
sa  source  à  130  milles  environ  au-dess;îG  de  Castine;  mais  le 
dernier  point  accessible  à  la  marée  et  aux  navires  n'est  qu'à  30 
milles  de  cette  ville ,  à  mi  endroit  nommé  liangor  :  les  bâti- 
ments de  30  tonneaux  peuvent  s'app.  ^cher  jusqu'à  moins  d'ui-. 
mille  de  ce  denu(;r  point. 

On  trouve  18"',3  d'eau  à  l'entrée  de  la  rivière  Penobscot. 

hoSeguine  à  Manheigen,  votre  route  est  l'Est  :  ayez  soin  do 
ne  pas  amener  la  première  de  ces  lies  à  l'Ouest  avant  que  vous 
ayez  doublé  le  récif  Jiantam ,  qui  lui  reste  à  4  milles  environ 
dans  l'Ect.  Quant  à  la  seconde,  vous  pouvez  en  approcher  sans 
in(|uiétude  ;  c'est  ime  terre  accore,  dont  la  partie  N.  0.  est  parse- 
mée de  roches  élevées,  également  accores.  De  Manheigen  à 
White  Htad,  votre  route  est  le  N.  E. ,  en  laissant  sur  bâbord  le» 
îles  Georges  et  Mosquito,  et  sur  tribord  l'Ile  Mitinick  qui  est 
malsaine  :  il  existe,  au  large  desilcs  Georges,  deux  roches  entre 
lesquelles  on  peut  passer  ;  on  les  nomme  Old  Man  et  Old  Wc  > 
man.  La  première  est  à  plus  d'un  mille  au  large.  Vous  les  avez 
parées  toutes  deux,  dès  que  vous  pouvez  voir  Mosqvito  Island 


(i)  Port  qfentry.  C'est  le  port  où  l'oo  fait  le«  déclaratioDg,  où  s'accompii** 
sent  les  formalités  de  douane.  (  Traducteur.) 

())  Townshipi.  ce  mot  n'a  guère, d'antre  équivalent  eo  fraucaU  que  corn* 
niÊm,mÊHik^itétdMriet  {id.) 
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dam  l'Eflt  do  Gewge»  hland.  Lu  «onde  aseiiio ,  entra  om  dêuv 
iles ,  un  ré(;if  connu  m\\%  lu  nom  de  Scilty,  et  un  Hutre  réoifuji* 
\to\é>  Hoaring  Bull,  à  ^  environ  do  la  distance  entre  hUlMck  «t 
Manheigen ,  dans  lo  N.  E.  6'  E.  de  cette  dernière.  La  baiu  eat 
ensuite  dégagée  jusqu'auprès  du  cap  WhH*,  qui  est  trètHtccare. 
A  un  demi-mille  dam  le  8.  |8.  E.  du  ce  cap ,  on  renoontru  en- 
core '  récif;  et  il  l'on  trouve  plumeurs  auû'us  près  de  1»  terre, 
à  ''  /uost. 

Quand  VuiJa  £tus  un  peu  on  dodan»  du  eap  WhM,  geuver* 
no7.  à  peu  près  sur  la  pointe  N.  E.  d'une  grande  Ile  blanche  oou- 
vcrte  d'ariires,  et  laissez-la  sur  bâbord,  afln  de  parpr  le  réolf 
Gangway,  placé  droit  en  débonde  l'entrée  du  havre  Stal,  dans 
le  Ni  e.  du  phare  de  White  Uead.  l)c  ne  cap  à  la  pointe  do 
Ath  I$hnd ,  votre  roule  ubt  le  N.  E.  :  il  existe  au  large  de  cette 
points  un  danger  couvert,  qui  porte  également  le  nom  de  Oang' 
way  Ledye,  et  sur  lequel  on  distingue  les  gn^'imons  quand  la  mer 
est  basse  ;  vcui  le  laissez  par  trilmrd.  Lu  pointe  en  question  est 
d'ailleurs  accoro  au  bas  de  l'eau  j  mais ,  (pmnd  la  mer  est  pleine , 
quelques-unes  des  ruches  qui  ^nt  auprès  se  couvrent.  Do  l'Ile  Àik 
au  cap  Owl's  Uead.  vous  avez  à  faire  à  peu  près  le  N.  N.  E.j 
et^  de  là  à  Castine ,  le  N.  E.  |N.,  en  laissant  sur  bAbord, 
à  très-petite  distance ,  l'ilo  Jtfark,  qui  est  la  première  qun  vous 
rencontrez ,  ot  sur  triliorU  plusieurs  {otites  Iles  et  hauts-fonds  i 
en  cet  endroit ,  lu  passe  est  fort  étroite  ;  mais ,  si  le  vent  est 
bon ,  vous  n'avez  rien  à  y  craindre.  Toutefois ,  la  baie  n'est  pas 
aussi  dégagée  dans  l'Est  que  dans  l'Ouest  de  Long  hland.  De 
Ow/'«  Mmd  à  Camden,  votre  route  est  ensuite  le  N.  {  N.  E. , 
à  iO  milles  :  chemin  faisant,  vous  laissez  par  tribord  une  roche 
élevée  et  noire,  noniméo  Gravât,  qui  est  toujours  hors  de  l'eau, 
et  dont  vous  (X)uvez  approcher  sans  idanger,  et  par  bâbord  l'Ile 
Negro,  sur  laquelle  il  y  a  un  phare.  Sur  votre  droite  gi&ent  quel- 
ques roches  couvertes ,  situées  entre  la  roche  Qrawt  et  la  pointe 
Nord  du  havre,  plus  près  de  cette  dernière. 

Si  de  Owl's  Head  vous  voulez  remonter  la  baiç  P^tiSiscot^ 
faites  7  lieues  un  peu  à  l'Est  du  N.  N.  Ë.,  et  vous  arrivez  au 
cap  Spruea,  dans  le  district  de  Northport.  En  parcourant  cp^to 
dernière  route  ,  vous  passez  Rêvant  un  bon  hftvpe,  i)pq)|n§  (fif- 
key,  qui  se  trouve  sur  le  al^  de  LonsUimfit  imHêmUm 
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de  Duekhap  :  l'accès  en  est  commode,  mais  dlfPck'*^  à  reoont 
naître  de  nuit ,  parce  que  les  terres  du  fond  sont  pins  élovéei 
que  colles  do  devant.  Il  est  d'autant  pins  à  désirer  que  Qifkêf 
soit  pourvu  d'un  pliare ,  que  n'est  le  meilleur  port  de  toute  la 
baie  de  P^nobteot. 

Ihi  cap  Spruee  h  la  pointe  de  Old  Fort,  vous  aves  K  lieues  à 
ftiiro  au  N.  E.,  et  vous  laissos,  chemin  faisant,  sur  Mbord,  les 
havres  de  Belfast  et  dn  oap  JelHton.  Si  vous  désirez  vous  arrêter 
à  co  dernier^  donnez  dedans  on  tenant  l'Ile  lirigadier  bAbiird  à 
vous ,  le  plus  près  possible  :  vous  évitez  ainsi  un  long  récif  qui 
s'étend  au  largo  de  la  pointe  Squàw,  et  qui  couvre  à  mer 
haute. 

A  un  demi-mille ,  ou  davantage ,  dans  le  Sud  de  la  pointe  Old 
Fort ,  la  sonde  accuse  un  récif  qui  découvre  h  mi-marée ,  et  qui 
gtt  8.  8.  E.  et  N.  N.  0.  :  il  y  a  uno  bouéo  au  largo  de  chacune  de 
ses  extrémités.  La  pointe  porto  im  phare  et  est  tellement  accore^ 
qu'on  peut  louvoyer  sans  craint*  entre  elle  et  ce  récif.  Toute- 
fois^ celle  de  ses  extrémités  qui  reste  dans  VEst  du  phare  est 
malsaine ,  tt  demande  à  être  tenue  à  bonne  distance. 

Une  fois  cette  pointe  contournée ,  vous  avez ,  bftbord  k  vous, 
un  excellent  port  qui  lui  emprunte  son  nom.  Près  de  la  pointe 
Stttidij,  une  bouée  en  bois  signale  une  petite  roche  do  9',1  de 
profondeur  K  mer  basse.  De  Old  Fort  Point  h  la  passe  de  Buck- 
êport,  votre  route  est  le  Nord  Tî  milles.  Au-dessus  de  Sandy^ 
vous  rencontrez  le  récif  Odoniy  qui  couvre  presque  k  mer  basse  : 
vous  pouvez  le  laisser  à  tribord  ou  à  bftlwrd;  mais  c'est  dans 
l'Est  qu'est  le  meilleur  chenal.  Quand  vous  distinguez  le  village 
do  Bucksport ,  faites  }  do  mille  au  N.  E. ,  et  vous  ouvi'ez  dans  lo 
N.  0.  la  baie  Marsh,  au  fond  do  laquelle  vous  apercevez,  à 
H  milles  do  distance ,  le  village  do  Francfort.  Remontez  cette 
baie,  en  vous  tenant  au  milieu,  jusqu'à  ce  que  vous  ayez  la  ri- 
vière AfartA,  près  de  vous,  à  bftbord.  La  pointe  qui  est  sur  le 
côté  opposé  porte  le  nom  de  Drachm  Point;  elle  projette  en 
travers  de  la  rivière,  et  jasqu'-aux  ^  de  sa  largeur,  une  basse 
dont  l'extrémité  est  signalée  par  une  bouée.  S'il  vous  arrive  de 
ne  pas  apercevoir  cette  bouée,  couvrez  la  pointe  Mackensie 
par  la  pointe  Picard,  d'une  longueur  d'anspect,  et  courez  jus- 
qu'à ce  que  vous  ouvriez  parfaitement  le  canal  qui  conduit  à  la 
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poinlo  Oak  :  In  pDÎntt)  Picard  est  la  Uirro  au  S.  E.  do  Manh  Ri- 
ver, ot  lu  |Hiiiit(i  Uaekentie ,  lu  prcinièru  quu  voitn  rencontres 
Hur  trilMtrd,  uu-doHMUHdti  villu^udc  liuektport. 

Woi  rfuitcH  sont  «uisiiito  :  dt;  Marsh  Rivtr  k  Oak  Point,  le  N.  E- 
fi  milles ,  uvc<;  lH>n  nioiiilluKo  tixit  \v  long  du  chemin  ;  dn  Oak 
Point  h  Hinckley's  Point,  VE.  |  N.  Ë.,  j^  do  millo;  do  Uinekley 


iiMill  Creek,  l<!  N 


iN.  E. 


1  millo,  en  laiiutant,  chemin  fai- 


buiit,  pur  IrilKjrd,  lu  récif  Buck,  qui  porte  imo  pyramide 
t)iu-nK>nt4^u  d'une  Uiule  ;  de  lUitl  Crtek  à  liald  HiU,  le  N.  0. 1 0., 
1  mille  et  demi  ;  de  Bald  Util  à  Uiggin,  le  N.  N.  E.^  ^  de  mille  ; 
do  Hiygin  i\  Uragdor's  Cattlâ,  le  N.  Ë. ,  if  di;  mille;  <le  Brag- 
dor's  Castle  ù  Crosby,  le  N.  N.  E.,  3 milles;  de  là,  pour  donnor 
duns  le  rua  (narrows)  Crosby,  le  N.  E. ,  un ^  mille;  du  raz  uu 
vi«!ux  quai  do  Crosby  (Croiby's  Old  Warf),  le  N.  N.  E.,  un  ^  de 
inillo;  du  vieux  quai  uu  village  de  Brewer,  TE.  N.  K. ,  2  milles; 
de  Brewer  uu  moulin  t\  vupour  Milchel  (Mitchel's  Steam  Mill), 
lo  N.  E.  i  N.,  un  i  de  mille  ;  du  moulin  à  Uigh  Head,  le  N.  E.,  ^ 
de  mille;  ot  enfin  ^  de  mille  au  N.  E.  ;(  N.,  pour  atteindre  Ban- 
gor,  qui  est,  comme  nous  l'uvonsvlit,  la  limite  navigable  de  la 
rivière. 

Si  vous  voulez  soulcment  gagner  le  haut  do  la  huio  Penobscot, 
luisscz  Manheigen  sur  Mbord,  à  1  ou  3  milles,  et  fuites l'E.  N.  E., 
duns  In  direction  des  lies  Green;  puss«;z  îi  1  mille  de  lu  [)lus  Est 
de  ces  Uos,  puis  gouvernez  au  Nord ,  sur  Oiul's  Head,  et  do  là 
au  N.  N.  £.,  sur  Castine,  conune  il  a  été  dit  ci-dessus.  „. , 
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,t  ,  •   , ,,         C'est  le  canal  qui  règno  entre  les  deux  Uos  Fox.  Il  a  environ 
7  milles  de  longueur  sur  une  largeur  variable  de  un  mille  à  un 
Cap  Brown      mille  ct^.  Le  cap  Brown,  qui  forme  le  côté  Ë.  de  son  entrée  oc- 
'à*rêntréB*      cidentale  et  la  partie  N.  0.  de  l'i     Fox  du  Sud,  porto  un  phare 
du  canal  des  lie*  à  fou  fixe ,  haut  de  24  mètres  au-tioi^Hus  do  la  haute  mer,  et  dis- 
tant de  10  mètres  du  rivage. 

Il  existe  plusieurs  dangers  épars  près  de  l'entrée  du  passage 
en  question;  ce  sont:  le  récif  Fidler,  qui  reste  à  3  milles  en- 
viron à  l'O.  2°47'Sud  du  phare,  et  à  un  Emilie  à  l'O.  S.  0.  de  la 
pointe  Crablree  :  il  découvre  après  deux  heures  de  jusant; 


Fox. 
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Le  récif  Crabine ,  qui  reste  h  1  iniUo  et  \  environ  dnns 

ro.  \  K.  0.  du  plmro,  et  à  im  ^  mille  nu  S.  0.  {  S.  de  In  pointe 

Cj-abtret  :  on  peut  le  voir  briser  à  haute  mer  quand  l'eau  est 

unpeuagitëo;  '  ■  ■  ~.  .«,..   

Le  récif  Inner  Dog  Fiih,  qui  roMe  h  3  millcft  environ  Aftnt  h 

S.  0.  du  phare,  et  à  1  m«lle  ^  dans  le  S.  S.  E.  du  récif  Cralh 

f^  t»«Mt*>"  !    »>  ,  .vr«"  fi',<[ji /' ('./ 

Si  vous  venez  du  phare  Owl's  Jlead,  par  exemple ,  attaquer  le 
canal  (i<îs  Iles  Fox,  amenez  ce  phare  h  l'diu^st,  et  faites  l'K.  d"  S. 
jus(|u'i»  ce  que  vous  releviez  celui  de  Brown's  Head  i\  l'E.  N.  K.  ; 
mettez  h  cap  dessus,  et  iq)proche3w>njnsqu'fi  njoins  d'une  enca- 
blure. Chemin  faisant,  vous  passez  entre  les  récifs  Crabtree  et 
Dog  Fish ,  dans  un  chenal  d'un  mille  et  \  de  large  ;  vous  lais- 
sez le  premier  sur  bftLtord  «^t  le  second  sur  tribord ,  en  rangeant 
h  une  I  encablure  celui  des  deux  que  vous  voulez.  Quand  vous 
êtes  vis-à-vis  du  phare  de  Brown's  Head ,  entre  lui  et  les  Pains 
de  Sucre  {Sugar  Loavei) ,  gouvernez  au  N.  E.  Q°  E.  sur  io  raz 
Young  {Yomig'a  Narrows).  Los  Sugar  Loaves  sont  deux  r'^'^hes 
élevées,  assez  semblables  h  des  pains  do  sucre,  et  qui  pis(>nt 
&  peu  près  au  milieu  du  canal  :  il  y  a  bon  mouillage  entre  <;lles 
et  le  phare  par  IS",?  d'eau  h  mer  basse.  L'entrée  de  la  partie 
du  canal  des  lies  Fox  (\\\\  conduit  h  la  pointe  Young,  et  qu'on 
nomme  Young's  Narrows,  est  étroite  de  basse  mer  :  il  existe, 
au  large  de  la  pointe ,  un  banc  de  roches  qui  couvre  à  mer 
haute  ;  et  à  1  mille  environ  sur  bftbord ,  dans  l'O.  N.  0. ,  une 
quantité  de  roches  couvertes ,  éparses  en  dehors  des  trois  îles 
Dumplins.  Laissez  ce  groupe  sur  bftbord ,  et  donnez  dans  le  raz 
Young,  le  cap  k  l'E.  S.  E.,  en  tenant  tribord. 

Lorsque'vous  avez  abandonné  la  pointe  Young  sur  votre  droite , 
continuez  à  serrer  le  môme  bord ,  et  faites  2  milles  environ  à 
l'E.  S.  E.  Vous  voyez  alors  l'anse  Deep  s'ouvrir  tribord  à  vous 
dans  l'Est  d'un  très- haut  massif  de  rochers,  et  vous  pouvez 
jeter  l'ancre  en  dehors  de  ce  havre ,  par  lî^jg  de  fond,  à  l'abri 
de  tous  les  vents;  mais,  si  voua  êtes  sans  cAbles  ni  ancres ,  vous 
n'avez  qu'à  donner  dedans  et  y  mettre  votre  navire  en  sûreté 
avec  une  écoute  de  misaine  ou  de  grand' voile.  La  rencontre  des 
courantsde  flu  lui  entrent  dans  le  canal  des  lies  Fod;|par  l'O.  N.  0. 
et  par  l'E.  N.  E.  i  la  fuis ,  occasionne  des  tourbillons  en  face  de 
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Deep  Cove  et  des  hautes  tcTcs  qui  l'avoisinent.  Si  vous  quittez 
ce  mouillage  pour  nHer  dans  l'Est,  faites  l'E.  S.  E. ,  en  continuant 
à  serrer  !;ribord,  j„àqu'à  ce  que  vous  arriviez  pat  le  travers  l'un 
endroit  de  la  côteoù  l'absence  d'arbres  produit  l'effet  d'une  tache. 
Dès  que  vous  relevez  cette  tache  à  l'O.  8.  0.,  mettez  le  cap  à 
l'E.  N.  E.  sur  le  milieu  du  passage.  Quand  vous  en  approchez , 
vous  apercevez,  en  plein  canal,  deux  grandes  roches  blanches 
qui  couvrent  à  mer  haute  pendant  environ  une  heure ,  et  qui  sont 
visibles  tout  le  reste  du  temps  :  vous  pouvez  passer  d'un  côté  ou 
de  l'autre;  mais  c*est  dans  le  Sud  qu'il  y  a  le  plus  d'eau.  Conti- 
huez  votre  route  à  l'E.  N.  E.  pendant  environ  3  milles ,  ei  serrez 
tribord  afin  de  parer  plusieurs  roches  ou  récifs  épat"s  sur  bàtwrd 
Entrée  orientale  et  couverts  à  mer  haute  ;  puis  voUs  découvrez ,  tribord  à  vous , 
l'entrée  Est  du  canal  des  îles  Fox,  dans  laquelle  vous  donnez  dès 
qu'elle  vous  reste  au  S.  S.  E.  :  vous  y  trouvez ,  si  vous  en  avez 
besoin,  un  beau  mouillage ,  abrité  de  tous  les  venta ,  ceux  de 
i'E.  N.  E.  exceptés;  mais  en  cas  de  mauvais  temps  de  cette  der- 
nière direction ,  vous  avez  la  faculté  de  g?gner  la  partie  Ouest  au 
canal,  ou  bien  de  laisser  tomber  l'atwre  dans  le  Nord  d'une  île 
que  vous  apercevez  tribord  à  vous  en  retournant  vers  l'Ouest. 
Quand  vous  êtes  hors  de  l'entrée  Est ,  faites  4  milles  eiiviroh  à 
l'E.  N.  E. ,  et  vous  arrivez  dans  une  vasle  baie  située  entre  l*iie 
Fox  et  Vile  au  Haut  :  nous  en  avons  déjà  parlé.  Cette  baie  glt 
Nord  et  Sud  et  a  environ  4  lieues  de  longueur  de  l'Esl  à  l'Ouest  ; 
quand  vous  donnez  dedans ,  en  venant  du  canal  ci-dessus  décrit, 
avec  une  destination  pour  l'Est  de  Vile  au  Baut ,  vous  n*avez 
qu'à  courir  6  lieues  à  l'E.  8.  É.  (1)  jiour  passer  au  Sud  de  cette  île. 


dii  canal 
des  lies  Fox. 


Havre»  Canidea,  Gâttinn,  Wbite  Head  et  Bail. 


Les  récifs  du  N.  E.  {North-East  Ltdges)  sont  des  roches  situées  à 
de  l'Ile  iiegro,    I  ^^'  ™Ue  environ  dans  le  N.  E»  3°  N.  du  phare  de  l'île  Negro  (  qui 
.  dans  la  w»     se  trouve  lui-même ,  comme  nous  l'avons  dit  >  à  l'entrée  du  havre 
kPeuolMcot  (â)]. 


RédfdiiN.E. 
et  phare 

'ivir - 


(1)  Le  texte  anglais  dit  l'E.  8.  t.\  mais  l'iilspectioh  de  1* éaHe  temblb  dt^c 
k»  S.  i.  Ë.  (  TradWtmr.) 

(i)  Voir  les  quelques  mots  qui  ont  déjà  élé  dils  de  ce  havre)  aak  artieies  Jt- 
lio*MM<  Ban  et  P«n<Moot  River.  {Ibiii.) 
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Canidèn)  ëtà  \ih  denli-milié  énvii'on  dans  le  S.  \  S.  Ë.  de  la  pointe 
Morse;  ils  couvirent  à  rnei-  hàiile,  mais  paraissent  au-dessus  de 
l'eau  après  deux  heures  dé  fusant.  Le  phare  de  Camàen  est  bâti 
SUr  U  partie  S.  E.  Aé  Vue  Negro  ;  il  est  à  feu  fixe  et  haut  de 
14  ,7  ad-diëssiis  du  niveau  do  la  mer.  La  poiilte  Barnï ,  qui 
ïbrnie  le  étié  Ouest  du  havre ,  gtt  à  |  de  mille  environ  dans  le 
S.  S.  0. 6*  ÎS[.  dfe  ce  phare ,  et  la  pouite  Morse,  qui  en  forme  le  càté 
Est ,  eÛ  viâ-a-\'is  dé  lui.  La  poiiito  Barrit  esl  à  1  mille  4  environ 
dans  le  N.  0. 6"  N.  de  la  roche  Graves  {{)  ;  Graves,  à  S  milles  dans 
le  S.^S.È.  6**E.  du  phare  de  Caindeti;  le  phare  de  tiamdenhi'î 
millfeà  environ  dahsleN.  6**  E.  deceluide  Ou?/'siïeorf,- et  le  phare 
ééÙtàiti  tiéââ  à  iO  niiUeé,  à  t)<;u  près,  dans  lé  S.;S.  0.  ë"  S.  de 
UioiM  Ûrdvei.  «  *- 

^\  Voùi  vëhéi  de  i'ÔûéSt  kllâ^idêi'  té'hâVrë  Cààden ,  amenez 
le  phare  dé  Ouits  Head  au  Sud,  et  gouvernez  aii  N.  6°  Ë.  sur  celiii 
da  f!^^£;«iL  èii  laissant  à  tribord  tes  rochcb  Graves  et  North- 
Èàii.  Une  foià  K  la  hàUleiir  de  ce  déthier  phare ,  laissez-le  à  une 
tincâblurfe  àur  bJ^ord  |  puis  fmlés  le  Pt.  N.  0.  ou  le  N.  N.  0. 6*^  0. 
I*e8pâcë  d'Un  dèmi-njiië  à  peu  près ,  el  laissez  tomber  l!ancre 
^ât  '?*,â  ou  Ô"*,! ,  fond  de  bonne  tenue ,  près  de  la  côlô  Nord. 

Si ,  au  contraire,  vous  venez  de  l'Est  attaquer  Camdéh,  relè- 
#i  son  phàte  à  1*6.  S.  0.  ou  M  S.  0.  |0.,  afin  de  parer  les 
rOfcheà  Nùrth-Ëàrt ,  puis  àiiivez  Ifes  iildicalioiis  ci-des&us. 

Le  pliate  dé  ùulikë,  bâti  sut  le  cap  bicé  à  l'entrée  du  havre 
Ùti'itë ,  est  à  feh  flxô  et  haut  de  34  nièifes  au-dessUs  dû  niveau 
dé  la  mer  ;  il  gil  àù  N.  0.  B**  0.  des  i?écifs  dé  la  pointe  Ôld  Port 
ël  à  l'E.  S.  E.  6"  S.  de  l'extrémité  Est  do  longïslanà.  La  côte  du 
V6l«ha{^ë  est  àccdrë ,  ^    -       ,   .,^;    . 

DU  pbrtrëdë  CasHiie  oh  relèVëï  lE  bàÛto  âë'îà  Vocîie  r)f^er 
[ÙHéf  Èoèk) ,  à  un  demi-mille  dans  le  É.  E.  2"4t  E.  ; 
\  Là  JHJifilë  do  i*îlë  Êtoââtè,  à  1  niiUlé  J  dans  lé  8.  E.  ë*  S.; 

le  cxpÈûti  {ÈuU  kéaé^  dé  H\e  Éokrook,  i  21  milles  environ 


dans  le  Sud: 
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ou  par  l'E. 


(I)  ctst  aiw  petite  roehe  noire  d<mt  il  a  été  qusstiwi  plus  m  dSlUl  fi  ItHlële 
Penabtcot  River.  Elle  est  conatamment  liors  de  l'eau ,  et  peut  être  coutouroée 
éUtl  mm  k  (uolM  tSm  èamim.  {Âmur.) 
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Le  cap  'ï^rtle  {Turtle  Head),  àiliniUes-|dansrO.N.Q^j) 

Belfast ,  à  11  rdlles  environ  dans  le  N.  0.  {  0.  '  '       "*  ^*  ^f 

De  la  balise  de  Otter  Rock  k  la  pointe  de  me  Noddk,  ia 

direction  est  le  S.S.E.  S'ATE.,  et  la  distance  d'environ  |  de 

mille  ;  de  la  pointe  de  l'Ile  Noddle  à  la  balise  du  récif  Ho»- 

tnar  {Hosmar's  Ledge) ,  l'E.N.E.,  environ  ||  de  mille;  de  la 

balise  de  Otter  Rock  à  celle  de  Hosmar's  Ledge,  l'Est,  J  de 

mille  ;  et  de  cette  dernière  à  |a  ville  de  Castine ,  le  N.  N.  E. , 

un  demi-mille. 

Dangers  Otter  Rock  est  une  petite  roche  ronde,  située  à  deux  enca- 

"^auvoUinaee"  Wures  environ  de  la  côte  Nord,  et  haute  de  4",!  au-dessus  do 

la  liante  mer  :  une  verge  eu  fer  surmontée  d'un  baril  en  indique 

le  milieu.  La  pointe  de  l'île  Noddle  est  une  roche  noire  jtrès- 

accore.  Le  cap  BuU  est  un  massif  de  rochers  de  teinte  jamiâtre , 

placé  sur  le  côté  Sud  et  en  dehors  de  l'eutn'îe  du  port. 

La  roche  Hosmar  est  à  |  de  mille  de  la  côte  Sud  du  havre 
Castine,  et  porte  une  balise  en  fer  semblable  à  celle  de  Otter 
Rock.  Le  cap  Turtle  est  l'extrémité  Nord  de  Long  Island.  Le 
récif  de  la  pointe  Stubb  est  en  face  de  la  ville;  il  porte  une 
balise ,  mais  n'est  pas  sur  la  route  des  navires  qui  entrent  à 
Casttne.  .,....^:.  ,.  '  -,  ,^.  ^,_;  ,,,_,:..,,_,,.„.,  ,..    ,„ 

Si  vousôtes  destiné  pour  le  naùfde  là  îawîe  P'ent^seot ,  et  si, 
vous  trouvant  à  l'Est  de  Long  Island ,  vous  désirez  entrer  dans 
le  havre  Castine,  amenez  !le  phare  du  cap  Dice  auN.  E.  ^N., 
et  courez  dessus  jusqu'à  ce  que  vous  en  soyez  h.  moins  d'un 
demi-mille. Gouvernez  alorsàl'E.  |:N.E.  surlabalisede  Hosmar'a 
Ledge  ,  en  laissant ,  chemin  faisant ,  celle  de  Otter  Rotk  à  une 
encablure  par  bâbord,  et  le  cap  BuU,  avec  la  pointe  Noddle  et  la 
balise  de  Hosmar  par  tribord.  Ralliez  sans  crainte,  à  moins 
d'une  encablure,  la  côte  de  tribord  en  dehors  de  l'entrée  du 
havre  ;  puis  faites  l'E.  N.  E.  en  donnant  dans  le  chenal  des  na- 
vires ,  et  laissez  tomlxîr  l'ancre  en  face  de  la  ville,  près  des  quais, 
par  14",6  ou  18"",3  d'eau. 

he  havre  Castine  est  d'un  accès  facile ,  et  les  navires  peuvent 
y  entrer  avec  toute  sécurité ,  en  suivant  les  mdications  ci-dessus. 


Pilotage  da  port 
de  Castine  (1). 


(i)  Voir  plus  loin  d'autres  détails  snr  le  port  de  CastitU,        {fraiueteur,) 
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Si  vous  venez  du  Sud  avec  l'intenUon  de  relftcher  au  cap 
White ,  vous  devez  vous  efforcer  de  prendre  votre  point  de  dé- 
part des  hautes  terres  du  cap  Cad,  et  vous  avez,  de  là,  35  Ueues  ^ 
à  faire  au  N.  N.  Ë.  i"*!'  E.  pour  atteindre  le  phare  de  l'Ile  Man- 
htigoik  :  les  côtes  de  cette  lie  sont  accores,  l'eau  est  profonde 
tout  autour,  et  les  navires  n'ont  à  y  redouter  ni  bancs  ni  rochers 
couverts.  U  est  vrai  que  dans  sa  partie  Nord  il  euste  quelques  llo^s 
et  récife ,  mais  tous  sont  accores,  et  les  canaux  qui  les  séparait 
sont  profonds. 

Du  phaie  de  Manheigen  à  celui  du  cap  White,  votre  route 
est  le  N.  E.,  7  lieues ,  dans  un  canal  large  et  sain.  A  ^  mille  en- 
viron dans  le  S.  {  S.  Ë.  du  phare  de  White  Head ,  la  sonde  ac> 
cuse  un  petit  récif  qui  découvre  juste  dans  les  marées  ordinures  : 
quand  la  mer  est  basse,  vous  passez  entre  lui  et  le  phare  pour 
doimer  dans  le  chenal  de  Muscle  Ridges,  ou  dans  le  port.  Conti- 
nuez au  N.  E.,  jusqu'à  ce  que  vous  soyez  à  f  de  mille  environ 
du  phare  :  h  ce  moment,  vous  ouvrez  le  port  bâbord  à  vous,  en- 
tre une  petite  Ue  à  fleur  d'eau,  voisine  du  phare,  et  une  haute  tie 
blanche  sur  laquelle  il  y  a  quelques  sapins.  Dès  que  vous  le  rele- 
vez auN.  0.,  gouvernez  dessus,  et,  quand  vous  aveï  doublé 
tous  les  récifs  qui  sont  bftbord  à  vous ,  laissez  tomber  l'ancre  par 
9", i  à  11  mètres ,  sur  un  foiid  de  bonne  tenue.  -  »i^***i 

Le  phare  de  Whiie  Head  esl  hkiï  sur  l'Ile  de  ce  nom ,  l'emar- 
quable  par  le  grand  nombre  de  roches  blanches  qu'on  y  voit 
éparses;  il  gtt  à  7  lieues  âms  le  N.  E.  de  lHanheigen,  et  porte 
un  feu  blanc,  fixe,  haut  de  l?",!^»  au-dessus  du  niveau  de  la 
mer  :  une  cloche  de  450  kilogran^mes,  battant  trois  coups  à  la 
minute  dans  les  temps  de  brume,  lui  est  annexée.  Quoique 
petit,  ce  feu  est  d'une  grande  importance,  parce  que  tous  les 
navires  destinés  pour  la  baie  Penobseot ,  et  qui  accostent  la 
terre,  sont  obligés  de  le  ranger ,  en  traversant  Muscle  Hidgss. 
Si  un  marin  étranger  à  ces  parages  désire,  en  venante  de  l'Ouest, 
passer  près  du  phare  du  C4ip  White,  il  doit  aller  se  placer  dans 
l'Est  de  Mmheiigen,  de  manière  à  relever  le  feu  de  cette  Ile  au 


'  (1)  H  a  été  fréquemment  question  d«  ce  cap  dans  toot;  ce  q«ri  jgtéebiêi  ict 
l'uiteas'yreviMtiiilaiiendétaiL  ('UVadwiteur.) 
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Si  Oi  i  TpnïÉ,  eh  gotivemiiat  ftti  N;  Ë.|  il  dduble  ledit  ci^  à  mbins 

d'une ^ ehcablure.    .'«//hï *M f'^tn^ mw  \^-Hm h» 'v  , <i%ik *i 

Les  navires  de  60  à  70  tonneaux  peuvent  airbiidlr  Whtti 
Htad  à  touclier,  dès  qu'ils  relèvent  son  pliarë  au  Ni  E.,  et  moilili' 
1er  droit  en  face  du  magasin ,  dans  l'endroit  nonuné  pbrt  iMlf a  >  ^ 

6i  vous  êtes  surpris  par  le  càlitie  et  ptur  le  jusàrit^  voue  pnovek 
dottner  tin  {ûed  d'ancre  parinut,  au  large  du  féu^  stii^  déi  fbnds 
de  33  à  87  mètires.  Si  votié  êtes  surprix  par  le  vent  de  A.  Ë>.  et 
par  le  jusant,  et  que  vous  ne  puissiez  attraper  le  pdrt  Bait^  dl*- 
rige«-voU8  sur  le  havre  Tûrnht  (Tarrent  Harbor),  distant  de  i 
milles  envirbn  dans  l'O.  \  8.  0.  Ck)niîervez  ce  caf)  jusqu'à  ce  c^ue 
la  première  maison  par  tribord  vous  resté  au  Ni  Nt  Oij  et  jetez 
l'ancre  par  7",3  ou  9'"jl  8ur  un  fond  de  bonne  teiiiiei  ^  i«;(  c*»» 

Le  havre  Sait,  dont  nous  venons  de  dire  un  mot ,  se  Irhttte  à 
I  de  mille  environ  dans  le  Notd  et  dans  l'Est  de  Whtte  Headi  Bi 
vous  vouiez  y  entrer  >  arrondissez  le  r:\p  Whila  à  fane  enca- 
biure  et  detniej  et  courez  jusqu'à  ce  que  son  phare  vous  reste 
ati  B.  0.  Faites  alors  le  N.  \  N.  0.,  donne*  dalis  le  havre,  et 
mouille»  par  i4<">0,  fond  gluant  t  &iiU  Har^  ^u  un  bon  poft 
en biVeri  "-^>fe  'g-^m-ïfiu.fU  ..ft.^aju  v»v 

.    Havre Tars«ut,BI«B«kBld|(Mi«|lMÙ«P.eB«lta||«tU}':    (."•• 

Quand  vous  sort* .  du  havro  Tarrent  (2),  vous  pouvez  faire 
une  lieue  îi  l'Est ,  jusqu'au  phare  de  tVhiie  Head.  Ayez  soin 
de  lie  pas  rallier  ce  cap  avant  que  vous  releviez  son  feu  au 
N.  E.,  afin  d'éviter  un  grand  banc  de  roches  situé  à  im  mille  dans 
i'Ô.  JN.  0.  :  vous  avez  du  reste  un  passage  sûr  en  dedans  de  ce 
danger  à  portée  de  pistolet  de  terre.  Quand  vous  entrez  dans  le 
port  de  Whiis  Heai,  donnez  du  tour  à  la  côte  de  bâbord,  pour  pa- 
rer ua  récif  couvert  qui  baiTe  l'ouverturs  jusqu'aux  deux  tiers 
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0)  tu  iàHik  m  nfAimàb  iM  au  tott^  èm  ià  btile  PiâéM  tDd&i  6b  H^\  0- 
et>dQ}  ee  qu»  riUtMlif  eh  dit  id »  i)UOi<}U«  ixtm^âtÉtatiU*)  (ta  tosjioHMIt  à  <»4< 
8uU«r.  (Traduetem:) 

(3)  Voir  les  ^aelques  mot»  qm  mi  été  dit*  «w  ce  barre  à  let  fia  ^  l'arlkile 
«  Phare  de  WMie  Head,  et  ««  qui  «a  est  dit  à  U  fia  de  l'article  «  De  Towntend 
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de  sa  longueur  :  à  inoitis  qu'il  n'y  ait  pleine  mép  >  ««  récif  brise 
quand  il  ^  a  un  peu  do  loVée»  Du  phare,  vous  avei  urie  lieue  à 
faite  au  N.  E.  pour  atteindre  la  pointe  de  Ash  Island  :  il  existe 
à  un  (  mille  environ  dans  le  S.  0.  de  cette  pointe  une  grande 
roche  que  vous  devei  laisser  sur  bâbord ,  mm  qui  n'est  sur 
votre  route  qU'autant  qu'une  cause  imprévue  vous  force  d'en 
àpproéher.  Si  vous  arrëildisslSE  l'Ile  Aêhi  passez-en  à  petite  dis- 
tance,  et  dirigez-Vous  au  N;  N.  Et  ou  au  Né  Ëi  |  N.  sur  Owl't 
Head^  en  laissant  deux  lies  par  tribord;  mais^  si  vous  tenea  la 
côte  de  bâbord,  gbuverrieï  à  l'E.  N.  E.  sur  le  cap  Owi's  ffead  en- 
viron :  ce  dernier  vous  offre  au  besoin»  quand  vous  allés  vers  l'Est, 
un  bon  hâvrë ,  dans  une  anse  profondei  Pour  y  mouiller  j  amenez 
du  N4E.  ufae  pointe  de  roches  que  vous  voyez  tribord  à  vous,  et 
à  l'Ei  N.  Ei  un  récif  de  roches  situé  en  dehors  de  cette  pointo  ; 
puis ,  laissez  tomber  l'anbre  par  T^,3,  fond  de  vase.  Ce  havre 
est  ouvert  aux  vents  do  l'E.  \  N*  E.  et  de  l'E.  N.  E.  ;  mais  on  y 
est  à  l'abri  de  tous  les  autres.  Le  courant  de  flot  porte  à  l'Est  ;  et 
celui  de  jusant  au  8.  0. ,  en  traversant  Muscle  Hidgett  nh  mf 

S'il  fait  nuit  quand  vous  arrivez  feu  phare  de  White  Hèai,  il 
est  |)référable  de  né  pas  essayer  de  donner  dans  Muscle  Ridges  : 
le  plus  prudent  est  de  rallier  l'île  Jwo  Bush  et  de  la  laisser  sur 
bâbord,  fen  continuant  à  gouverner  à  l'Ei  N.  E:  ou  au  N.  Ei  \  É. 
L'île  Tufo  Bush  est  ronde  et  nue  ;  on  y  voyait  autrefois  deux 
bouquets  de  bois  ^  mais  il  n'y  en  a  plus  qu'un  aujourd'hui. 

Si  vous  montez  un  grand  navire^  la  roiito  la  meilleure  et  la 
plus  sûre  qtje  vous  puissiez  tenir,  est  celle  que  nous  venons  d'in- 
diquer^  Vous  conserve!  doiKî  le  mémo  cap,  pendant  environ 
deux  lieues  )  et,  quand  vous  ouvrez  la  baie  Penobscot,  vous  pou- 
ves  la  remonter^  [en  passant  dans  l'Est  ou  dans  l'Ouest  de  Long 
Islanék 

Si  vous  paraez  par  l'Ouest  j  votre  route  est  le  Ni  N,  E.  jus- 
qu'au cap  Greast  Spriteéf  et,  quand  vous  l'avez  doublé  de  7 
lieues >  il  vous  reàte  5  lieues  à  courir  au  N.  E.  {-Ni  pour  attein- 
dre la  pointe  de  Oiâ  Forik  Chemin  faisant^  voua  lùssez  la  baie 
Belfast  et  l'île  Brigadier  sur  bâbord.  Cette  dernière  possède 
Un  bon  port ,  où  vous  pouvez  entrer,  en  gouvernant  au  Ni  ou 
au  N.  {  Ni  0.,  et  en  abandonnant  l'Ile  à  bâbord»  Si  les  vents 
sont  de  la  partie  de  l'Est,  vous  pouvez  remonter  au  d«là  de 
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Brigadier  Itland  et  jeter  l'ancre  sur  tribord  ;  mus ,  s'ils  souf- 
flent de  ro.  ou  du  S.  0.,  il  est  imprudent  de  le  foire.  L'Ue  Bri' 
gadier  est  jointe  au  continent  [par  une  barre  qui  couvni  à 
mer  haute;  elle  présente  aussi,  dans  sa  partie  Oiiest,  un  bon 
havre  connu  sous  le  nom  de  i^ng  Cove.  Si  vous  avez  à  lou- 
voyer pour  entrer  dans  l'un  ou  l'autre  des  deux  ports  que 
nous  venons  de  citer,  soyez  attentifs  h  éviter  quelques  roches  qui 
gisent  dans  le  Sud  de  l'Ue,  à  plus  d'un  \  mille  de  la  grande  terre  ; 
mais,  si  vous  allez  à  Penobscot,  continuez,  conune  nous  l'avons 
indiqué  ci-dessus,  en  serrant  la  côte  de  bâbc  l.    riowM  «r*  'si,  > 

Quand  vous  doublez  l'Ile  Brigadier  pour  gouverner  sur  la 
pointe  dépouillée  d'arbres  nommée  Old  Fort,  veillez  bien,  avant 
de  l'atteindre,  un  grand  banc  de  roches  qui  lui  reste  à  ^  de  mille 
environ  dans  l'E.  S.  E.  Ce  danger,  couvert  à  mer  haute,  assèche 
h  mi-marée,  et  se  voit  ai  ôment  lorsqu'il  fait  du  vent.  Vous  pouvez 
d'ailleuT  \  passer  à  moins  d'une  encablure  quand  la  mer  est  belle. 

Si  voui  quittez  Old  Fort  Points  avec  une  destination  pour  le 
haut  de  h  rivière  Penobteot ,  et  que  vous  rencontriez  jusant  et 
vent  debou  ,  vous  pouvez  donner  un  pied  d'ancre  dans  la  ri- 
vière Ea$t  qui  s'ouvre  à  une  lieue  environ  dans  l'E.  N.  E.  de  la 
poih..  oI*dessus,  et  dans  le  S.  S.  O.de  VWeOrphan:  vour,  y  êtes 
abrité  de  tous  les  vents,  sur  un  fond  de  H"  à  4 2», 8  d'excel- 
lente tenue. 

La  pointe  de  Old  Fort,  placée  au-dessus  de  Castine,  porte 
un  phare  destiné  à  indiquer  aux  navires  la  direction  du  havre 
Prospect. 

Orphan  est  une  grande  lie  que  vous  laissez  par  tribom,  en  re- 
montant la  rivière ,  en  même  temps  que  vous  lair  -cz  par  bftbord 
plusieurs  roches  découvertes.  Vous  pouvez  mouiller  dans  sa  par- 
tie N.  0.,  sur  votre  droite,  en  remontant;  mais  si  vous  avez  vent 
et  marée  en  votre  faveur,  il  vaut  mieux  continuer,  en  serrant 
bftbord,  jusqu'à  la  [baie  Marsh ,  située  à  3  lieues  de  là  environ. 
Lorsque  vous  l'avez  dépassée ,  vous  prenez  le  milieu  de  la  ri- 
vière ,  et  vous  n'avez  plus  ni  bouées  ni  roches  à  craindre  jus- 
qu'aux Rapides.  H  n'y  a ,  du  reste ,  aucune  route  fixe  à  pres- 
crire pour  cette  dernière  partie  du  trajet;  vous  pouvez  venir 
tantôt  à  l'Est,  tantôt  à  l'Ouest  du  Nord,  suivant  les  circons- 
tances. 
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Quand  vous  entrez  dans  la  baie  Penobteot  par  l'Est  de  Long  j'^/JJf*  *,|^ 
IsUmd ,  le  N.  Ë.  \  N.  vous  conduit  à  Caitine ,  en  laissant  cette  lie    "    "^ 
sur  b&î)ord.  Si  vous  voulez  aller  à  Castine,  donnez  dans  le  port    portde  caa> 
dès  que  vous  le  relevez  à  l'E.  N.  E.,  et  tenez  le  milieu  du  chenal 
jusqu'à  ce  que  vous  ayez  doublé  la  première  lie.  Passez>en  à  un 
i  mille,  puis  ralliez  le  Sud  jusqu'à  ce  qu'elle  vous  reste  à  l'O. 
S.  0.,et  jetez  l'ancre  par  14-,6  ou  18»,3,  fond  de  vase,  à  l'abri 
de  tous  les  vents. 

Si  vous  avez  à  entrer  dans  le  port  de  Castine,  vous  laissez 
trois  lies  tribord  à  vous;  mais,  si  vous  avez  à  remonter  la  rivière 
de  Pcnobscotj  vous  faites  le  Nord,  en  laissant  sur  bftbord  le 
banc  de  rviches  situé  au  large  de  la  pointe  Old  Fort ,  et  vous 
suivez  ensuite  les  instructions  domiées  pour  aller  jusqu'aux  Ra- 
pides.   [iipy:i^v,-i'XStrrV'\.-a'M-sn  i/,  ■f  •.Mfifu' 

Les  jours  de  nouvelle  et  de  pleine  lune ,  la  mer  marne  d'envi- 
r»iL3»  i^  3»,3.     - 

PhwM  â«  HIaiiheigMi ,  da  Franklin  et  de  Penmeqoid;  rivière  âeorger. 


••.M».'    "uiiOil 
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i  II  y  a  sur  Manheigen,  au  Sud  de  l'entrée  de  la  rivière  <?  •- 
ges,  un  phare  à  feu  tournant,  alternativement  rouge  et  ia  '  . 
ses  révolutions  durent  2  minutes  15  secondes,  et  son  élévaùOïi 
est  de  51  mètres  au-dessus  du  niveau  de  la  mer.  Vous  pouvez 
passer  à  toucher  VÛeManheigen  d'un  côté  et  de  l'autre,  pourvu 
que  vous  ayez  la  précaution  de  ne  pas  vous  engager  parmi 
les  récifs  découverts  de  sa  partie  Nord  (2)  :  elle  possède  un  pe- 
Ut  havre  ouyert  au  S.  0.,,  et  qui  glt  à  l'Ë.  N.  E.  d^  phare.de 

Le  phare  de  Franklin  est  bâti  sur  l'extrémité  Nord  de  l'Ile  de 
ce  nom,  dans  la  partie  Est  de  l'entrée  de  George'»  River  ;  il  porte 
un  feu  fixe,  haut  de  15  mètres  au-dessus  de  la  mer. 
f.^  La  pointe  Penmequid,  située  à  l'Ouest  de  l'entrée  de  la  rivière 
George,  porte  un  phare  à  feu  fixe ,  haut  de  9  mètres  au-dessus 
Je  sa  base,  et  de  22'",5  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  :  il  reste  à 
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(1)  Voir  ce  qui  a  été  dit  déjà  sur  ce  port. 


(3)  Voir,  ci>de«8us,  ce  qui  a  déjà  été  dit  de  l'Ile  Manheigeo. 


{Tradiutew.) 


Moailla«e     ' 
de  Haobdgea. 

,1(>-H?;?i    ^t■■, 

Plum'iWrito 
Franklin. 


Phare 
de  la  pointe 
Penneqnid. 


(liem). 


■■-*-75î^.: 


*  *f9t?^&fîïaft,T^W^Ba!Sî'**«*ï1?^<*»Bf^'<'" 


i"** 


■,'1«r:'  -••^■-    - 


Rivière 

George. 

Roiitcenveiiar.t 

du  S.  U. 


Roclie  Goose, 
et  récifs 

au  voisinage, 

en  entrant 

à  GeorgOj 

River. 


Route  ep  venant 
dulÉ. 


RéciriK 

New  HartK-«, 
en  allant 

des  ile^  i^ite 

àGeorge's 

River. 

Rochea 
Western  Egg, 

et 
EaatemBgg. 


H  PILOTB  COTIBR 

Il  milYMdans  lo  N.  0. 6°  0.  de  celui  de  Manh«iff«n,el  sert  h  di- 
riger les  navires  qni  sont  destinés  pour  les  rivièrr.)i}  de  Briêiol  ou 
d(i  Yakloborough. 

Ameiiec  à  t'O.  .S.  0.  la  plus  Nord  dos  \\m  Damariuovê ,  nort> 
niée  Whitt  hlanê,  à  ca.ise  de  sa  blancheur;  puis  dirigéx-vous  h 
l'E.  N.  E.  sur  le  phare  de  Franklin,  que  vous  laissea  pay  Uilw^rd , 
à  moins  d*uno  euoablure ,  si  wm  vouloi.  Quand  vous  êtes  vis-iV 
vis  do  lui,  mettez  le  cap  au  N.  E.  sur  l'Ilo  Otter,  distante 
do  4  milles,  et  laibsez-la  k  m  i  de  mille  sur  bâbord;  puis  gou- 
verno2  à  l'E.  N.  Ë.  sur  File  Cauld\  ell  :  il  exista ,  à  l'exinimit^ 
S.  0.  de  cette  dernière ,  uns  roche  ronde  et  éluvée ,  nominéu 
Ooose  Rock,  Lais?ez-la  sur  tribord,  h  moins  d'une  encablure,  et 
faites  le  N.  B,  {  Ë.  et  le  N.  B.,  en  serrant  l'Ile  (Jauldwell,  afln 
d'éviter  un  banc  au  milieu  d(!  la  rivière.  Si  vous  avez  à  louvoyer 
pour  entrer  dans  Gtorgé»Rlmr,  faites  attention  à  un  récif  cou- 
vert, à  6  milles  dans  l'E.  N.  E.  da  phare  do  FrankHn ,  et  à  un 
autre  récif  en  dehors  de  l'extrémité  S.  E  de  Qay's  Island  : 
ce  dernier  s'étend  jusqu'au  tiers  de  l'intervalle  entré  l'Ile  et  la 
roche  Goose. 

Si ,  en  allant  k  Qeorge'»  River,  vous  avez  connaissence  du  phare 
do  l'Uo  Uanheigen,  gouvernez  itu  N.  N.  0.,  en  laissant  cette 
dernière  sur  tribord ,  jusqu'à  ce  que  vous  releviez  le  phare  de 
Franklin  au  N.  E.  f  E.  ;  puis  gouvernez  dessus,  et  suivez  les  ii>- 
dications  précédentes.  Vous  pouvez  en  toute  sécurité  attaquer  le 
phare  de  Franklin,  quand  vous  le  relevez  entre  le  N.  B.  ^  N.  et 
l'E.  N.  E. 

En  allant  des  îles  White  h  Qeorge' s  River,  ftûtes  attentioii  aux 
récifs  New  Harbor,  situés  à  une  Ueue  dans  l'E.  N.  E.  du  phare 
de  Penmequid,  et  sur  lesquels  il  ne  reste  que  1»,8  d'eau  à  mer 
basse.  Quand  vous  les  avez  doublés,  vous  apercevez  deux  roches 
découvertes  :  l'iuie,  nommée  Western  Egg,  que  vous  laissez  sur 
bâbord;  l'autre,  Easlem  Egg,  que  vous  Iwssez  sur  tribord.  La 
première  et  la  plus  grande  est  k  3  lieues  dans  l'E.  N.  E.  de 
la  pointe  Penmequid,  et  à  4  lieue  [dans  i'O.  \  S.  0.  du  phare 
de  Franklin;  la  seconde  est  à  1  lieue  dans  le  Sud  de  ce  même 
phare  ;  elles  gisent  E.  S.  E.  et  0.  N.  0. ,  à  1  lieue  l'une  de 
l'autre,  et  sont  d'apparenc9  ^wbl^ble,  njftis  faciles  à  distinguer 
entre  i^l^  par  les  relèvements  ci-dessiis  :  le  canjd  qui  les  sépare 
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est  gain  «t  lirg».  Si  voos  vsnsc  h  avoir  vent  debeut,  et  qu«  vous 
soyez  forc^  de  louvoyer,  vous  pouvez,  sans  danger,  courir  vers 
le  Nord,  jusqu'à  au  que  vous  releviet  le  phard  de  PrtmkHn  h 
l'Ë.  N.  B.)  et  vers  to  S.  Ë.,  Ju8qu'^  oe  qu'il  vous  reste  au  N.  N.  B. 
Dans  lo  nord  de  l'aUgnenieri  le  la  pointe  Ptnmeqvié  avec  la 
foohe  Wutern  Kgg  et  avoo  TIN  iPCobb,  le  (bnd  est  rocheux 
st  de  mauvaise  tenue  ;  il  en  est  de  niéme  dans  l'Est  de  l'allpe- 
mcnt  de  la  roche  Eastem  Egg  avec  le  phare  Franklin.  L'Ile 
M'Ci^b  est  dans  la  partie  0.  de  l'entrée  de  la  rivièra  Qwgtt 
à  1  mille  et  4  au  H.  0.  du  féu  de  Pranklin^»'''^^"^''  ^-l^  •'  ^' 

kiUià  h^iài  st  MkviMÂsf  ^  '*''  i%^\it.^mM. 

JohiC»  Island  gtt  à  3  milles  environ  au  N.  N.  B.  d>  Thrum 
Cap  Ishnd,  petite  lie  nue^  qu  fovme  le  côté  Ouest  de  l'entrée 
de  la  baie  John,  et  qui  se  troms  a  2  milles^  environ  à  l'0. 8.  0. 
de  la  pointe  Pênmequid.  Gette  dernière  forme  le  cAté  Est  de  la 
même  bide }  elle  est  basse  et  nue,  mais  saine  de  tous  côtés.  Bon 
phCiiû,  dont  il  %  déjà  été  que^lion  un  peu  plus  haut ,  est  bâti  sur 
sa  partie  8.  £.,  à  un  demi-mille  environ  dans  l'Ë.  N.  £L  de  la 
pointe  occidentale  de  la  baie.  "^  '^''  *"'' "^'^ 

Relèvements  pris  de  l'Ile  John  i  ''  ""  ^'  *  *^"^ 

L'Ile  Butfttrd,  à  1  mille  environ,  dans  l'Ouest;      "^^  '\!''^  'i'-  ' 
Llle  Shtarl,  à  1  miilo  environ ,  au  N.  O.'J  0.  ;     ' '"'''    '  '"^^ 
Le  cap  High  Isktnd,  à  2  milles  environ ,  au  N.  8°  30f  0.  ; 
La  pointe  Mae  Farling,  à  1  mille  et  |.  au  N.  0.  j:  N.  ;  •  '      '  ;> 
La  pointe  Mae  Cown,  à  4  mille  et  | ,  au  Nord  ;  i  >  «wt  I 

La  pointe  Pênmequid,  à  3  milles  environ,  au  S.  i  8.  Ë.  5  "*'  "' 
Le  havre  Pênmequid,  à  un  |  mille,  au  N.  E.-'^  ^'*^'  r.fiwat  itli 
Il  existe  à  |  de  mille  de  la  pointe  Mac  Farling  plusieurs  ré- 
cife  qui  couvrent  à  mer  haute  :  ils  sont  si  prè:,  de  la  côte  Ouest, 
que  les  navires  donnant  dans  la  baie  John  ne  courent  aucun 
risque  de  les  rencontrer  sur  leur  route;  d'fiillpurs,  pouf  peu 
quil  y  ait  de  mer,  on  les  voit  à  toute  heure  de  la  marée. 

L'UIb  Thrum  Cap  est  à  3  milles  environ  dans  le  N.  E.  de  JY^iii 
hland.  Le  cap  Ëigh  Island  est  un  massif  élevé ,  couvert  d'ar- 
bres, dont  on  peut  approcher  à  moiqs  de  60  mètres. 
L'Ue  John,  située  presque  au  milieu  de  la  baie  dti  même 


•H/t'H 


'itinvl 


)iiji:ii<»)«i 


■il 


■il'Mlii 


PMition 
de  divera  points 

rir  rapport 
l'Uelohn. 


'irw? 


i» 


■'-.•ll'.-n  I  r     'Il  'Ul 


Ile  John. 


"  .  JÉ^AtMV  ■'' 


Havre 
l'enineqiild. 


Indicaliont 

pour  itromlre 

lo  htTre  ftairit- 

iohn 
enTfjiMuttiierE. 


Indiquons 

pour  prendre 

le  port  John 

eiiTtMatdel'O. 

>y  11..-,," 
11. .,1.1.  1  •  .1 

otiervatioiw. 


Rdèremenls 
pris  de  la  bouée 
aerembouchure 

de  1a  rivière. 


.-.■.•A      l 


80  PILOTE  COTIBR 

nom,  oftt  petite,  élevée  et  couverte  de  sapin»;  sa  partie  N.  0. 
porte  une  maison  que  l'on  ne  peut  apercevoir  que  quand  on  est 
par  1(3  travers  de  1'''  Si  vous  désirez  entrer  dans  le  hnvfe  Ptr- 
mequid,  passez  k  i  le  John'»  hland,  en  laissant  tribord  ou 
hfthoid  à  vous,  et  à  toucher,  deux  roches  dérouvertes.  Après 
les  avoir  doublées,  vous  voyez  l'entiut  du  port  s'ouvrir  k  un 
donii-uiille  environ  dans  lu  N.  Ë.  ;  vous  donnez  dedaot^.et  vous 
jetez  l'ancre  n  l'abri  de  tous  les  vents.  i  mo  )i<<m<' 

Hï,  étant  destiné  pour  l'Ouest,  vous  venez  pur  de  grandâ  venta 
de  8.  0.,  à  reconnaître  l'ile  Manheùjen,  vous  pouvez  gafcner  im 
port,  en  suivant  les  indications  ci-dessous  :  amenez  l(!  pliure  de 
Manheigen  au  S.  Ë.,  faites  11  milles  au  N.  0.  dans  la  direction 
do  la  pointe  PenmeqxUd.  Quand  vous  relevez  son  feu  k  un 
demi-mille  dans  l'Ë.  N.  E.,  vous  êtes  k  la  hauteur  de  la  par- 
tie Ouest  de  la  pointe.  Laissez-la  k  j^  de  mille  sur  tribord ,  pui» 
gouvernez  au  Nord  sir  le  havre  de  la  baie  John,  en  aban- 
doimant  k  tribord  l'ile  John,  ainsi  que  la  pointe  Mac  Cwun,  et 
k  bûl)ord  les  lies  Budford,  Sluart,  ainsi  que  la  pointe  M<u 
Farling.  iq 

Si  vous  venez  de  l'Oivest  attaquer  le  port  John,  amenez  l'Ile 
John  au  N.  \  N.  Ë. ,  et  cmrez  dessus  jusqu'k  ce  que  vous  en 
soyez  k  moins  d'une  encablure;  puis,  gouvernez  uuNurd  sur  le 
cap  Uigh  Island ,  et  laissez-le  à  bâbord.  Quand  vous  êtes  vis-k- 
vis  de  ce  cap ,  vous  n'avez  plus  qu'environ  ^  de  mille  k  faire  au 
N.  3"  E.,  et  vous  jetez  votre  ancre  sur  un  fond  de  l)op-^e  tenue 
par  7<",3  k  9",1.  La  baie  John  est  k  5  milles  k  peu  près  dans 
l'Est  du  havre  Toumsend;  elle  est  large,  spacieuse ,  sans  roches 
ni  bancs  k  son  entrée,  et  d'uu  accès  très-facile,  en  suivant  les  in- 
dications ci-dessus,  n  '  1.: 
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Rivière  DanMriaeotta  et  nàviroat  ;  pliaNa  de  l'tte  SeguâiM  et  de  la  r, 
pointe  MenhaU.     .,„^,!,  ^:„i^i  ^.«j  .»i,p 
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Relèvements  de  divers  points  du  voisinage  de  la  rivière  Da- 
tnaritcoita  par  rapport  k  la  bouée  mouillée  k  son  embouchure , 
et  indications  nécessaires  pour  donner  dans  cette  rivière  :    ,,;  ■  ..^.^ 

Ia  partie  S.  0.  de  l'ile  ifcm,  k  i  de  millo  à  l'E.  i  N.  .E,J.,  )  „! 

L'île  White,  k  2  milles  ^  au  8.  6"  0.;  /;  ^.^^^jig    «fty^  '.'liM 
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La  pointe  Wamum ,  à  3  milles  ^  au  Nord  ;  Uni^  ><)  <r«tc«t 
La  pointe  Fotter ,  à  3  milles  ^  au  N.  ^  N.  K.  i%y»v«K,  ë<^m  ^ 
De  Hem  laiand  à  )rA<((^  /itond,  .'i  inillo8  au  8.  S.  0. 
L'Ile  Htm ,  qui  forme  lo  cdUS  Kst  de  l'ontréo  d«  la  rivière 
Damariseotta ,  est  haute  et  couverte  de  sapins;  lu  pointe  War- 
num,  qui  en  forme  le  côt4^  Ouest,  est  un  morne  élevé ^  cou-  ' 
vert  d'arbri  s  ;  la  terre  est  accore  sur  les  deux  l»f)rds.  Hi  vous  ve- 
nez de  l'Ouest  attaquer  la  riviiVe  Damariêcotta ,  amenez  l'tle 
While  au  8. 6°  0.,  et  gouvernez  au  Nord,  en  laissant  la  l)ouée 
de  l'entrée,  l'Ile  Hem  et  la  pointe  Voster  sur  trilwrd;  passez 
à  une  encablure  de  la  howiv,  et  mettez  le  cap  au  N.  \  N,  E.,  en 
tenant  le  milieu  de  la  rivière.  Quand  vous  avez  la  pointe  War- 
num  par  votre  travctrs  à  bftlmrd,  vous  apercevez  h  1  mille  ^  en- 
viron les  moulins  Hodgden  qui  s'élèvent  sur  la  côte  Ouest,  et  vous 
I)ouvez  Jeter  l'ancre  en  face,  vers  le  milieu  de  la  rivière,  par  «iai"'il'*nv"ièro. 
9"',1,  fond  de  bonne  tenue,  à  rai)ri  de  tous  les  vents.  Les  mou- 
lins et  la  maison  Hodgden  sont  reconnaissables  à  leur  couleur 
rouge.  La  bouée  dont  nous  avons  parlé  ci-dessus  est  une  bouée  '.i 

esparre  peinte  en  rouge;  elle  a  3'»,G  de  saillie  hors  de  l'oau,  "•       " 

et  gU  à  30  mètres  environ  dans  l'Ouest  du  banc ,  par  11  mètres 
d'eau  à  mer  basse.  m^.ifi\,^'*»-.>yt,^nhSf^^>n^ny>i^y- 

Si,  étant  dans  l'Est  do  Seguine ,  vous  désirez  passer  en  dehors 
des  lies  Damiscove,  amenez  le  phare  do  Seguin^  h  l'O.O'N.' 
puis,  faites  5  lieues  à  l'E.  6"  S.,  afin  de  parer  le  récif  Banlam, 
placé  à  3  lieues  ^  dans  l'Est  de  celte  lie,  et  à  une  li^ue  au  S,  S.  0. 
de  la  roche  Ptt»npAm.  Mettez  ensuite  le  cap  au  N.  li.  Jusqu'à  ce 
que  vous  reconnaissiez  le  feu  de  Franklin,  et  gouvernez  comme 
il  a  été  dit  ci-dessus;  ou  bien,  continuez  votre  route  à  l'E.  6"  S. 
jusqu'à  ce  que  vous  releviez  la  roche  Pumjikin  au  Nord ,  et  di- 
rigez-vous au  N.  E.  sur  le  feu  de  Franklin.  Entre  ces  deux  der- 
niers points  la  distance  est  de  5  lieues,  et  la  direction  le  N.  E.  \  E. 
Par  un  temps  brumeux,  vous  faites  bien  de  prendre  un  point 
de  départ  à  Pumpkin  Rock ,  attendu  que  le  phare  de  Franklin 
n'est  pas  alors  visible  à  plus  de  4  milles. 

Vous  pouvez  jeter  l'ancre  dans  l'anse  Gay,  en  ayant  la  pré- 
caution de  ne  pas  trop  vous  approcher  d'un  récif  couvert  qui  lui 
reste  dans  l'Est ,  près  du  miUeu  du  chenal ,  et  sur  lequel  il  n'y  a 
que  l«;^d'§ftu  à  oier  )»as8e  ;  eu  serrant  l'Ue  Cautdwelt,  vous 
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laissez  ce  récif  à  bâbord".  L'anse  day  s'ouvre  sur  bâbord,  à 
8  milles  environ  dans  l'Ë.  N.  Ë.  du  phare  de  l'Ile  FranMtn;  elle 
est  reconnaissable  à  la  maison  Gay  et  à  la  grange  qui  lui  ns- 
.tent  dans  le  N.  0. 

Mais,  si  vous  avez  à  donner  dans  Htrring  Gut,  amenez  la 
maison  du  capitaine  Handerson  au  N.  N.  0.,  et  gouvernez  au 
S.  S.  Ë.  sur  le  goulet  :  il  est  traversé  d'un  bord  à  l'autre  par 
une  barre  praticable  après  deux  heures  de  flot.  Vous  la  fran- 
chissez le  cap  au  S.  S.  Ë.,  en  serrant  bâbord;  et  lorsque  vous 
arrivez  dessus,  vous  apercevez  une  grande  roche  tribord  à  vous: 
c'est  à  moins  d'une  encablure  de  cette  roche  que  le  fond  est  le 
plus  considérable.  Il  y  a  mouillage,  en  attendant  la  marée, 
dans  le  N.  0.  de  la  barre,  par  7"',3  à  9™,1,  fond  de  vase.  Lo 
flot  porte  au  Nord  et  le  jusant  au  Sud.  On  voit ,  à  130  milles  en- 
viron dans  le  N.  0.  du  récif  Bantam ,  une  bouée  esparre  peinte 
en  blanc  :  eUe  est  placée  par  11  mètres  d'eau,  à  8  miUes  à  peu 
près  au  S.  \  S.  0.  du  phare  de  l'île  Bumt  (havre  Towtuend). 

Le  phare  de  Seguine  est  bâti  sur  l'Ile  de  ce  nom,  près  de  l'em- 
bouchure de  la  rivière  Kenmbeck  ;  il  a  60  mètres  d'élévation  au- 
dessus  du  niveau  de  la  mer,  et  porte  un  feu  fixe  :  le  cap  Small 
Point  lui  reste  au  N.  0.,  et  l'île  Wood  au  N.  N.  0.,à  1  mille  j( 
de  distance. 

n  existe  au  voisinage  de  Seguine  plusieurs  bancs  de  roches  si- 
tués, par  rapport  au  fleuve ,  dans  les  positions  suivantes  :  .^| 
Le  banc  Five  Fathoms  (ou  Des  5  brasses),  à-Jde  mille  au  S.O.; 
La  roche  EUingwood ,'  à  |  de  mille  au  N.; 
Les  bancs  Seguine ,  toujours  à  sec ,  à  ^  mille  au  N.  N.  Ë.;  k^ >, 
Le  banc  Jack  Knife ,  2'*,4  d'eau,  à  1  mille  \  au  N.  0.;  |}  (t 
Lo  récif  de  l'Ue  Wood,  1»  ,2  d'eau ,  à  1  mille  ^  au  N.  N.  0.;  f  *4 
WhcUe's  Back,  à  1  mill'j  f  au  N.  N.  E.;  j^v. 

Le  banc  While ,  2",4  d'eau ,  à  1  mille  au  N.  Ë.  ,W< 

La  pointe  Uorshall  forme  le  côté  Est  de  l'entrée  du  goulet 
Hening;  elle  porte  un  pharti  à  feu  fixe,  haut  de  9"  au-des- 
sus du  niveau  de  la  mer  :  on  y  prend  les  relèvements  suivants  : 
Old  Cilty,  à  3  milles  au  S.;  èk^f  ;  « 

La  roche  Black ,  à  1  mille  ^  au  S.  6°  0.;  fû<^i4k> 

L'Ue  Henderson ,  à  1  mille  au  S.  S.  0.;  v<  ^^ 

Va.QBra4ford,hiuaaakVO.{8.0.;  .    .  t^p^ 
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La  roche  Ounningt  à  1  miUe  au  S.  S.  E.  3»  e.;  ■  ^-'f  ^  ^^. 

Les  Two  Brothers,  à  2  milles  J  au  S.  E.  '\.t»'A 

■  L'tle  Henderaon  eM  à  un  j  mille  dans  l'Ouest  de  la  roche  Cf«tt- 

ning ,  et  celle-ci  à  la  même  ^tance  duis  le  S.  0.  i  S.  de  la  roche 

Black. 

A  un  quartde  mille  au  S.  S.E.  6**  E.  du  dmger  Gitnning,  la  sonde 
accuse  un  banc  couvert  que  l'on  peut  aisément  voir  briser,  de 
mer  basse ,  dans  le  mauvais  temps.  Le  phare  de  l'tle  Manheigen 
gtt  à  9  milles  environ  dans  le  S.  0.  i  S.  de  Old  Cilly;  l'Ile  Mos- 
auUo.  à  4  milles  dans  le  N.  E.  ^  E.  du  même  point ,  et  l'Ue  Green, 
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(ÉTATS-UNIS). 
SIfllet  de  bmulUiird  au  pliare  de  Seguin  (Maine). 

On  a  installé  un  sifflet  de  brouillard  mû  par  la  vapeur  au  phare  de  Seguin,  sur  l'Ile  de  ce 
nom,  près  de  l'embouchure  de  la  rivière  Kennebec  (Maine) .  Par  temps  couvert  ou  bru- 
meux, ce  sifflet  se  fait  enlendrc  pendant  8  secondes  à  des  intervalles  de  .^2  secondes. 

L'appareil  est  contenu  dans  une  petite  construction  en  bois,  située  à  73  mètres  dans  le 
Sud  du  phare,  et  à  ^S"?  au-dessus  du  niveau  moyen  de  la  mer. 

Instruction  n°  192,  page  82. 

Gfcen /s/ond  est  une  petite  Menue.    ''^"■*    •  ;       i      ,?. 

Les  Two  Brothers  sont  deux  Uots  couverts  de  sapins;  enfin, 

GunningRoeh  est  une  roche  haute  et  nue ,  de  couleur  jaunâtre, 


dont  le  tour  est  très-accore,  et  qu'on  peut  approcher  à  moins  de 
30  mètres.  •  ^-''tv, 

^Hpiii  à*  Btonrlng  Chrt  ;  toolM  de  Herrlng  Gvt  «a  oap  Wlilte ,  ||^^  ' 
1,4  OmA'êkmmd ,  m  havr*  Budu  et  «u  hâvre  Ban.  ^''^^^ 

^^'■i  ■     "•  ■■  ÏÏi-  ■..    ! 

Si  vous  venez  de  l'île  Manheigen  chercher  le  havre  Ëerring  évt,  ' 
amenez  le  feu  de  l'Ile  au  S.  0. ,  et  faites  le  N.  E.  \  N.  Quand  vous 
relevez  le  phare  de  la  pointe  Marshall  auN.  N.  0.  6"  N. ,  gou- 
vernez dessus,  en  laissant  chemin  faisant  Old  Cilly ^  Black  Rock, 
et  l'fle  Benderson  par  bâbord,  et  par  tribord  l'tlc  Mosquilo,  l'ile 
Green ,  Two  Brothers  et  Gunning  Rqck.  Passez  à  deux  enca- 
blures du  phare ,  puis  quand  il]  vous  reste  à  l'Est ,  faites  environ 
un  nulle  au  N  N.  Ë.,  et  laissez  tomber  l'ancre  par  7",3  à  9",1, 
àrabridetousvents»,    ,^..>:         ;  ' 


de 


watt 

Herrio|(  Gut. 


rtfej|t(jfc^ijlliliiiiiiwél''''ii*<l  I  Wi'|1l^^lillM»ll»'|  *''ft» 


Goulet  Herring 
(HerriDgGuI). 


K'  -îl. 


i»  PILOTE  COTlERii 

laissez  ce  récif  à  bâbord:  L'anse  Gay  s'ouvre  sur  bâbord,  ù 
8  milles  environ  dans  l'E.  N.  E.  du  phare  de  l'ile  FranhUn;  elle 
est  reconnaissable  à  la  maison  Gay  et  à  la  grange  qui  lui  pes- 
tent dans  le  N.  0.  -fe* 
Mais,  si  vous  avez  à  donner  dans  Htrring  Gnt,  amenez  la 
maison  du  capitaine  Uanùerson  au  N.  N.  0.,  et  gouvernez  au 
8.  S.  E.  sur  le  goulet  :  il  est  traversé  d'un  bord  à  l'autre  par 
ivm  barre  praticable  après  deux  heures  de  flot.  Vous  la  fran- 
chissez le  cap  au  8.  S.  E.,  en  serrant  bâbord;  et  lorsque  vous 
arrivez  dessus,  vous  apercevez  une  grande  roche  tribord  à  vous: 

amm  auoiTf:.\jTA  ^/u'do 
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..mi 
romt  im  reste  au  «.  u.,  et  nie  Wood  au  JN.  «.  0.,à  1  mille | 
de  distance. 

Il  existe  au  voisinage  de  Seguine  plusieurs  bancs  de  roches  si- 
tués, par  rapport  au  fleuve ,  dans  les  positions  suivantes  : 

Le  banc  Five  Fathoms  (ou  Des  5  brasses),  à-Jde  mille  au  S.O.j. 

La  roche  £W»«^u>a)d  ;  à  {  de  mille  au  N.; 

Les  bancs  Seguine ,  toujours  à  sec ,  à  i  mille  au  N.  N.  E.;   tti|» 

Le  banc  Jack  Knife ,  2»,*  d'eau,  à  1  mille  i  au  N.  0.;        4  ii 

Lo  récif  de  l'ile  m>od,  i^a  d'eau ,  à  1  mille  i  au  N.N.O.j- 

Whaie's  Bock,  à  1  mille  f  au  N.  N.  E.j 

Le  banc  WhUe ,  S",*  d'eau ,  à  1  mille  au  N.  E. 

La  pointe  Marshall  forme  le  côté  Est  de  l'entrée  du  goulet 
Herring;  elle  porte  un  phare  à  feu  fixe,  haut  de  9"  au-des- 
sus du  niveau  de  la  mer  :  on  y  prend  les  relèvements  suivants: 

Old  CiVyt  à  3  milles  au  8.;  r  ?r^ 

La  roche  Black ,  à  i  mille  ^  au  8. 6"  0,; 

L'ile  Hendersan ,  à  1  mille  au  S.  8. 0.; 

L'ile  BradS:trd ,  â  i  mille  à  l'O.  i  8. 0.;         .  ,.    .  ^    i  m^ 
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V  l'a  roche  OunninÇf  à  1  mille  au  S.  8.  E.  3*  E.; 

'■  Les  Tmo  Brothers,  à  2  milles  ^  au  S.  E. 

u^  L'tte  Himderson  e«t  à  un  j  mille  dans  l'Ouest  de  la  roche  Gun- 

ning ,  et  celle-ci  à  ki  même  distance  dans  le  S.  0.  ^  S.  de  la  roche 

^'  A  un  quart  de  mille  au  8.  S.E.  e<*  E.  du  dangerGtinn^n^,  la  sonde 
accuse  un  banc  couvert  que  l'on  peut  aisément  voir  briser,  de 
mer  basse,  dans  le  mauvais  temps.  Le  phare  de  l'Ile  Manheigen 
g!t  à  9  milles  environ  dans  le  S.  0. }  S.  de  Old  CiUy;  l'tle  Mos- 
quUo,  à  4  milles  dans  le  N.  E.  ^  E.  du  môme  point ,  et  l'Ile  Qreen. 
à  ■}; de  mille ,  dans  le  8.  E.  3°  8.  des  Two Brotherié -^^-  • '"  '•  '^'  '■^■ 

Old  CiUff  estime  roche  basse  et  noire ,  qui  se  voit' au-dessus 
de  l'eau  à  tous  les  instants  de  la  marée;  sa  partie  Est  projette  à 
près  d'un  quart  de  mille  au  large  un  réc.  qu'il  faut  écarter. 
:%Blaek  Botk  est  une  petite  roche  ronde  qui  est  aussi  toujours 
hors  de  l^au. 

Henderion  hkmdes%  une  petite  lie  basse  sur  laquelle  il  n'y  1 
ni  arl»es  ni  buissons. 
^  BradforéP»  Island  est  une  lie  haute,  couverte  de  sapins,  qui 
f}rme  le  côté  Ouest  du  b'.vre  de  HerringGut. 
^'  Green  Island  est  une  petite  lie  nue.  "-'^  ^Muk^ifmi 

f  Les  Two  Brothers  sont  deux  Ilots  couverts  de  sapins;  enfin")'' 
GunningRock  est  une  roche  haute  et  nue ,  de  couleur  jaunâtre, 
dont  le  tour  est  très-accore,  et  qu'on  peut  approcher  &  moms  de 
30  mètres. 

i^BMN  d«  Hattiat  Chil  ;  roiilii  a*  Héniac Ont  «a  rap  WhH«,  è'^^ 
;^V  0«d'tkMd,MilHNnr*BM«lMetMhMreBui.  f^ 

Bi  vous  venez  de  l'Ile  IfanA^^^n  chercher  le  havre  Berring  Gut, 
amenez  le  feu  de  l'Ile  au  S.  0. ,  et  /aites  le  N.  E.  \  N.  Quand  vous 
relevez  le  phare  de  la  pointe  MarshcU  auN.  N.  0.  6"  N. ,  gou- 
vernez dessus,  en  liûssant  chemin  ftûsai^t  Old  Cilly^  Black  Rock, 
etl'fle  Hendérson  par  bâbord,,  et  par  tribord  l'Ile  Mosquilo,  File 
Green,  Two  Brothers  ei  GunningRqck.  Passez  à  deux  enca- 
blures du  phare ,  puis  quand  il;  vous  reste  à  l'Est ,  faites  environ 
un  mille  au  N.  N.  E.,  et  laissez  tomber  l'ancre  par  7»,3  à  9",l, 
à  l'abri  de  tous  vents.        -  ^^;.i,¥^m'  ^^'^^  .•»f«%.:?:;i'"^"'^^^'^'^ 
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n  y  a  bon  motiiUage  partout  entrera  pointe  Marshall  et  l'ilc 
Bradfoi'd. 

Vous  pouvez  aussi  donner  dans  le  havre  Herring  Gut,  en  am.i- 
nant  le  phare  de  Marshall  à  l'O.  IV.  0. ,  et  en  laissant  les  lies 
Green,  Brothers  et  Gunning  Rock  sur  bAbord ,  et  l'ile  Mosquito 
sur  tribord.  Mais  ce  passage  est  semé  de  dangers,  et  il  n'est  guère 
prudent  de  s'y  engager  si  on  ne  le  connaît  pas  bien.  Le  havre  est 
d'ailleurs,  connue  on  le  voit,  d'un  accès  facile ,  etlss  navires  peu- 
vent l'approcher  sans  crainte,  en  suivant  les  indications  ci-dessus. 

Si  vous  le  quittez  avec  une  destination  pour  l'Est,  ayez  soin 
de  donner  im  bon  tour  à  la  terre  de  bâbord  ,  afin  d'éviter  deux 
bancs  de  roches  couverts ,  situés  à  une  encablure  sur  bâbord 
de  la  pointe  Est.  Quand  vous  les  avez  parés,  dirigez-vous  à 
l'E.  \  S.  E.  ou  à  l'E.  S.  E. ,  vers  une  lie  aride,  distante  d'un 
mille  ;  laissez-la  à  bâbord ,  et  siur  tribord ,  trois  ou  quatre  lies  ou 
récifs.  Si ,  après  avoir  doublé  ceç  dangers  et  les  Iles  Mosquito , 
vous  avez  l'intention  de  gagner  White  Head,  faites  deux  lieues 
au  N.  K.  {  E. ,  et ,  dès  que  vous  relevez  ce  cap  au  N.  E. ,  gouver- 
nez dessus.  Ayez  soin,  quand  vous  passez  à  côté  de  sa  purtie 
S.  0.  de  la  laisser  sur  bâbord  et  de  tenir  sa  partie  Est  à  distance 
convenable  pour  éviter  une  roche  couverte  placée  à  une  enca- 
blure dans  le  S.  E.  Votre  route  vers  l'Est  est  ensuite  le  N.  E.,  et 
vers  l'Ouest,  le  S.  0. ,  en  tenant  le  milieu  du  canal. 

Avant  d'arriver  à  la  hauteur  de  la  pointe  Ash ,  veillez  une  ro- 
che couverte  située  au  large ,  vers  le  tiers  environ  de  la  passe , 
et  sur  laquelle  il  ne  reste  que  S^^i  d'eau ,  de  mer  basse.  Quand 
vous  avez  à  suivre  cette  route  pendant  la  nuit,  serrez  de  près,  et 
laissez  par  tribord  l'ile  Potatoe,  qui  est  droit  en  face  de  Ash  Is- 
land,  dans  le  S.  S.  0.,  et  qui  est  dépouillée  d'arbres.  Si,  après 
l'avoir  doublée ,  vous  voulez  gagner  le  port  de  Owl's  Head , 
courez  deux  milles  environ  au  N.  N.  E. ,  en  laissant,  chemin  fai- 
sant, deux  lies  sur  tribord,  et  vous  ouvrez  le  passage  qui 
conduit  à  ce  port.  Si ,  au  lieu  d'y  entrer,  vous  désirez  donner 
dans  le  canal  de  Edgetnavoggan ,  gouvernez  au  N.  E.  ^N. ,  jusr 


(1)  Les  articles  ci-après  renferoteut  I)eaucoup  de  renseiguements  déjà  derinâs  ' 
précédemmeot.  (TradvKteur.) 
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qu'à  ce  que  vous  dépassiez  les  Iles  Lime ,  en  les  laissant  à  bâ- 
bord. Continuez  la  même  route  jusqu'à  ce  que  vous  voyiez  par 
tribord  une  grande  roche  nue ,  et  du  même  côté ,  dans  l'Est , 
une  petite  lie  ronde  couverte  d'arbres;  puis,  faites  le  N.  E. ,  et 
doublez  une  grande  tle  qui  est  sur  tribord  :  à  ce  moment  vous 
voyez  s'ouvrir  le  passage  qui  conduit  au  havre  Buck.  Poursuivez 
au  N.  E. ,  jusqu'à  ce  que  vous  soyez  dégagé  de  toutes  les  lies  qui 
se  trouvent  au  Nord  et  au  Sud ,  et  vous  apercevez,  s'il  fait  jour, 
les  montagnes  Blue  Hills  par-dessus  la  terre  dans  l'E.  N.  E.  Ce 
passage  est  sain  pour  un  vaisseau  de  premier  rang.  Quand  vous 
avez  fait  deux  milles  dans  le  canal  {reach) ,  vous  rencontrez  sur 
tribord  une  petite  Ile,  et  au  Nord  de  cette  lie  une  roche  couverte. 
La  route  la  plus  sûre  que  vous  puissiez  tenir  alors  est  le  milieu 
du  passage,  attendu  qu'il  y  a  sur  b'*)ord  un  récif  caché  :  il  gtt 
dans  l'E.  \  S.  E.  d'une  lie  que  vous  uJandonnez  aussi  à  bâbord. 

Si  vous  avez  besoin  de  relâcher,  vous  pouvez  donner  dans  le  havre 
iSucA;,  en  faisant  le  N.  E.  ^N.  ouïe  N.  E.  Ce  havre  est  â  12  lieues  du 
cap  OwF$  HeadS^aoA  yous  y  entrez ,  laissez  sur  tribord,  en  gouver- 
nant au  N.  N.  0. ,  une  lie  couverte  de  jeunes  bouleaux,  et  lorsque 
vous  l'avez  dépassée  dans  le  Nord,  courez  à  l'E.  S.  E.  jusqu'à  ce 
que  vous  la  releviez  au  S.  S.  0.  Vous  êtes  alors  environné  de 
terres  de  tous  côtés,  et  pouvez  laisser  tomber  l'ancre  à  l'abri  de 
tous  les  vents,  par  7",3  à  9",1 ,  fond  mou. 

Si  vous  quittez  le  haATC  Buck  pour  aller  vers  l'Est ,  faites  le 
S.  E.  jusqu'à  ce  que  vous  rencontriez  une  grande  roche  et  quatre 
lies.  Laissez-les  sur  bâbord ,  mais  à  petite  distance ,  afin  d'éviter 
un  récif  couvert  qui  leur  reste  au  S.  S.  0.;  et  vous  apercevez  bien- 
tôt, par  tribord,  une  lie  noire  sur  laquelle  s'élèvent  des  arbres 
brûlés.  Le  récif  couvert  en  question  est  dans  le  N.  N.  E.  de  cette 
lie,  presque  au  milieu  du  passage;  mais  vous  le  parez  aisément 
en  serrant  la  côte  de  l'Est;  quand  vous  l'avez  doublé,  vous 
laissez  deux  Ues  sur  tribord  et  deux  ou  trois  sur  bâbord.  Conti- 
nuez au  S.  E.  jusqu'à  ce  que  vous  ayez  connaissance  de  deux 
lies  situées  à  six  lieues  dans  le  S.  E.  de  Buek's  Harbor;  passez 
entre  les  deux ,  et  en  faisant  une  lieue  à  l'E.  {  S.  E.  ,  vous  at- 
teignez le  travers  de  l'Ile  ThrUm  Cap.  Elle  projette  au  large  une 
chaîne  de  roches  qui  s'avance  de  près  d'un  demi-^Ile  dans  le 
Nord.  Si  vous  avez  vent  debout,  et  que  vous  soyez  dans  l'obli- 
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gation  de  pour  jivro  votre  route,  rappele»-vous  que  le  canal  a 
deux  milles  do  largeur  auprès  de  la  roche  Channel,  et  que  cette 
roche  est  toujours  hors  de  l'eau. 

Quand  vous  quittez  Thrum  Cap,  l'E.  }8.  E.  vous  porte  entre  le 
groupe  des  roches  SA«pc<5arjr«  à  bâbord,  et  trois  lies  couvertes 
de  grands  érables  à  tribord  :  JSarge  est  hors  de  l'eau  ;  mais  à  une 
encablure  environ  dans  le  Nord ,  il  y  a  une  roche  couverte.  Con- 
tinuez à  l'E.  iS.  E. ,  vers  le  havre  Bast,  distant  de  5  lieues, 
en  ayant  égard  à  la  marée,  qui ,  de  flot,  porte  au  N.  N.  0. ,  et 
de  jusant  au  8.  8.  E.  Si  vous  voulez  donner  dans  ce  havre,  lais- 
sez la  pointe  Rieh  h  moins  d'une  encablure  sur  bftbord,  afin  do 
parer  un  grand  banc  de  roches  situé  à  un  demi-mille  environ  en 
dehors  :  ce  danger,  qui  assèche  à  mi-marée,  glt  dans  le  8.  E.  de 
la  grange  Eieh  et  dans  le  8.  ^  8.  0.  de  l'entrée  de  Bats.  AyeK 
soin,  en  entrant,  de  tenir  le»  deux  pointes  à  distance ,  principa- 
lement cel'-'  de  bâbord,  parce  qu'à  mer  basse  le  port  est  peu 
profond.  Une  fois  dedans,  mouillez  sur  la  côte  de  bâbord  par 
J^V  k  7»,3,  fond  de  vase ,  en  relevant  une  crique  à  l'O.      '  r 

'n-i'^Mim  "*•  '•*~«*  •"  >»«»•  !■«*•«««  (a).  ,  ■xni^iM 

Si  vous  prenez  pour  point  de  départ  Sguirrel  I$land,  gou- 
vernez à  l'E.  S.  E.  sur  le  phare  de  Manheigen  :  il  y  a,  sur  le 
côté  Nord  de  cette  dernière  lie,  quelques  Ilots  et  récifs  décou- 
verts; mais  l'eau  est  profonde  entre  eux  et  les  autres  côtés]  de 
nie.  Continuez  au  même  cap  jusqu'à  ce  que  vous  releviez  au 
N.  E.  le  canal  compris  entre  Manheigen  et  l'Ile  George;  puis 
faites  7  Ueues  à  cette  aire  de  vent,  et  vous  arrivez,  per  un 
passage  spacieux,  au  cap  White,  en  laissant  sur  bftboM  le 
groupe  des  trois  îles  George ,  dont  la  plus  Est  est  dépouillée 
d'arbres.  Les  deux  roches  dangereuses^  qui  découvrent  avant  la 
basse  mer,  et  qu'on  nomme  OU  Man  et  Old  Woman  (3),  restent 

"  '     '  I  "  mmmmmmm-. 

(1)  Voiroequiaét<ditdubaTrei}aM,àl'artielejrotmfD«flr/.       î^     => -'l 

(Traducteur.) 

(2)  On  cherche  Tainement  dans  cet  article  un  havre  Manheigen,  à  moins  que 
l'auteur  n'entende  par  cette  expression  le  mouUlage  voisin  des  lies  George. 

(Idem.) 


(8)  Voie  plus  bairt«e4Dlaâté4it  de  CM  radies. 


(W.) 
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\^0f'^^  s^h.^- 
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an  Sud  vrai  du  milieu  do  riio  qui  est  au  centre  du  groupe 
George;  elles  sont  à  un  mille  du  rivage  environ,  et  ne  paraissent 
pas  de  haute  mer  quand  le  vent  vient  do  terre.  Si  vous  avez  h 
aller  dans  l'Est ,  et  que  le  vent  vous  devienne  contraire  entre 
Manheigen  et  le  groupe  en  (jucstion ,  vous  pouvez  trouver  un 
mouillage  en  vous  conformant  aux  indications  suivantes  :  rele- 
vez le  milieu  de  Manheigen  au  Sud  ;  puis  le  Nord  vous  mène 
entre  la  plus  Est  des  lies  George  et  celle  du  milieu.  Il  vous  est 
loisible  de  serrer  d'aussi  près  que  voas  le  voulez  la  première; 
mais  ayez  soin  de  laisser  sur  bâbord  un  banc  de  roches  toi^jours 
découvert  qui  est  dans  l'Est  de  la  seconde.  Quand  vous  êtes  au 
Nord  do  l'Ile  du  milieu ,  ralliez  l'Ouest  en  passant  entre  elle  et 
celle  de  l'Ouest ,  et  continuez  jusqu'à  ce  que  le  corps  de  l'Ile  du 
cent^'e  vous  resv»  au  N.  E.;  puis  laissez  tomber  votre  ancre.  Si 
vous  devez  rester  quelque  temps  en  cet  endroit,  ayez  soin  d'af- 
fourcber. 

"Si  de  ce  mouillage  vous  avez  à  aller  vers  l'Est ,  passez  par  le 
Nord  de  l'tle  la  plus  Est  du  groupe  ^  en  ayant  grand  soin  de  lais- 
ser par  tribord  un  banc  situé  dans  l'Est  de  cette  lie;  et  lorsque 
vous  relevez  le  phare  de  Manheigen  au  S.  0.^  faites  le  N.  E.  Si 
la  nuit  ou  le  vent  contraire  vous  surprennent,  gouvernez  à  peu 
près  au  N.  E.  ^  N. ,  sur  le  havre  Tarrent^  distant  de  8  lieues  des 
lies  George.  Chemin  faisant,  vous  avez  connaissance  du  port 
Mosquito,  dont  l'entrée  est  au  Nord,  entre  deux  lies  couvertes 
de  sapins.  Après  l'avoir  dépassée,  continuez  à  courir  environ 
3  milles  au  même  cap ,  jusqu'à  ce  que  vous  ayez  doublé  les  lies 
sur  lesquelles  s'élèvent  des  arbres  brûlés.  Laissez-en  une  par  tri- 
bord et  les  deux  autres  par  bâbord;  puis  amenez  l'entrée  du  ha- 
vre Torrent  à  l'O.  N.  0. ,  avant  de  donner  dedans.  Ce  havre  ne 
peut  se  manquer  de  jour;  c'est  un  bon  refuge  si  on  ne  possède 
plus  ni  câbles  ni  ancres,  parce  qu'on  a  la  facilité  d'y  sauver  son 
navire,  en  l'échouant  au  fond  de  la  baie,  sur  un  fond  de  vase 
qui  assèche  à  mer  basse. 
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L'entrée  de  ce  havre  est  large.  Des  roches  Cuckolds  aux  lies 
Damiuove^là  distance  ust  d'euyiron3  iniUe»i  dtes  iia^|Q)es_r^ 
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à  rile  Squirrel,  de  2  milles  {  dans  la  direction  du  N.  E.  f  N.  ;  do 
cette  dernière  à  la  câto  de  l'Ouest,  d'environ  1  mille  et  |;  et  de 
l'Ile  Burnt  à  la  pointe  Ouest  de  Squirrel ,  d'environ  i  milles 
dans  la  direction  du  Sud.  L'Ile  Burnt  porte  un  phare  à  feu  dxe, 
élevé  du  l(i",8  au-dossus  du  niveau  de  la  mer.  Vous  devez  avoir 
soin,  quand  vous  âtes  au  large  des  Wen  Damucove ,  de  courir 
assez  loin  dans  l'Ouest  pour  amener  ce  phare  au  N.  ^  N.  E. ,  et 
vous  pouvez  alors  l'attaquer  sans  craindre  le  récxf  Bunting  (1), 
qui  lui  reste  un  peu  à  l'Ouest  du  Sud. 

Si  vous  avez  vent  debout ,  et  qu'il  vous  faille  courir  des  bords 
dans  le  havre ,  prolongez-les  sans  crainte  jusqu'à  terre  des  deux 
côtés ,  et  louvoyez  soit  à  l'Est ,  soit  à  l'Ouest  de  Squirrel  Itland  : 
il  y  a  bon  mouillage  sous  le  vent  de  cett«  lie ,  et  on  peut  en  faire 
le  tour  avec  n'importe  quel  bâtiment. 

Si  vous  venez  de  l'Ouest  attaquer  Townsend,  laissez  l'Ile  Se- 
guine  à  |[  mille  sur  bâbord;  et,  en  faisantSIieucsauN.E.  ^E., 
vous  ouvrez,  de  temps  clair,  le  phare  de  l'Ile  Burnt  au  N.  N.  Ë. 
Continuez  votre  route  jusqu'à  ce  quo  vous  le  releviez  au  N.  |  N.  E.  ; 
puis  courez  dessus,  en  remontant  le  havre,  et  laissez-le  par  bâ- 
bord. Chemin  faisant  et  à  {  de  mille  dans  le  N.  N.  Ë.  du  phare, 
vous  abandonnez  à  tribord  lu  petite  Ile  Mouse ,  qui  est  saine. 
Quand  vous  l'avez  dot'olée,  ralliez  le  N.  Ë.  pour  gagner  le  port 
de  l'Est,  ou  bien  continuez  votre  route  au  N.  \  N.  E.  jusqu'à  ce 
que  vous  releviez  celui  de  l'Ouest  à  l'O.  N.  0. ,  et  enfoncez- 
vous  dedans  jusqu'à  ce  que  le  feu  de  l'île  Burnt  soit  caché  par  la 
terre.  Vous  pouvez  d'ailleurs  jeter  l'ancre  partout  en  dedans  de 
Mouse  Islande  attendu  qu'il  n'y  a  ni  roches  ni  bancs  au  large  de 
la  côte. 

Si  \^js  venez  de  l'Est  attaquer  Townsend,  amenez  le  phare  de 
Manheigen  à  l'Ë.  S.  E.  ;  et,  en  faisant  5  lieues  à  l'O.  N.  0. ,  vous 
entrez  dans  le  canal  qui  sépare  la  grande  terre  de  toutes  les  lies 
extérieures.  Continuez  la  même  route ,  et  vous  avez  coimaissance 
du  phare  de  l'ile  Burnt  dans  le  N.  0.  x  0.  environ  ;  gouvernez 
alors  à  i'O.  {  N.  0.,  jusqu'à  ce  qu'il  vous  reste  au  N.  0.,  et  courez 
dessus  en  le  tenant  par  bâbord.  Lorsque  vous  êtes  par  son  tra- 


(1)  Le  banc  Bunting  est  probablement  le  banc  Bantam,  dont  il  a  été  question 
plu»  hant,  et  que  qadques  cartes  nomment  Bantutn.         (Tradueteur.)     P 
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vert,  mettez  le  cap  an  N.  ^  fl.  E. ,  et  suivez  les  indications  don- 
iwes  au  paragraphe  précédent. 

,    .Vfi  *'^'>   ,»^  ^»*4mMH 
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Si  vous  donnez  dans  la  rivière  Kennebeek,  en  ven»nt  de  l'Ouest, 
passez  à  un  'I  de  mille  environ  ilu  phare  de  l'Ile  Seguine,  afin  de 
parer  le  r^citJaek  Kni/e,  qui  en  est  h  1  mille  et  ^  au  N.  0.,  ainsi 
que  la  rocne  Ellingwood ,  qui  en  est  à-^  de  mille  dans  le  Nord. 
Après  avoir  doublé  cette  roche ,  amenez  le  phare  au  Sud ,  et 
dirigez-vous  au  Nord  sur  celui  de  l'Ile  Pond,  distante  de  2  milles  { 
dans  le  Nord  i^Vi'  Ouest  :  ce  dernier  porte  un  feu  flxc ,  élevé  de 
IS^jô  au-dessus  du  niveau  de  la  mer.  Laissez  lUe  Pond  à 
une  encabliâ>e  sur  bAbord,  en  ayant  soin,  s'il  y  a  flot,  de  contour- 
ner sa  pf)inte  rapidement,  afin  de  ne  pas  tomber  sur  les  dangers 
Sugnr  Loaves ,  qui  sont  à  un  ^  mille  d'elle  au  Nord ,  et  sur  les- 
quels la  marée  porte  avec  force  ;  puis  faites  le  N.  0.  jusqu'au  fort 
de  la  pointe  Hunnewell.  Passez-en  à  une  encablure,  et  dirigez- 
vous  sur  le  cap  Coxe,  que  vous  apercevez  à  un  mille  dans  le 
Nord,  et  sur  lequel  s'élève  également  un  fort.  De  là,  gouvernez  au 
N.  E.,  jusqu'à  l'Ile  Perkin,  distante  d'un  mille,  et  passez-en  à 
une  encablure,  afin  d'éviter  deux  dangers  sous  l'eau,  situés  pres- 
que vis-à-vis  d'elle  vers  le  milieu  de  lu  rivière.  Enfin ,  en  con- 
tinuant l'espace  d'un  mille  environ  au  Nord ,  vous  trouvez  boa 
mouillage  à  Perkin  Flats  (basses  Perkin),  par  T^.S,  9",i 
et  41"  d'eau.  C'est  le  plus  loin  qu'il  soit  prudent  de  s'avancer 
dans  la  rivière  avec  un  grand  navire  quand  on  ne  connaît  pas 
les  localités.  Vous  trouvez,  du  reste,  bon  mouillage  partout,  de 
temps  ordinaire,  entre  Seguine  et  Pond,  à  moins  d'un  \  mille  de 
cette  dernière  lie,  par  des  fonds  de  O"»,!  à  14»,0.  Mais  si,  par 
un  vent  violent  ou  dans  une  tempête,  on  est  assez  au  vont 
pour  doubler  la  roche  Ellingwood  et  les  dangers  Seguine  ^  il 
est  peut-être  plus  prudent  de  relâcher  à  Townsend.     ,,^  4j„.,|i  ; 

Si  vous  donnez  dans  la  rivière  Kennebeek ,  en  venant  de  l'Est 
de  Seguine,  amenez  le  phare  de  l'ile  Pond  au  N.  0  {  0.,  et  cou- 
rez dessus  jusqu'à  ce  que  vous  en  soyez  à  moins  d'une  encablure  ; 
puis  suivez  les  indications  ci-dessus. 

,  n  y  a  bon  mouillage  partout,  avec  des  vents  de  terre,  entre 
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5m«//  PolNf  ot  Segnint,  pourvu  qu'on  <k;Rrto  lo  danger  /o^JI 
iirn</(j,  (l«^jà  montionm^.  Il  «n  e«t  de  mt^ma  ontro  le  CHp  Coar« 
cl  nie  Perkin ,  m  on  a  soin  de  m  U>nir  le  plus  prèspoMible  de  la 
côte  K«t.  La  vitesse  ordinaire  do  la  man^e ,  entre  Seyuine  et 
l'embouchure  de  In  rivii'rc  Kenntbeck,  est  do  3  à  4  nu'uds. 

On  |)eut  encore  entrer  dans  Kennebeek  River  en  laissant 
l'Ile  Pond  sur  tribord  :  mais  il  n'y  a  que  4", 8  d'eau,  à  mer  haute, 
dans  ce  passage,  et  nous  ne  le  recommandons  pas. 
«'Dans  l'Est  de  Seguinê,  l'eau  est  profonde  ;  dans  l'Ouest,  le  flot 
porte  avec  force,  au  Nord,  vers  la  rivière  de  New  Meadow»  ;  dans 
l'Ouest,  il  porte  à  l'O.  N.  0.,  vers  hroad  Sound  e«  vers  Portland: 
le  jusant  suit  les  directions  contraires.  Kntre  Segume  et  le  cap 
EUzabeth,  les  sondes  sont  variables  :  en  certains  endroits,  on 
trouve  de  33  h  .30  métros,  fond  de  roche  ;  et,  à  moins  d'une  en- 
cablura  de  là,  de  K5  à  (H  mètres,  fond  do  vase. 

^  ''s 
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^^ififl  phare  s'élève  sur  le  cap  Hendrick,  à  tribord  en  entrant 
dans  la  rivière  Sheepseut  ;  il  est  à  feu  lixo  et  haut  de  9  mètres  au^ 
dessus  du  niveau  de  la  mer.  '  ^^7  ,  ;,( 

Si  vous  vencï  de  l'Ouest  avec  une  destination  pour  la  rivîftwt 
Sheepieut ,  et  que  vous  reconnaissiez  le  phare  de  Seguine ,  lais- 
sez-le à  un  ^  de  mille  sur  tribord  ;  et,  quand  vous  l'avez  dépassé 
dans  l'Est,  amenez-le  au  8. 0.  {  8.  ;  puis  gouvernez  au  N.  E.  \  N. 
Cette  route  vous  conduit  au  port  Ebenicook,  distant  de  3  lieues, 
en  laissant  trois  dangers  découverts  sur  trilwrd  et  un  sur  bâ- 
bord. L'ouverture  à' Ebenicook  est  étroite;  mais,  une  fois  que 
vous  l'avez  franchie ,  vous  voyez  le  port  s'élargir  en  un  bassin 
spacieux  dans  l'E.  N.  E.  de  l'entrée  :  on  n'y  peut  pénétrer  qu'a- 
vec des  vents  de  la  partie  du  Sud  ou  de  l'Ouest.  Une  fois  de- 
dans, ralliez  le  N.  E.  ou  le  N.  E.  \  N.,  attendu  que  vous  avez  par 
tribord  quelques  roches  couvertes  qu'il  faut  éviter.  Le  meilleur 
endroit  pour  mouiller  est  vi*-k-vi8  du  qutd  du  capitaine  Smyth; 
vous 
vase. 


y  êtes  à  l'abri  de  tous  les  vents,  par  7" ,3,  fond  de 


Mais  si,  venant  de  l'Ouest  avec  un  grand  navire,  vous  avez 
l'intention  de  remonter  la  rivière  Sheepiwt,  paisez  au  Sud  de 
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S«gninê,  et  gonvinmez  au  N.  Ë.  jusqu'à  ce  qao  le  phan»  du  cap 
Hendrick  vous  reste  un  peu  à  l'Ouest  du  Nord  ;  puis  courez 
(lebtui  en  serrant  la  terre  ii  trilmrd.  II  existe,  au  voisinage  de 
Seguine,  Iieaucoup  de  roches  et  de  dangers,  les  uns  découverts, 
les  autres  cachés  ;  mais  ils  sont  tous  danti  l'Kst  de  l'Ile.  Quand 
vous  êtes  à  la  hauteur  li'Ebenieook ,  laissez  les  deux  Iles  Mark 
sur  bâbord,  et  faites  route  au  Nord .  en  dépendant  un  peu  vers 
l'Est.  Si  vous  n'<^tes  monté  jusque-là  que  nour  chercher  un  re- 
fuge, vous  pouvez  mouiller  par  I4",»J  d'eau,  dans  le  Nord  d'un 
récif  que  vous  apercevez  par  tribord,  au  morf-'t  où  vous  êtes 
par  le  travers  de  la  maiRîin  du  capitaine  L  ..gton,  et  qui  dé~ 
couvre  de  mer  basse. 

Il  y  a  sur  l'Ile  UHlé  Mark  une  colonne  de  pierre  destinée  à 
servir  do  remarque  aux  navires  qui  donnent,  soit  dans  le  canal 
de  Harptwell,  soit  dans  Hroad  Sound  :  elle  est  également  visible 
pour  ceux  qui  se  trouvent  au  large,  entre  le  cap  Elisabeth 
et  le  cap  Small  Point,  quelle  que  soit  d'ailleurs  leur  direction. 
Lutte  Mark  est  placée  à  l'entrée  du  canal  de  Harptwell,  à  mi- 
chemin  entre  Portland  et  l'entrée  do  la  rivière  Kenntbeek;  elle 
est  dépouillée  d'arbres,  longue  d'environ  \  de  nille,  et  haute  de 
a  mitres  au-dessus  du  niveau  de  la  mer.  La  colonne  qui  s'é- 
lève à  son  centre,  a  IS  mètres  de  hauteur  ;  elle  est  peinte  en  raies 
noires  et  blanches  verticales ,  excepté  près  du  sommet ,  où  elle 
est  noire  de  chaque  côté,  f^a  route,  pour  remonter  le  canal  de 
Harpswell,  est  le  N.  E.  {  N. 

^  Voici  les  relèvements  au  compas,  pris  de  la  colonne  do  l'Ile 
Zittle  Mark  : 

La  colonne  bâtie  sur  le  cap  Elizabeth,  au  S.  0. 6"  0.,  à  13  mil- 
les; 

/.  L'jle  Green  d'en  dehors  (outer),  au  S.  0.  {  0.,  à  0  milles;     ^i 
-;  La  roche  Ha(f  Way,  au  S.  \  S.  0.  3»  0,  à  4  milles  ; 
■'■"  Le  récif  Drunkard,  entre  le  S.  3°  0.  et  le  S.  6°  0.,  à  1  mil- 

Ifl  !•  ''V'V 

le  j,  -H,  ,j- 

,  Le  récif  dé  Mark  Island,  au  S.  E.  3»  S.  à  f  de  miUe  j       7^!^v 
{Swth  Pilot  ofJaqvish,  k  l'E.  6"  S.,  à  1  miUe  i;  '?f|?î 

,;,  L'Ile  Tumip,  k  l'E.  6°  N.,  à  1  mille  \  ;  -^;^ 

r  Le  cap  Small  Point ,  à  l'E.  \  S.  E.,  à  iO  millea|'%i.^H>v<i#ll'.'i 
La  roche  Whalê  (hors  de  l'eau),  au  S.  0.  i 0.,  â  ^  mille;       < 
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La  roche  pu  l'Ofi  Haddock  (pointe  N.)>  au  N.  0.  0"  O.j,  à 

^  mille  ;         :•  ^i-r^S  ^>  •■  '.  ;-:■  •■  .v . 'fc-SSûs-ï^l 

«La  pointe  S.  0.  de  l'ile  Haskill,  auN.  N.  0.,  à  ^  de  millej 

,f  L'ile  Middle  of  Eagle,  à  l'O.  N.  0.  6°  0. ,  à  1  mille  {;       ^  /. 

^  La  crique  Mackerel,  à  l'E.  N.  E.,  à  2  milles.  * 

Si  vous  avez  besoin  de  remonter  la  rivière  Sheepteut  jusqu'à  la 
pointe  Wisca»set,  serrez  la  côte  de  tribord,  en  gouvernant  un 
peu  à  l'E.  du  Nord,  jusqu'à  ce  que  vous  arriviez  à  la  rivière 
Cross ,  que  vous  laissez  sur  tril>ord.  Ne  tentez  pas  d'aller  plus 
haut  si  vous  avez  vent  debout  et  jusant,  attendu  qu'il  vous 
reste  encore  1  lieue  f  à  faire  pour  gagner  Wiscasset;  mais, 
si  le  vent  et  la  marée  vous  favorisent,  continuez  sans  crainte. 
Quand  vous  avez  remonté  d'environ  1  mille  ou  1  mille  \,  serrez 
bâbord,  afin  de  prrer  un  récif  qui  est  tribord  à  vous,  et  qui  s'é- 
tend presque  à  mi-canal  :  la  roche  située  à  peu  près  au  centre 
de  ce  récif  ne  découvre  qu'après  deux  heures  de  jusant.  Le 
cours  de  la  rivière  est  droit  jusqu'au  raz  Decker  (Decker'» 
Narrows) ,  et  dévie  ensuite  vers  l'Ouest.  Du  raz  Decker ,  vous 
pouvez  voir  la  ville. 

Si  vous  remontez  de  nuit ,  faites  bien  attention  à  deux  grands 
récifs  qui  gisent  dans  l  0.  S.  0.  du  raz,  qt  qui  couvrent  à  mi-ma- 
rée. Le  courant  de  flot  porte  dessus  avec  violence  :  vous  pouvez 
en  passer  d'un  côté  ou  de  l'autre,  et  jeter  l'ancre  par  18°',3  à 
22  mètres ,  fond  de  vase.  La  mer  est  haute  en  cet  endroit ,  les 
jours  de  nouvelle  et  de  pleùie  lune,  vers  10"  45'. 


Bmèr«  New  Meadowf  et  détroit  HoiMy. 


H*V. 


La  rivière  New  JUeadows  reste  à  8  lieues  dans  le  N.  E.  de  la 
pyramide  (4)  du  cap  Elizabelh,  et  à  1  lieue  environ  dans  l'Ouest 
du  cap  Small  Point  :  vous  y  trouvez  un  bon  port,  lorsqu'eh  al- 
lant vers  l'Est,  il  vous  arrive  d'être  affalé  dans  la  baie  par  des 
vents  de  S.  E.  ou  de  S.  S.  E.  En  gouvernant  au  Nord,  vous 
apercevez  tribord  à  vous  une  grande  île  ronde  couverte  de  sa- 
pins ,  ainsi  que  deux  grandes  roches ,  situées  à  quelque  distance 


(I)  Pins  haut,  le  texte  «miirfoië  l'expression  Colonne  du  eap  Élixabeth. 

(Tradueteur.) 
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Tune  de  l'autre ,  et  qu'on  nomme  Brown  Cow  et  WhiU  Bull. 
Laissez  la  première  de  ces  roches  à  tribord,  et  la  seconde 
à  b&bord,  à  moins  d'une  encablure  si  vous  le  voulez.  Quand  vous 
avez  doublé  White  Bull ,  poursuivez  votre  route  vers  Borte  Is- 
land  que  vous  voyez  à  tribord,  et  sur  laquelle  est  bâtie  une  mai- 
son, et  approchez-en  à  moins  d'un  quart  de  mille  :  il  existe 
dans  l'Ouest  de  cette  lie  une  grande  roche  qui  couvre  à  haute 
mer,  mais  que  l'on  aperçoit  à  mi-marée  ;  on  peut  en  passer  de 
chaque  côté  quand  elle  est  à  vue;  mais  le  passage  le  plus  large 
est  dans  l'Est.  Quand  vous  l'avez  doublée,  le  N.  \  N.  0.  ou  le 
N.  N.  0.  vous  conduit  par  le  travers  d'une  grande  île  couverte 
de  sapins  et  de  bouleaux  et  connue  sous  le  nom  de  Bear  Island. 
Dépassez-la  d'un  quart  de  mille ,  puis  ralliez  la  côte  de  tribord, 
et  laissez  tomber  l'ancre  par  9»,1  à  H  mètres  :  c'est  là  le  meil- 
leur endroit  pour  mouiller  avec  les  vents  du  S.  S.  E.  à  l'E.  ;  mais 
il  faut  faire  attention  à  un  banc  de  roches  qui  s'étend  à  un  demi- 
mille  environ  dans  le  Nord  de  l'ile. 

Vous  devez,  du  reste,  choisir  votre  mouillage  dans  cette  baie 
selon  les  vents  régnants  :  s'ils  sont  de  l'Est ,  jetez  l'ancre  sur  le 
côté  Est,  et  inversement  dans  le  cas  contraire.  Si  vous  avez  perdu 
vos  câbles  et  vos  ancres,  vous  pouvez  vous  réfugier  dans  une 
grande  anse  qui  s'ouvre  à  2  milles  environ  au  Nord  de  Bear 
Island  :  elle  est  capable  de  contenir  30  ou  40  voiles,  et  telle- 
ment entourée  de  terres ,  qu'aucun  vent  ne  peut  inquiéter  le  bâ- 
timent qui  est  parvenu  à  y  entrer.  i  Jh*j^i4>râ1 

Quand  vous  venez  de  l'Est  et  avez  conntussance  du  phare  de 
Seguine,  amenez-le  à  l'Est;  puis,  si  vous  avez  bon  vent  et 
qu'il  fasse  jour,  gouvernez  à  l'Ouest  vers  Hussey's  Sound  :  vous 
ne  rencontrez  sur  votre  route  que  des  lies  qui  vous  restent  par 
tribord ,  et  parmi  lesquelles  le  flot  porte  avec  une  grande  force. 
Quand  vous  êtes  à  moins  de  deux  milles  du  détroit,  vous  aper- 
cevez deux  lies  dépouillées  d'arbres  et  qu'on  nomme  Green  h- 
lands.  Continuez  à  l'Ouest  jusqu'à  ce  que  vous  releviez  Hussey's 
SouTid  au  N.  N.  E.,  et  donnez  dedans,  le  cap  à  cette  aire  de  vent. 

Quand,  après  éti'e  entré  dans  le  détroit,  vous  avez  doublé  les 
Iles  Green,  vous  en  laissez  trois  autres  sur  bâbord  et  deux  eur 
tribord  :  la  plus  Nord  de  ces  dernières  s'appelle  Smith.  Après 
l'avoir  déparâée  d'environ|de  mille,  ralliez  l'E.  N.  E.  jusqu'à  ce 
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que  vous  la  fermiez  au  S.  E.,  et  laissez  tomber  l'ancre  ppr  14",6 
à  i6",6,  fond  de  vase.  De  ce  mouillage  vous  relevez  l'Ile  Hog 
0.; 


■■J!-1..»(>  i.. 


fcA 


au  S. 

Llle  i?a9A»<,  au  N.  0.; 
.#i  L'Ile  Qrtat  GabegWt  au  N.  E.  ; 
'lEtrileSmi/A,  auS.  E.  "' 

200  navires  y  peuvent  affourcher,  à  l'abri  de  tous  les  vents,  et 
mettre  dehors  en  une  heure,  s'ils  sont  favorisés  pai>  le  vent  et 
par  la  marée.  <    ""  <       :       .         >■    »l^ 
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'  =  -.     -,      <;(;  J-uW-i.,       Modw  Haïr  Way.  •"'    '    '"'   ''    ^^ 

■ .  'A  Vi  fisV k?'à<t^:î  .    ."  ■'?  >*'  ;  '*\-  ;  ■'  :•• 

Cette  roche,  haute  et  noire,  a  environ  180  mètres  de  diamètre 
et  4'>,8  d'élévation  au-i  <)ssus  du  niveau  de  la  pleine  mer.  A 180 
mètres  d'oUe,  dans  les  directions  du  N.  0.,du  N.,  du  N.  E.,  de 
l'E.  et  du  S.  E.,  la  profondeur  de  l'eau  est  de  9",1  à  11",  et 
le  brassiage  augmente  graduellement  jusqu'à  46  mètres  à  f  de 
mille  de  distance.  Half  Way  projette  un  récif,  à*^  de  mille  dans 
rO.  ^  S.  0.  :  la  sonde  indique  de  18  à  S2  mètres  à  moins  d'une 
encablure  de  ce  récif.  Vous  pouvez  donc  approcher  la  roche  de 
tous  côtés  à  moins  d'un  \  de  mille ,  sûr  de  trouver  de  27  à  46 
mètres  d'eau. 
Voici  les  relèvements  pris  de  Half  Way  Rock  :  '     '' 
Le  phare  de  l'Ile  Seguine,  à  IS  milles  environ,  à  l'E.  6"  N.  ;  »< 
Les  récifs  Drunken,  à  2  milles  ^  au  N.  N.  E.  ; 
L'Ile  Mark,  à  4  milles  J  au  N.  N.  E.  6"  N.  ; 
Le  phare  du  cap  Elizabeth,  à  9  milles  environ,  à  l'O.  S.  0. 3**  8.; 
La  partie  la  moins  profonde  de  la  roche  Cod,  à  6  nulles  envi- 
ron au  8.  0. 1  S.  ;  ^: 
Le  phare  de  Portland,  à  11  milles  ^  environ  à  l'O.  6**  S.  ; 
Les  Iles  Green,  à  5  milles  environ  à  l'O.  6*  N.  ;] 
L'Ile  JewUl,  à  3  milles  environ  au  N.  0.  |:  N.  ; 
L'Ile  Eagle,  à  4  milles  \  environ  au  Nord. 
On  peut  voir  à  toute  heure  briser  les  récifs  Drunken,  pour 
peu  qu'il  y  ait  de  mer.  Mark  Island  est  la  petite  lie  nue  dont 
nous  avons  parlé  plus  haut,  et  sur  laquelle  on  a  bâti  un  mo- 
nument de  pierre,  pour  guider  les  navires  qui  donnent  dans 
Èroad  Sound.  Eaglt  Island  est  mie  petite  lie  élevée  dt  couverte 
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d'arbres,  située  à  l'entrée  dudit5(wti<i;  elle  forme  avec  Markls- 
iandla  côte  Est  de  cette  entrée,  dont  les  lies  Brown  Cow  et 
Jewitt  forment  le  câté  Ouest.  Les  lies  Greeu  sont  au  nombre  de 
deux,  et  gisent  à  1  mille  et  |  environ  dans  le  S.  0.  de  JevoUVu 
hland.  La  roche  Cod  a  à  peu  près  un  ^  mille  de  circonfé- 
rence, et  brise  souvent  dans  les  grands  vents  de  S.  E.  La  partie 
la  moins  profonde  porte  Jk'fi  d'eau,  à  mer  basse  :  à  partir  de 
ce  brassiage,  le  fond  augmente  graduellement  à  5",5,  9",1, 
i2»,8,  44-,6  et  22  mètres. 


De  Cod  Rock,  on  relève  : 


A        '-i/. 


j'^^- ;!•■■;  ■T,*>?jV;^nJ_ 


>X 


,  <  Le  phare  de  Portland  à  7  milles  à  PÔ.  K.  0.  ;  ^  ^ 

,  Les  phares  du  cap  Elisabeth,  à  5  milles  à  l'O.  S.  0. 6"  o!  ; 
u  L'Ue  Green,  à  3  milles  au  N.  N.  0. 


!h^^f^■ 


•'S. 


Port  d.  PortiMi4.;^^^^,^^^^^j 


Lespharesducap  ÉUzabethaont\Alï&  sur  le  promontoire  de  ce 
nom  dans  le  Sud  de  l'entrée  du  port  de  Portland}  ils  ont  40" 
d'élévation  au-dessus  du  niveau  de  la  mer,  et  gisent  S.  0. 6  "0.  et 
N.  Ë.  6<*  E.,  à  272  mètresl'un  de  l'autre  :  celui  de  l'Ouest  est  toui^ 
nantet  opère  sa  révolution  on  deux  minutes;  celui  de  l'Est  est 
fixe.  On  rencontre  dans  leur  voisinage  plusieurs  récifs  :  un ,  à 
2  milles  I  dans  l'E.  S.  E.,  nommé  ii/d0ii'«  iRocA,  et  sur  lequel  il  ne 
reste  que  1",2  d'eau  à  mer  basse;  un  second,  à  1  mille  ^  dans  le 
S.  E.  ï  8. ,  connu  sous  le  nom  de  Taylofs  Reef,  et  qui  porte 
4*',6  d'eau  dans  les  mêmes  conditions  ;  enfin ,  un  troisième ,  le 
récif  Bulwarks,  de  la  même  profondeur  que  la  précédent,  à 
B  milles  f  dans  l'E.^  N.  E.  3°  N.Voici,  par  rapport  au  friuire  N.  E. 
du  cap  Élizaàtth,  les  relèvements  et  les  distances  des  bancs,  ré- 
cifs, phares ,  etc. ,  situés  en  vue  ou  dans  le  voisinage  : 

Roehe  Alden  au  S.  E.  ^  E. ,  3  milles  |  ; 
^  Bue  atéd  Cry  au  S.  E.  6°  S. ,  3  milles  \; 
I  Récifs  Taylor  au  S.  S.  E.  6°  E. ,  1  mille  \  ; 
1  Roche  Broad  Cove  au  N.  N.^  E.  6°  E. ,  1  mille  i; 
1  Pointe  extérieure  du  récif  Wateh  au  8.  0.  3"  S.,  2  milles| 
^ï^  Côte  8.  E.  de  l'tle  Richmond,  au  S.  0. ,  2  milles  \  ; 
I  PharedeTUe  SeguineU%.  ^N.E.  3°N. ,  24  milles; 
l^i^i?  1^  S.  0.  i  0. ,  10  mille,  è;    .,.  ,^  .^  ,^^ 
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*  Phare  du  cap  Portland,  N.  3°  E. ,  4  milles. 

Le  phiore  de  Portland  est  bâti  sur  une  pointe  de  terre  nommée 
cap  Portland,  dans  la  partie  occidentale  de  l'entrée  du  port;  ^ 
est  en  pierre ,  à  feu  fixe ,  et  haut  de  21",6 ,  sans  comprendr|>,k 
lanterne^  qui  a  elle-même  3»,9.  ^  , 

La  roche  Alden  est  indiquée  par  une  lx)uée  esparre  rougOi,: 
surmontée  d'un  bâton  de  3^,6  d'élévation,  auquel  flotte  un  pa- 
villon rouge,  et  par  deux  bouées  avancées  distantes  4q  ^.M^ 
mètres  de  la  première.  De  la  bouée  rouge  on  relève  :     .  ^    ^ILa 

Le  détroit  Hussey  au  N. ,  8  milles  ^;  ,»«  .,*/  fe     'i>i-u  ' 

.  Le  phare  Nord  du  cap  Elisabeth  à  l'O.  N.  0.  8°  N.  T   !.'  m4 

Le  phare  Sud,  id. ,  à  l'O.  N.  0.  5"  30'  ^^^  ^.^ 

^  La  grange  de  l'Ile  Richmond,  à  l'O. ,  4  milles  ^  ;       '    "    V^,^ 

Le  phare  de  Portland  au  N.  N.  0.  3°  0. ,  6  milles^  ;  "^ 

[  Le  phare  de  l'Ile  Wood  à  l'O.  S.  0.  8"  S. ,  13  milles. 

La  partie  la  plus  dang-^cuse  du  véci(  Alden  consiste  en  deux 
roches  qui  gisent  Ë.  S.  K.  etO.  N.  0. ,  à  126"  l'une  de  l'autre: 
celle  de  l'Ouest  peut  avoir  3" ,6  de  diamètre,  et  porte  1»,8 
d'eau  amer  basse;  celle  de  l'Est,  placée  à  156  mètres  dans  le 
8.  E.  \  S.  de  la  bouée ,  a  9"  de  diamètre ,  et  porte  2"',3  d'eau. 
La  sonde  indique  de  b^.S  à  7'",3  de  fond  entre  ces  deux  roches; 
7",3,  9">1  et  H",0,  à  180  milles  de  distance,  entre  le  S.  E. 
et  le  N.  E.  de  celle  de  l'Est;  et  de  11»  à  14'°,6,  à  90»  4e  %; 
tance  entre  le  S.  0.  et  le  N.  0.  de  celle  de  l'Ouest.  .  ^.  « 

Si  vous  venez  de  l'Ouest  chercher  Portland,  et  que  vous  ayez 
connaissance  du  phare  de  Wood;  amenez-4e  à  l'O.  S.  0. 8*'30'  S., 
et  en  faisant  13  milles  à  l'E.  N.  E.  8''30' N. ,  vous  êtes  p^  le 
toavers  de  la  bouée  du  récif  A/rf*n.  .    ,    V'  tl* 

Si,  au  contraire,  vous  avez,  en  venant  de  l'Est,  connais- 
sance du  phare  de  l'Ile  Seguine,  amenez-le  à  l'E.  N.  E.  8°30'E. 
et  en  faisant  9  lieues  à  l'O.  S.  0. 8°30'  0. ,  vous  êtes  dans  la  même 
position  que  ci-dessus  par  rapport  à  la  bouée.  Si  vous  passez  dans 
l'Est  de  la  bouée ,  tenez-la  à  un  quart  de  mille  ;  si  vous  passez 
dans  l'Ouest,  vous  pouvez  en  approcher  à  moins  d'une  enca- 
blure. * 

Quand  vous  attaquez  le  port  de  Portland,  amenez  la  bouée 
d' Alden  au  S.  S.  E. ,  et ,  en  gouvernant  l'espace  de  6  milles  \ 
m  %  N.  Ë.  »  vous  mim  ^^  hauteur  du  pb«re.  GonUnui^.mtrç 
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route  jusqu'à  ce  que  vous  l'ayez  dépassé  d'un  demi-mule; 
puis  amenez-le  au  Sud  ,  et  dirigez-vous  au  N.  {  N.  0.  sur  l'ile 
Houte,  distante  de  2  milles.  Si  vous  voulez  remonter  plus  haut 
dans  le  port,  suivez  les  indications  ci-contre: 

Les  navires  de  grand  tirant  d'eau  trouvent  les  plus  grands 
fonds  en  amenant  le  phare  de  Portland  au  N.  0.  |  N. ,  et  en  gou- 
vernant directement  dessus. 

Quand  vous  venez  du  S.  0. ,  vous'  pouvez  apercevoir  la  bouée 
rouge  de  la  roche  Broad  Cove  dès  que  vous  êtes  à  un  peu 
moins  d'un  demi-mille  du  cap  Étizabeth  :  elle  est  mouillée  par 
T'y'iQ  de  fond ,  à  1  mille  ^  dans  le  N.  N.  E.  du  point  le  plus  élevé 
du  cap.  Laissez-la  à  une  demi-«ncablure  sur  bftbord,  et ,  en  fai- 
sant im  mille  au  N.  N.  E.  ^  N. ,  vous  êtes  par  le  travers  de  la 
bouée  blanche  mouillée  par  4",80  sur  le  récif  Trundy.  Passez- 
en  à  la  même  distance  que  de  l'autre ,  et  mettez  le  cap  au 
N.  N.  0.  ^  N.  sur  le  phare  de  Portland ,  distant  de  3  milles. 
Arrivé  à  la  hauteur  de  la  pointe  sur  laquelle  il  est  bâti,  rangez-la 
de  près  et  gouvernez  au  N.  |  N.  0. ,  en  laissant  par  tribord  l'Ile 
Bang ,  jusqu'à  ce  que  vous  arriviez  à  côté  de  la  pointe  S.  0.  de 
l'ile  Haute,  située  à  près  de  2  milles  dans  le  Nord  du  feu. 

Avant  d'atteindre  cette  lie,  vous  voyez  la  bouée  du  récif 
Spring  Point ,  qui  est  mouillée  par  4*  ,20,  à  un  demi-miUe 
dans  le  N.  0.  \  0.  de  la  partie  S.  0.  de  House  hland;  et  quand 
vous  êtes  par  son  travers ,  vous  ouvrez  la  ville.  Passez  à  petite 
distance  de  cette  bouée,  et  ralliez  le  N.  0. ,  dans  la  direction  de 
la  bouée  blanche  du  récif  Stanford,  placée  par  4",20  de  fond, 
à  un  mille  de  la  précédente  ;  rangez-la  de  près ,  puis  prenez  le 
milieu  de  la  rivière ,  et  mouillez  en  sûreté  où  vous  voulez,  vis-à- 
vis  de  la  ville. 

'^-  Les  navires  qui  viennent  du  large  attaquer  Portland  peuvent, 
en  passant  à  4  milles  du  cap  Elisabeth ,  faire  route  vers  le  N.  E. 
jusqu'à  ce  que  le  phare  de  Portiand  leur  reste  au  N.  0. ,  et 
gouverner  ensuite  droit  dessus  :  ils  parent  ainsi  tous  les  dan- 
ger. '  H'mem 

Deux  petites  bouées  servent  à  signaler  les  deux  récifs  dii  ca- 
nal WAite  Head ,  au  N.  E.  de  llle  Bang.  Ce  canai  étroit  est 
rarement  fréquenté  par  les  grands  navires  ;  cependant,  en  tenant 
le  milieu  des  bouées  ^  la  rouge  par  tribord  et  la  blanche  par  bâ- 
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borfl,  on  n'a  pas  moips  de  9" ,20  d'eau;  et  quand  on  les  a  dé- 
passées ,  on  n'a  qu'à  faire  un  o^if^e  au  milieu  de  |a  passe  pour 
rejoindre  le  clienal  du  phare.  ff 

Les  bouées  dont  i)  §  été  question  ci-dessu?  doivent  être  lais- 
sées par  bâiwrd  quap4  on  eptre  è  fortlat^fi-  Les  profondeurs 
4'eau  sont  prises  à  iner  |)asse. 

Si ,  par  un  accident  quelconque ,  l'i^pe  des  l)ouées  vient  à  être 
déplacée  >  on  pjsut  suivre  ut|{eniept  les  indications  ci-dessous 
pour  donner  dans  le  port  de  Forlland  : 

^1)  venait  ^u  S.  Q.,  passez  i^  un  (|f3nfi-n}i)|e  du  cap  Elizqbtlh, 
et  cQiirejK  au  N.  N.  £.  jusqu'à  ce  que  vous  releviez  le  phar^  de 
Portland  au  N.  N.  0.  ;  pi^is  gopyernez  dessus,  yi  le  vei^t  vous  le 
permet.  Mt^is,  si  yqtte  bàtiipent  est  grand ,  pt  me  |e  veut  souffle  du 
I^.  0.  à  l'O.  N.  0.,  ce  que  ypus  pouvez  faire  (|e  mieux  est  de 
cpntipuer  au  N.  N.  |B.,  parce  que  la  passe  4e  f'orlfand,  quoique 
sainp  ^Uti^  le  phare  et  l'Ile  fiang,  est  un  peu  étroite  pouf  le  lou- 
voyage  :  le  N.  N.  E.  vous  conduit  en  sûreté  dans  le  détroit 
^tusey ,  pourvu  toutefois  qu'il  y  ait  flot.  Si  Vv^us  louvoyez 
poiu*  entrer  à  Porttatu^  de  nuit,  ayez  soin,  sur  la  ))ordée  du  S.  0., 
de  virer  dès  que  vous  relevés^  je  feu  au  ^ii.  N.  0.;  et  dè^  m'i] 
vous  repte  à  l'O.  Ijl.  0.,  sur  le  bord  opposé  :  le  l^u^  de  cette  uia- 
UflBuvre  est  d'éviter  un  banp  de  roches  situé  ^u  S.  {  S.  E.  du 
l^are ,  ainsi  qu'une  lie  basse  nomiuée  ttq^  htand ,  qui  en  est 
4i«tante  d'un  mille,  un  peu  au  Nord  de  l'Est. 

Si  vous  avpt  vent  portJant ,  vous  pouvez  entrer  sans  crainte  en 
tenant  le  roiUeu  4e  la  P^sse  :  arrivé  par  le  travers  du  feu,  gpuyer- 
Uez  au  N.  |  N.  0.  sur  l'île  House,  et  laissez-la  par  tribor4.  Qufind 
vous  l'avez  dépassée,  releyez-la  au  6.  E.  ^  pi.,  nt  mettpz  }p  pw  au 
N.  0.|  0.,  eu  à  ro,  N.  0.  s'il  y  a  flot  :  chemin  laisant,  V9U8  ^per^ 
ceve^E  up  arbre  ropd  et  touffu  dans  le  Nor4  de  la  ville,  aiu$iq;i'|ine 
maisou  à  toit  rouge  surmontée  d'une  cheminée.  En  amenant  l'ar- 
bre à  rpupst  de  la  nuuson,  vous  étp$  d^^is  le  chenal  par  f  f  ",()  à 
iS",^.  Quand  vous  f^^prqchez  4u  for^  j^Ati  s^f  uu^  cpUine, 
ralliez  l'O.  S.  0.,  afin  d'éviter  un  hautrfond  tribord  à  vpus, 
sur  lequel  il  ne  ireste  que  ^,10  d'eau  à  haute  mer.  Eu  cet  en- 
droit, faites  ]Àen  attention  à  deux  bancs  de  roches  situés  dans  le 
N.  Iji.  0.  {  N.  4u  feu,  et  dont  nous  avpps  déjà  parlé:  l'ui); 
nomu}é  ^ring  Point,  à  3  milles  de  distance  ;  l'auU'p,  Simfçrtl, 
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à  3  milles  :  ce  dernier,  indiqué,  comme  nqus  l'avon^  dit,  par 
une  bouée  blanche,  s'étend  bAbord  à  vous,  sur  une  longueur  4e 
près  d'un  \  mille ;;  tous  deux  gisent  dans  1^  8. 0.  de  IToim^  ffland, 
et  découvrent  à  mer  bassfs. 

Si  vous  êtes  obligé  de  louvoyer  ai)  voisinage  de  ces  réçils,  wufr 
veillez-les  avec  soiif  quand  vous  courez  w  8u4,  Ci^  ils  a'^Vfin- 
ceni  beaucoup  d^n§  le  |)assage. 

'  Les  marqiites  quenofis  venons  d'iqdiquer  sont  utiles  4e  JQur, 
mais  ne  servent  à  rien  de  nuit;  fl  y  a  dq  reste  généralement, 
dans  ces  parajBfes,  un  pilote  ^t  à  sfi  ven^  à  ï^cxfd  des  na- 
vires. PorUand  est  ouvert  aux  vents  de  N.  E.  et  d'E.  N.  p.  Si 
vous  arrivez  devant  i^  upe  nuit  obscure,  ce  que  yam  pouvez 
faire  de  mieux  est  de  gagner  momentanément  la  rade  de  Bog 
hland,  en  vous  conformant  aux  indications  suivantes  : 

Après  avoir  doublé  le  phare,  courez  au  N.  ^I*^.  0.  msqu'^ce 
que  vous  ayez  dépassé  Bang*s  hland ,  que  yous  laissez  sur 
tribord:  chemin  faisant,  vous  avez  conn^ssance  de  Hciu^e  /«- 
land ,  que  vous  laissez  à  bâbord ,  et,  quand  vous  êtes  entre 
ces  deux  tles,  vous  gouvernez  au  N.  E.  \  E.  jusqu'à  ce  que  la 
seconde  soit  près  de  vous ,  à  tribord.  De  jour,  vous  apercevez 
une  grande  maison  sur  Bouse  hland,  et  vous  pouvez,  dès  que 
vous  êtes  vis-à-vis,  mouiller  par  IS'jSO  à  32  mètres,  fon4 
de  vase.  ^' 

8i  vous  yous  trouvez  dans  l'Est  de  Portland,  en  vue  du  (Aar^ 
de  Seguine,  amenez-le  à  l'Est  et  gouvernez  à  f'Ouest  jusqu'à  ce 
qiie  vous  releviez  celui  de  Portland  entre  le  N.  0.  et  l'O.  N.  0.  ; 
puis,  courez  dessus  hardiment.  1 

Faites  dans  toutes  vos  routes  attention  à  la  iliîiiiréè  4e  flot,  doiii^ 
le  courant  charrie  avec  une  grande  force  parmi  les  lies  située^  à 
l'Eut  de  Portland. 

Les  capitaines  des  navires  appartenant  à  Portland  oi|  aux 
ports  voisins  sont  prévenus  que,  de  l'observatoire  du  fort  Hili^ 
on  découvre  à  45  lieaes  de  distance,  à  l'aide  d'un  télescope,  les 
bfttiments  qui  approchent  de  la.cdte  ;  et  aue,  si  leurs  couleurs  ou 
signaux  sont  suspendqs  de  manière  à  se  jiien  présenter,  on  les 
rectmnatt,  de  temps  clair,  à  Slieueâ.  Si  donc  ils  viennent  à 
avoir  besoin  de  secours,  ds  n'opt  qu'à  mettre  leqrs  couleurs  ^u^^ 
dessus  de  leurs  ^signaux  particuliers ,  et  peuvent  être  sftrs  que, 
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L'observatoire  se  trouve  à  4  milles  au  N.  55*  0.  du  phije  : 
en  tenant  ces  deux  points  l'un  par  l'autre,  on  passe  après  de  |  de 
noille  dans  l'Est  de  Àtden's  Rock. 

L'observatoire ,  bAti  sur  une  éminence  élevée  de  42*,30  mt- 
dessus  de  la  pleine  mer,  a  lui-même  9~,60  de  hauteur;  il  est 
peint  en  rouge,  et  porte  son  télescope  près  du  faite.  .  ^ 

Si  vous  attaquez  le  cap  Elisabeth  par  de  gros  vents  de  N.  Ô. 
et  que  vous  veuillez  relAcher,  conformez^vous  aux  indicptions  tA- 
dessous  :  ^ 

Passez  à  1^  de  mille  du  cap,  faites  9  milles  au  N.  E.  en  luisaant 
rUe  Green  à  tribord,  et  vous  arrivez  à  la  pointe  S.  0.  de  Crotch 
hland.  Le  N.  N.  E.  |  E.  vous  conduit  ensuite  entre  cette  lie  au 
Sud  et  l'Ile  Hope  au  Nord,  et  vous  pouvez  laisser  tomber  l'ancre 
par  24  mètres  d'eau,  à  mi-distance  entre  les  deux  :  la  côte  est 
saine° do  chaque  côté.    ,      <      •.  •   • 

^  -?1*V,     (J[<>;:    .,|^rtj»>fv^»   ir       ■  •..'-.■fa.»!. 

.    Ha  Beo«  01  M«  r««if  .  '  iç^ 

l'ile  Boon  est  très-basse  et  a  environ  \  de  mille  de  longuenr. 
Sur  sa  partie  occidentale,  et  un  peu  à  l'Ouest  de  l'emplacement 
de  l'ancien  phare,  on  en  a  bAti  un  nouveau,  à  feu  fixe,  et  haut 
d'environ  31  mètres  au-dessus  du  niveau  de  la  mer. 

Entre  l'Ile  et  la  grande  tnre,  à  moins  de  \  mille  de  la 
première,  et  à  peu  {«rès  par  le  travers  du  récif  York,  règne  un 
canal  de  4  à  5  milles  de  largeur  et  de  22  à  36  mètres  de  profon- 
deur. 

De  basse  mer,  on  aperçoit,  à  |^  de  mille  au  Nord  de  ^«on, 
un  récif  qui  couvre  à  mer  haute.  Ce  danger  a  environ  60  mè- 
tres de  long  et  autant  de  large  ;  il  se  montre  à  mer  basse  et 
brise  à  toute  heure  de  la  marée  avec  violence  :  les  relèvements 
le  placent  à  2  milles  ^daos  l'Est  2'  47'  Sud  de  l'Ile.  On  peut 
passer  entre  les  deux  ;  mais  nous  ne  conseillons  pas  aux  étrangers 
de  le  tenter,  à  cause  d'un  banc  que  la  pointe  Si  Ë.  de  l'Ile  pro-, 
jette  H  ^  de  mille  au  large.  ,„, 

Voici  les  sondes  prises  autoiu*  de  Boon  /sland  ;  ,  .„^ 
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i  Relevant  le  phare  à  l'O.  6*  8.   à  1  mille. . . . W.  ; . . . .  36"',rio 

—  —      èlroillei...'i'..'i'...  4»~,80 

—  —      à  1  mille  ^ \y,90 

1               -^                0.(»»N.,àîmiUe8 «""jOG 

'!'              *-                0.  8»  JTN.jàlmUles U*,60 

¥'            —                0. i N. 0.,  à î milles 3ï',90 

^              —                O.N.O.e'O.,  àlmillel 48M0 

^              ~                8.  E-i  8.,  ai  mille J7",40 

T              —                S.  E.  3"E.,  àl  mille.........  «"jlO 

f             «^               8.  E.  ^E.,  àSmilles Si^OO 

f  —  E.  «•  48'  N. ,  à  4  milles . .  U  .>> ,  3Î*,90 

^  L'Ile  Boon  est  à  5  ou  6  lieues  dans  le  S.  Ë.  de  la  montagne 
Agamentieui  :  si ,  en  venant  du  large,  un  a  connaissance  de  cette 
montagne  dans  le  N.  U.  ^  N. ,  on  est  à  l'Ouest  du  récif  de 
BooH  MnHd;  mais  on  est  à  l'Est  de  ce  danger,  si  on  la  relève 
au  N.  0.^0.  ÏÏ 

De  rile  Boon  au  cap  Elisabeth,  la  route  est  le  N.  E.,  et  la  dis- 
tance d'environ  29  milles. 

'  Nous  recommandons  k  tous  les  marins  qui  viennent  de  l'Est 
de  ne  pas  monter  plus  Nord  que  le  43*  de  latitude,  si  le  temps 
«^  bruineux,  à  moins  qu'ils  ne  connaissent  parfaitement  ces  pa- 
rages et  ne  s'estimf'  dans  l'Ouest  du  récif  en  question,  parce 
qu'il  a  été  fatal  à  beaucoup  de  navires  étrangers  aux  localités. 
t  Nous  avons  entendu  dire  qu'il  existait  un  banc  de  roches  à 
t  mille  dans  le  N<Mrd  vrai  de  Bom  likmd.  La  perso  ine  de  qui 
nous  tenmis  ce  renseignement  est  morte  depuis  qu'elle  nous  l'a 
donné;  mais  sa  véracité  et  son  expérience  doivent  in^rer  toute 
confiance.  Yoid  en  quels  termes  elle  parle  de  ce  danger  :  o  J'a- 
vais passé  plusieurs  fois  en  cet  endroit,  sans  jamais  découvrir  le 
récif  en  question,  lorsqu'on  1783,  allant  dans  l'Est,  le  vent  me 
vint  de  l'Ouest,  mais  si  faible,  que  je  gouvernais  à  peine.  Je  mis 
dehom  une  ligne  à  péeher,  et  trouvai  44  mètres  d'eau,  fond  de 
8d)|e;  puis,  quelques  minutes  après,  3  mètres  seulemait.  Mon 
navire  tirait  i" ^  70,  et,  si  je  né  talonnai  pas,  ce  fut  grâce  au  calme 
parfait  et  au  courant  qui  me  jeta  dans  l'Est.  A  mcnns  d'une  lon- 
gueur de  navire  de  l'endroit  où  j'avais  eu  3  mètres,  la  sonde 
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É*«if  York  «t  port  York. 

1.!:,.   i,f    .    -  ,  . 

L«' récif  yoH  gtt  E.  N.  E.  et  0.  8.  d.  sur  une  longueur  d'en- 
Vi^u  i^O  mètres,  et  sur  luie  largeur  de  00;  il  découvre  ii  ^  de 
niarée,  et  projette  à  |  de  mille,  dané  le  N.  E.  de  sa  roche  prin- 
i^alc,  un  banc  sur  lequel  la  sonde  n'accuse  que  3"',6((  k  mer 
nJiAse.  En  s'éloignant  de  to  récit,  les  sondes  augment(*nt  gra- 
duellement de  9'",^0  à  3i(l"',(iO,  à  {  mille  de  distance.  Une 
luilise  en  fer  signtde  la  roche  Ydrk;  elle  a  10'%10  de  hauteur 
totale  et  7",50  d'élévation  aU-dessus  de  l'eau.  Ses  fondations  por- 
tent un  piédestal  en  fer  surmonté  d'un  plateau  de  fer  de  1  mètre 
de  dikhikre,  sur  lequel  sont  gravés  ces  mots  :  «  York  Ledgo^ 
Récif  Trianile.  1841.  n  Le  récif  Triangle,  qiii  brise  de  mauvais  temps,  et  sur 
lequel  il  reste  7"',30  d'eau  à  basse  mer,  glt  à  %  mètres  dans  le 
S.  0.  de  cette  balise. 

De  cette  dernière  on  relève  :  le  phare  de  Boon  Island,  à  5  mil- 
les \  dans  l'Ë.  8*  27'  N.  ;  le  phare  do  ^ale's  Èack,  à  â  milles 
dans  ro.  U»  S.;  le  phare  de  ff^hite  iiland,  à  8  milles^ dans 
le  ^.  lO»  0. ,  et  York  Nubhle,  h  i  milles  {  dans  le  N.  {  N.  E. 

Le  port  York  est  très-petit;  mais  on  y  est  pànaitemeni  en  sû- 
reté, une  fois  entré.  Le  fond  y  est  de  3",6d  a  mer  basse,  et  l'eau 
marne  de  Si",70. 
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«•*  Ces  ïtlttititgnes  sont  située»  dans  le  H.  0;  de  PoHiâHH  ',  et 
r«  N.  N.  0.  du  phare  de  l'tlè  Wwid;  m  lés  àpèt^l  de  (ëhifiS 
blaif,  qtiând  àticune  autre  piHiei  de  lA  téft«  ti'èiit  en  vtiè:  Ëli6â 
ont  iitt  prfetniêi'  abdttl  I'ji8|pét5t  d'dn  hdfcgë;  et  Coti«eÉ%èWt  tbt^ttite 
leur  teinté  bifenchë;  îiàrtibularité  attribuée  à  la  hiotiite  flë  béttè 
eoillèur  qdl  Itefi  couvre.  H  est  arrivé  h  dei  hmrinâ  de  les  fèiébli- 
ttiiltre,  étant  par  43**  IC  de  latitude  Nttid,  à  «3  millts  HaH^ lé 
Sud  des  phàtës  Ai\  cap  Éttzabéik,  et  sur  IcS  sdndëff  de  146  iftë^ 
ti*8 ,  fond  dfe  t^. 

Si  de  cette  làtitudte  on  fait  le  N.  0.  ou  le  N.  ÏT.'  6.,'  oitibit 
les  hauteurs  Agamenticus,  et,  lorsqu'on  les  teWtê  à  6  du  "t  Ittktes 
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dans  l'O.  \  N.  U. ,  elle»  préwiilent  rasptict  ilo  trois  montagncH , 
«lont  la  plus  |)elite  est  celle  de  l'Est.  (In  a  en  ui»\nie  temps  con- 
naissanco  Avu  huiileurs  Welt  (\^c\V»  Hills)  dans  l'O.  N.  0.;el, 
lorsqu'on  est  sur  la  partie  Noi-d  du  banc  Jeffrey ,  par  8Î  m^t^P8 
de  fond>  les  hau'.  'irs  Agamenticut  restent  à  l'O.  (  N.  0.  uu 

0.  N.  d.  ,.  ,  ,     .     .  ,   j    -i. 

knire  lë  banc  /^//rey  et  les  lies  ShoàÙ',  M  téritiVo  flè  î» 
îk  137  mfttn»,  ^on»l  de  vase ,  et  un  fort  coUrant  portant  au  S.  0. 
Les  Iles  Shoals  se  voi(!nt  de  S  ou  6  lieues  en  venant  de  l'Est  ; 
mais,  avant  de  les  apercevoir ,  on  découvre  le  phare  de  Whitt 
hland  et  l'église  de  l'Ile  Star,  qui  gisent  N.  E.  et  8.  0.  k  i[  de 
mille  l'un  de  l'autre. 


Du  cap  PorpeÏM  «u  phare  da  lile  >^ood. 


L'Ile  Wood  est  une  terre  haute,  boisée  et  très-unie,  k  3  lieues 
dans  le  N.  E.  du  cap  Porpoise,  près  de  l'entréo  de  la  rivière  Saéo; 
sa  partie  E.  porte  un  pluire  k  feu  tournant,  dont  la  lantenie  a 
I3",80  de  hauteur  au-dessus  tlu  niveau  de  la  mer.  four  gouverner 
sur  c*  phare,  amenez-le  au  N.  N.  0.  ou  au  N.,  et  appirochez-le 
sans  crainte  jusqu'k  moins  d'une  encablure.  %  'l'^ 

Vous  pouvez  entrer  dans  le  port  tVood,  soii  par  rEsl,  soil  pâi- 
l'Ouest  de  l'Ue  :  il  y  a  plusieurs  roches  dans  la  jlartie  0.  de  celle-ci 
et  une  longue  barre  k  }  de  mille  environ  dans  le  S.  0.  La  sonde 
accuse  de  plus  deux  récifs  au  voisinage  :  l'un,  k  uii  ^  mille  dans  le 
S.  E.  \  8.  du  phare,  et  sur  lequel  il  reste  3  mètres  d'eau  k  mer 
basse  ;  l'autre,  plus  dangereux,  nommé  Daneéberry  Ledge,  k  j  de 
mille  environ  dans  le  8.  ^  S.  E. ,  et  qui  brise  k  toute  heure  de  la 
marée.  Si  vous  avez  des  \e  %  de  Siid,  vous  pouvez  doniiër  dans  le 
port,  et  jeter  l'ancre  près  Stage  hland,  sur  laquelle  voiiÀ  voyez 
un  monument  :  ce  mouillage  se  nomme  le  fort  d'hiver  (  Wlhter 
harbor).  Vous  pouvez  aussi  donner  dans  la  passe  de  l'Est  et  y 
louvoyer,  avantage  que  ne  prétente  pas  celle  de  l'Ouest;  mais 
vousy  ât^s  exposé  aux  vents  de  N.  k.  et  d'E.  ^.  E.  Il  est  vrai  que, 
dans  ce  dernier  cas,  si  voé  aniarres  ne  sont  pas  flables ,  voiis  Axot 
la  faculté  d'entrer  dans  l'étang  (the  Pool),  oii  Vous  éies  abrité  de 
tous  les  vents. 

Quand  vous  faites  route  vers  la  passe  de  l'Est,  vous  ouvrez  éiilire 
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^•«MM        loA  lien  Wooâ  et  fiegro  un  {M>tit  ennui  piuticiihle  M>ulement  pour 
•itirf  V'i«  wwhI  don  canots,  mais  qui  ne  peut  (^tre  une  muse  de  mt^prist;  pour  un 

«i  nio  «rgr«.  marin  cxpérimenl»^  :  l'ile  Titgm,  que  vous  laiuiez  dur  bflliord ,  est 
petite  et  recnnnnissable  h  deux  mafiasins  bAti«  deuut. 

ville  deSMo.  La  ville  de  Saco  est  situt^e  h  ui;e  lieue  environ  dans  le  N.  0. , 
mais  sa  rivière  est  fcmx^e  par  une  barre  sur  laquelle  il  n'y  a  paa 
plus  de  3  mitres  d'eau  à  la  haute  mer ,  eirconstance  qui  la  rend 
d'un  accès  diflkile  pour  les  étrangers.  Néanmoins  ^co  est  en 
IxiHsession  d'une  navigation  considérable,  et  ses  habitants  sont 
d'un  caractère  entreprenant. 
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Le  mouillage  le  plus  rapproché  de  Wood  hland  est  celui  de 
l'Ile  Hichmotui,  qui  lui  reste  à  4  lieues  de  distance,  un  peu  dans 
le  Nord  du  N.  E.,  mais  qui  n'est  praticable  que  pour  de  petits 
navires,  tels  que  les  caboteurs.  Peu  de  bâtiments  y  entrent,  à 
caiAedn  voisinage  de  Portland,  qui  est  le  principal  port  de  l'État 
du  Maine,  et  qui  n'est  qu'à  une  lieue  de  là. 

Lorsque  vous  passez  au  voisinage  de  111e  Hirhmmd,  faites  at- 
tention à  un  récif  couvert ,  nommé  Watch  Ltdge,  placé  à  un  ^ 
mille  envirorf  dans  le  S.  Ë.  de  la  pointe  N.  K.  de  l'Ile,  et  qui  ne 
se  voit  guère  que  quand  il  vente  frais  :  vous  n'avez  du  reste  besoin 
de  rallier  la  terre  d'aussi  près  que  si  le  vent  voua  refuse,  ou  si 
vous  louvoyez. 
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La  route  pour  aller  du  cap  Neddock  au  cap  Porpotst  est  le 
N.  E. ,  et  la  distance  <!  lieues  |.  Ce  dernier  cap  possède  un  mé- 
chant port  dans  lequel  on  ne  doit  essayer  d'entrer  qu'autant 
qu'on  l'ait  déjà  pratiqué,  ou  que  l'on  soit  en  détresse  :  il  est  re- 
connaissable  à  sa  position  par  rapport  à  là  haute  terre  de  Ken- 
nebunk,  qui  lui  reste  dans  le  N.  0.  Quand  vous  relevez  ledit 
port  au  N.  0.,  gçuvemez  dessus,  en  ayant  soin  de  ne  pas  appro- 
cher trop  de  la  pointe  de  bftbord ,  qui  est  semée  de  roches ,  et 
laissez,  chemin  faisant,  deux  petites  lies  sur  bftbord  et  trois  sur 
tribord.  Aussitôt  que  vous  été.  dedans ,  et  que  vous  avez  paré 
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la  points  de  rttclieii  (rilHtni  h  vous  ,  fuites  deux  encablures  dans 
le  N.  0.,  puis  iiUHiillez  en  aifuunhaiit  N.  E.  et  H.  U.  ;  ou,  si  vous 
le  voulez,  alloi  vous  amarrer  à  quai.  Un  bAtiment  tirant  3  inètres 
d'eau  (Wtliuue  à  mer  basse  dans  ee  port,  et  s'y  trouve  tellement 
à  S'étroit,  qu'il  ne  peut  éviter;  en  revanche»  il  y  Mi  à  l'abri  de 
tous  les  vflnls>  n'eûtril  même  pas  d'aii-Tits.    t,,  ^^  '  •>  i 


i 


Le  phare  du  cap  Porpoi»»  est  l)Ati  sur  la  partie  S.  0.  de  Qoat 
htand,  et  porte  un  feu  ûxb,  haut  de  10", 50  au-dessus  du  ni- 
veau de  la  mer.  Voici  les  indications  à  suivre  pour  attaquer  le 
port  :  si  vous  venez  de  l'Est  et  que  vous  ayez  coiuiaissance  du 
feu  de  l'ile  Wood,  relevez-le  au  N.  Ë.  •(  N.,  et  faites  le  8.  0.  jus- 
qu'à ce  que  celui  de  Porpoise  vous  reste  au  N.  ^  N.  0.;  puis 
gouvernez  droit  dessus  jusqu'à  ce  que  vous  couvriez  l'Ile  Wood 
par  la  (tointe  Est.  du  port  :  vous  êtes  alors  par  le  travers  d'un 
brisant  nommé  Otd  Prince,  situé  à  ^  mille  dans  le  S.  E.\  S. 
du  phare.  Courez  an  N.  N.  0.,  et,  quand  vous  ivlevezle  phare  de 
Porpoise  à  l'E.  N.  Ë. ,  vous  êtes  en  face  de  l'entrée  du  port.  Si 
la  mer  est  basse,  faitt»  route  en  tenant  le  milieu  des  doux 
pointes;  si  elle  est  pleine,  serrez  bâbord.  Une  fois  par  le  travers 
des  pointes,  gouvernez  au  N.  0.  l'espace  d'uu  quart  de  mille,  et 
mouillez  par  ft'*,50.  En  suivant  les  indications  ci-dess^is,  vous 
trouvez  de  5",{40  à  1 1"  d'eau.    r*n  fM  ^  '■  '* 

Si  vous  venez  du  large  et  que  vous  reconnaissiez  le  cap  Por- 
poise,  relevez-le  au  H.  |  N.  0. ,  et  gouvernez  ensuite  comme  il 
vient  d'être  dit.      Ja»''  r^"**; . 

:  Le  port  de  Porpoise  n'est  pas  sûr  pour  de  grands  navires,  et 
on  no  doit  y  donner  qu'avec  un  vent  favorable.  Nous  avons 
déjà  dit  que  l'Ile  Wood  est  à  10  milles  environ  dans  le  N.  Ë.  du 
cap  Porpoise ,  et  porte  un  phare  à  feu  tournant.  L'ile  Folty  est  en 
tncti  du  phare  de  Porpoise,  et  forme  le  côté  Ouest  du  port;  sa 
partie  S.  S.  E.  git  à  4  mille  {environ  dans  le  S.  ^  0.  du  feu;  elle 
est  d'un  accès  dangereux  jusqu'à  |  de  mille  au  large. 
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Une  bôuée^sparre  peititiR  en  rouge ,  et  paraissant  de  'i'',10  au- 
dessus  de  l'eau,  indique  le  voisinage  dU  brishnt  OldPrinee;  elle 
est  pAv  H%W)  d'eau  à  mer  basàe,  à  |  de  mille  environ  dftns  le 
Si  S.  E.  du  phafe  de  Porpoise.  Ott  ^  relève  :  Old  Prirux  à  ^  de 
mille  au  N.  N.  E. ,  et  la  |k.4nte  de  l'Ile  Folhf ,  à  |  de  mille  dans 
ro.  Quand  vous  attuquei  Ife  port,  vous  pôuVei:  passer  d'Un  tUfHè 
ou  de  l'autre  de  cette  bouée ,  en  la  serrant  de  près.  Dès  que  vous 
l'avez  doublée,  vous  l'aniene»  âti  8;  E.  -J  S.,  et  vous  gouvernez  au 
N.  0.  l  N.  sur  l'entrée,  en  vous  conformant  à  ce  qui  a  été  dit. 
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'  Une  bouée^sparre  peinte  en  rouge,  et  haute  de  3  mètres  au- 
dessus  de  l'eau,  est  mouillée  à  l'entrée  du  port  de  Kennebunk,  par 
7"',30  de  fond,  auprès  du  récif  Fishing.  Ce  dernier  a  environ  ^ 
mille  d'étendue  de  l'E.  N.  E;  à  l'O.  S.  0.  ;  il  découvre  dans  ses 
pwiies  les  moins  profondes  après  deux  heures  de  jusant ,  etoiipeut 
le  voir  briser  à  toute  heure,  quand  il  y  a  un  peu  de  mer  :  une  tige 
de  fer,  surmontée  d'un  petit  baril,  s'élève  dessus.  On  y  relève  : 
la  bouée  dans  l'E.  N.  E.  O»  N.  à  ^  de  mille  environ  ;  les  jetées  de 
l'entrée  du  port  dans  le  N.  N.  E.  6"  E.  à  1  mille;  la  poitite  Flfftnff, 
dans  l'E.  î  N.  E.  à  |  de  mille;  la  pointe  Fbx,  dans  le  N.  E. 
à  f  de  mille  environ;  la  pointe  Boothbf,  dans  le  N.  \  N.  O.à  f  de 
mille ,  et  la  roche  Hwrding^  dans  l'O.  N.  0.  à  |  de  mille.     'MmAi 

Le  port  de  Kennebunk  est  fermé  par  une  barre,  et  praticable  seu- 
lement à  lé  haiite  mer.  Si  vous  avez  à  y  entrer,  laissez  la  tige  en 
fer  et  la  bottée  ci-dessus  mentionnée  à  une  encablure  sut>  bàbordj 
et  les  pointes  Flying  et  Fox  sur  tribord.  Une  fois  ces  dernières 
doublées  i  f^tcs  un  quart  de  mille  au  Nord  ou  au  N.  j-  Ni  0.,  et 
mouiUee  par  5*',H0  à  7'',30  d'eau,  fond  gluant,  en  sûreté  contre 
les  vehtd  du  N.  Ë.  au  N.  0.  Les  poitites  Flying  et  Fox  sortt  accd- 
res ,  et  vous  pouvez  en  approcher  à  moins  d'un  |  de  mille.        ^^ 

KenneHnk  n'e&i  pas  ft-équenté  comme  pdrt;  mais  les  naviri^ 
peuvent^  db mauvais  tempà,  y  trouver  un  abri  sûr  contre  lès  vents 
du  N.  E.  au  N;  0.  L'ento'ée  en  est  formée  par  deux  jetées,  l'une  à 
l'Est,  l'autre  à  l'Ouest  du  chend;  toutes  deux  s'avancent  de  90  à 
120  mètres  vers  la  barre,  et  s'étendent  un  peu  au  delà  de  la  laisse 
de  basse  mer  :  un  màt  de  pavillon,  suirmonté  d'un  signal  visible  à 
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iÊmé^ék^èièiàm,  indique  l'extrémité  de  kÉtftîë  (i'elles. 

Le  réeiî Fishing  Bocks ,  déjà  mentionné,  est  à  |  de  mille  envi- 
ron dans  le  Sud  de  la  tête  deâ  jetééà.  Il  couvrb  etltièreibeni  à  hiét* 
llAUte,  et  bii  doit  avoir  toih  dé  s'eh  tenir  à  di^itthoe  dans  l'Eét, 
qUahd  on  approche  lé  port  ;  cat*,  bien  ^ull  y  ait  uh  às^É  bon  pàà^ 
sâg6  dans  «a  pâitie  d.^  il  ^rkil  idltihidcht  à  hn  ^M  ntm\rè  âe 
à'y  èfigtigâr  ^ris  uh  piloie  expéridiëHté.  Le  rilouillagë  est  entre 
Hshihg  îtdtks  et  leà  Jéiées. 

La  tit'df'ohdéur  i/Mè  sur  la  bdirè  de  Kennebunk  de  0^,ëb  à 
0^,'dll)  à  ba^  iné;  l'eàu  Itibrtiè  de  S>,40  à  ^-,70,  et  (lUèlqûëfôiâ 
de  3  mètres  à  ^",00,  dans  les  nouvelles  et  pleines  lunes  :  elle  ësi 
hâutèceàjodrâ-tààh  heoreslSfnihutes.  ^, 

'il0i^i.0.iJl^^if^^ff^*^^*^  •«  fc«»e  <*«•  Bo»».  jjfdjKjj  ^mj^ 

•,;        '  ,,'  .  "nt.-;Ji{!  f  f 

^  ie  phare  de  P&rhfAèuth  est  bftti  sut-  lé  côté  Ouest  àe  l'ehti^ 
du  pi^  de  ce  iioHi,  dMs  là  pâHie  N.  E.  dé  l'Ile  Grëàt,  et  Atiptbi 
du  tiM  tohktiiuUon  ;  ii  est  à  Teu  fixe,  et  haut  de  27  ihètrëà  au-dës^ 
éik  Au  hi^èau  de  la  méi*.  Voie! ,  par  rapport  à  ce  jibafe,  lés  liélft- 
véiiiéhy  des  points  i^'il  faut  écarter,  quaild  ort  àttàqUë  lé  poH  : 
'Là  boUée  des  tocHet^  Kiif,  â2,7ÎO  mètres,  dartk  l'Ë.  9.  Ë.  3«  S.; 
''fia  (kfinte  Ùdtotne,  k  3,500  mètres ,  dans  le  8.  iii^  0;  j  ' 
'^'^tëbânc6tt«AoW,àittlillesdartéleS.4''0.;       '^^^ -^^'^m" 
»îLe  banc  Gun  Bout  court  E.  N.  Ë.  et  Ô.  1^.  0.  àlir  iitld  lÔilgaéuV 
dl  deui  ëtiéàblUt«8,  et  ne  porte  ptis  moins  de  e'*,40  d^êàii  dans  sa 
partie  la  nioin^  pi^foildé,  (|ui  du  resté  est  fort  petite.  Lèë  rélèvé- 
lilehtè  lé  placent  aU  JS.  ^.  0.  S<>  S.  du  feti  de  Wkhks  ÈWélt,  et  au 
S.  1  E.  delà  pbtote  ■Orffofrte.'-^^^***'*-'^'**;*^'TS*«^*^**«^^>^ 

Le  phare  de  WAale's  Back,  bâti  sur  le  côté  Ésî  àlr  ^'H''(âe 
P'ottstÀbuà,  â  iS^,JlfA  d'éléVatioH  au-dessus  de  là  basse  ttlëi-,  et 
pdrté  deux  fëti*  \[\êk,  dtftit  l'un  eSt  dé  3  tnfetiies  jjhis  bas  j^Ue  l*aU- 
it^.  (M  y  ôWervé  leS  ttelèVements  sdivâhtà  f'^'"  '    "^k^  # #>^»' 

Le  ifécif  Wktérn  l^ter,  iVE.,  à  !  mille  èï  l«tf'nife««^  ;  '  '  ' 
^'Le  récit Eàètem  Siste¥^  È.  N.  E.  6»  E.  14 1  miUé  et  \  ,OÎ)0  rtiètrëS  j 
5jEie  f^if  Odiorhe*iPèMt,  fe.  0.,  H  mille  et  980  mettes;      * '' 
'  Le  récif  PhiKpp'i  RMks  (3**,eo  d'ëau) ,  à  l'E.  8»  S.,  à  1  ihlMe  ël 
90  mètres;  .     ; 
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108  PILOTE  COTIER 

La  bouée  de  KUl'n  Rock,  au  S.  S.  Ë,  à  1  raille  et  640  mètres. 

Si  V0V8  attaquez  Vortmouth  en  venant  de  l'Est,  et  que  vous 
soyez  en  vue  du  cap  Neddoek,  par  exemple,  approche^-en  à 
moins  d'un  |  mille,  et  faites  4  lieues  au  8.  S.  0.  Continuer  au 
même  cap  jusqu'à  ce  que  le  phare  de  Portamovth  vous  leste  au 
Nord,  et  celui  de  Whale't  Back  au  N.  N.  E.;  puis  gouvernez  au 
N.  ^  E. ,  en  laissant  ce  dernier  feu  sur  tribord ,  et  en  passant  sur 
des  fonds  de  7'",30.  Donnez  moins  d'un  quart  de  mille  de  tour  au 
phare  de  Porlsmouth;  courez  au  N.  0.,  jusqu'à  ce  que  vous  le  re- 
^^'^^^3'i^'§,'l.f^  jetez  l'ancre  par  16-,60  fond  de  bonne 
tenue.    • 

Une  bouée-esparre  peinte  en  noir,  et  mouillée  par  3° ,90 
d'eau,  signale  la  roche  Cod,  placée  près  de  la  pointe  du  fort, 
à  l'entrée  du  havre  :  en  la  laissant  à  9  ou  10  mèU^  sur  bâ- 
bord, quand  vous  donnez  dans  le  port,  vous  avez  des  fonds  de 
1 1  mètres.         ^ ^  /•  «,,  1 4, -a  *a>  u^. ' - J  an kà^i ■^..  .      i,.,,': 

Une  seconde  bouée-esparre  également  noire ,  et  mouillée  par 
3  mètres,  signale  le  récif  N.  E.  de  l'île  .iiinaajin  Q\xGoat  :  on  trouve 
12'",80  de  fond,  en  la  laissant  à  9  ou  10  mètres  ur  bâbord 
Enfin,  une  troisième  bouée,  de  même  espèce  et  de  même  couleur 
que  les  deux  précédentes,  mouillée  par  3  mètres,  signale  la  ymite 
orientale  de  quelques  roches  couvertes,  sur  lesquelles  on  voit  un 
monument,  et  qui  gisent  à  l'Ouest  de  la  bouée  :  ainsi  que  les  deux 
autres,  vous  n'avez  qu'à  la  laisser  à  13  ou  44  mètres  sur  b&bord, 
pour  avoir  des  fonds  de  12"",80. 

Indépendamment  de  ces  marques,  deux  bouées-esparres  ser- 
vent encore  à  guider  les  navires  qui  entrent  dans  l'anse  Spruce  : 
Tune  blanche,  mouillée  par  3'",90,  sur  la  pointe  S.  Q.  de  la  roche 
ffickf  l'autre  noire,  par  3  inèU*»*  pri||jp^!^^a^^ 
fethen's Uland).  ,  ,, ,,^,,  ,^^^.,  .'^^.  ''" ^  ,,^^5]"'';.  '^,i*^Ii ^?' 
,  Quand  vous  donnez  dans  cette  anse,  vous  trouvez  O^'ylO  d'eau 
en  laissant  la  première  bouée  à  30  mèb«s  sur  tribord,  et  seule- 
ment 6'",40  en  laissant  la  seconde  sur  bâbord  à  la  même  di^ 
tance.  Après  les  avoir  dépassé^  toutes  deux  d'environ  30  mè- 
tres, vous  pouvez  jeter  l'ancre  par  O^jlO,  fend  vasard  de 
bonne  tenue;  et  en  vous  tenant  à  mi-chenal,  le  cap  à  peu  {wès 
au  Nord,  vous  allez  mouiller  dans  l'anse  même  par  9™,1Q  à 
14  mètres.. K  ^  ^^-va  j:  ,,;,  ,,\  -.,,^.u,,,  k^a  W^  m  i:kM<mm 
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Les  brassiages  ci-dessus  sont  pris  à  la  mer  basse  :  les  roches 
Hiek  sont  ordinairement  couvertes  aux  deux  tiers  de  la  marée. 
f  Si  vous  venez  de  l'Est  des  lies  Shoots  pendant  la  nuit,  amenez 
le  feu  de  Portsmouth  h  l'O.  fi.  0.  ^  N.,  et,  en  gouvernant  à  cette 
aire  de  vent ,  vous  parez  l'Ile  Duek.  Continuez  jusqu'à  ce  que  le 
feu  de  White  hland  vous  reste  au  S.  8.  0.;  puis,  faites  le 
0.  \  N.  0.  jusqu'à  te  que  vous  releviez  le  phare  de  Port«mouth 
au  Nord ,  et  courez  dessus  sans  crainte. 

Si,  venant  du  large,  vous  vous  trouvez  en  vue  et  dans  l'Est 
des  lies  Shoah ,  vous  pouvez  gouverner  dessus  jusqu'à  ce  que 
vous  soyez  à  moins  d'une  encablure  de  la  plus  orientale  du 
groupe;  puis,  vous  courez  à  l'O.  N.  0.  jusqull  ce  que  le  phare 
de  Portsmouth  vous  reste  au  Nord,  et  vous  suivez  les  indications 
ci-dessus ,  en  laissant  Whate's  Bock  sur  tribord.  Si  vous  lotirez 
dans  le  port  de  Portsmouth ,  ne  prolongez  pas  votre  bord^  de 
l'Est,  quand  vous  relevez  lo  feu  du  fort  au  N.  IT'O.;  ni  celle  de 
l'Ouest,  quand  ce  même  feu  vous  reste  au  Nord. 

Si  vmv  êtes  dans  l'Ouest  des  tles  Shoats,  passez  à  !  mille  \  de 
111e  White,  amenez-la  à  l'Est,  et  gouvernez  au  N.  {  N.  0.  sur 
le  feu  de  Portsmouth,  distant  de  9  milles.  11  existe,  sur  le  côté 
Est  de  l'entrée  du  port,  une  roche  nommée  Kitt,  indiquée  par 
une  bouée,  et  on  voit  à  {  de  mille  dans  le  S.  ^0.  du  feu  la  bouée 
noire  de  la  roche  Steilman:  ces  deux  dangers  sont  couverts.  En 
passant  à  tSO  mètres  de  la  première  bouée,  et  à  90  mètres  de  la 
seconde,  on  n'a  rien  à  redouter,  et  la  sonde  rapporte  au  moins 
9",15  de  fond. 

Les  roches  Philipp  sont  situées  entre  la  roche  Kitt  et  la  roche 
Western  Sister  ;  elles  embrassent  une  étendue  de  ISO  mè- 
tres sur  270,  et  portent  de  3'",30  à  3'',90  d'eau.  Si,  venant  du 
S.  0.,  vous  avez  connaissance  du  cap  Ann,  et  vous  trouvez  dans 
l'Est  des  Iles  Drtf  Saivages,  amenez-les  au  S.  ^  S.  E.,  et  gouvernez 
au  N.^  N.  0.  ou  au  N.  ^0.  Chemin  fusant,  vous  apercevez  les  tles 
Shoots ,  d'où  vous  pouvez  prendre  un  nouveau  point  de  départ, 
en  relevant  leur  feu  à  1  mille  ^  dans  l'Est,  et  vous  poursuivez  ou 
N.  \  N.  0.  dans  la  direction  de  celui  de  Portsmouth. 
i  Si  de  ce  port  vous  partez  avec  une  destination  pour  l'Est, 
nites  une  lieue  dans  le  S.  {  S.  E.  du  phare;  puis  mettez  le  cap 
au  N.  N.  E.  sur  Otd  York  ou  sur  1<>  cap  Ne^iock,  dutant  de  4 


Noie 
imporlaiile. 


Morloavoyèr 

daMiapnrt 

de  rortMMOth. 


m  ft,-vt(«>ià' 


'!!JP-.-i  U  ,«fW»WWpipr«pyp|,J'»,"li|||l.   !i!"i««iJ|i -Uii|llIJi'l"iPWf'lii")/|i  HMWÇM'" 


••'VJÏ». 


'.■..V 


ii:.^  v;ia,K  n  :  .t  j, 


lieues.  SI  le  vent  vient  du  Nord,  spyez  attentif,  en  louvoyant,  au 


W^ÉH"      ''^"''''^*' 


Oroup*  4m  llw  >^o«b. 


«alise 
(le  l'Ile  Star, 


•r 


aiff 


ïS' 


Phare 
del'tleWbiie. 


(lei 


PC!>j 


i*.. 


•'  .«Mua 


Grftce  à  |a  sollicitude  bienveiljiante  de  la  aopt^té  d^  MiçsionÀ 
()u  Matsaclauaet»  et  aux  soqscriptions  de  plusieurs  personnes 
respectables  de  Newburyport  et  villes  yoisjnes,  une  église,  qui 
ne  peut  m^auer  d'être  très-utile  aux  marins,  ^  été  bfttie  fur 
Star /«/ant/,  lune  des  lies  i^Aoa/jr. 

L'Ile  White,  placép  tout  à  fait  au  S.  0.  du  groupe,  porte  un 
phare  à  ^eu  tournait,  élevé  de  ^6"',10  au-dessus  de  la  mer.  Ce  feu 
opère  une  révplution  en  3*  15"^  et  montre  dans  ce^  interyaUç  up 
écl|yrouge  et  \\n  éclat  blanc. 
Nous  allons  donner  la  descriptiop  des  lies  Shofih  et  in^u^r 
jJ^'»  leurs  situations  f^la^jves  :  ifhite  [sland  est  une  lie  rocailleuse, 
^^'     de  I  de  mille  de  longueur,  iiu  S.  E.  au  N.  0. ,  et  qui  glt  à  | 
iqille  I  envjrqn  do  l'église  dp  Star  manâ.  Il  faut  passer  à'bqpne 
distance  de  si»  pointe  N.  0.,  si  l'on  vpuj  éviter  un  récif  qu'ejle 
projette  à  ^  de  mille  au  large.  De  l'église  on  relève  cette  points  ai| 
S  0.  3»  S.,  et  la  pointe  du  N.  0.  àl'O.  S.  0.  3»  8.  Quand  on  gou- 
verne pour  ^ttaquçr  le  feu  de  White  Island,  en  venant  du  Sud 
ou  de  l'Est,  on  n'a  sur  son  chemin  que  les  récifs  Atiftefson  et 
Cedqr,  et  celui  qui  emprunte  son  nom  à  l'ile  elle-même.  '  ' 
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Voici  les  relèvements  pris  du  phare  : 

Feu  de  Portsmouth,  7  milles  ^. . . 
ifiiSquare  Rock,  f  de  mille 

Feu  de  l'ile  .OoGii,  12  milles 

Il  Foux  du  cap  Ann,  IQ  milles ^ u  .^m^Mf  t 

^4  figlise  du  port  JRy0,  9  milles 

x  Église  de  Star  Island,  ^  de  mille 

»!'<P<Mnte  N.  0.  de  Bog  hland 

.  Béoif  ds  Cedar  Island ,  \  mille. 

ftvRécif  4n<for«on,  1  raille  \ 

"  Récif  de  White  Island ,  \  de  mille 
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N.  N.  E.  3»  N. 
E.  N.  E.  e?  E. 
£.  S.  E.  6»  S. 
0.  S.  0. 


.**./,. 


Llle  Londoner  ou   Lpunging  gft  à  un  demi-nulle  environ 
dans  le  Norfi  de  Whitf;  elle  a  *  de  mille  de  longueur  du  Nord  aii 
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Su(|;  ^  exti-éfnité^  »pnt  ^evée^,  e^,  dans  les  grandes  marées,  il 
n'est  pas  rare  de  VQir  1^  partie  du  milieu  couverte  par  la  mer  :  un 
graod  nombre  de  roc^,  t^ont  quelques-unes  sont  tpujours  hors  de 
Teau,  liériraent  ses  ^entours  duis  p^e8q^e  toutes  les  directions. 

De  l'église  dP  l'U()  Star  on  relève  :  la  pQJnte  Sud  de  l'Ile 
Londotier  h  l'Ouest,  et  |a  poipte  (}ord  à  \  dans  l'O.  17*  N. 
A  q^frflistfnce  entre  ces  (}eux  lies  et  à  |  de  mille  da^s  l'O.  38°  N. 
de  l'édiflpe  ci-f}ps8i|s,  on  rencontre  une  roche  qi^  découvre  k 
mer  b^sse. 

^,  Star  h{çin^,  sur  }aquelle  sp  voit  |'ég|ise  qqi  ^eft  à  fips  remar- 
ques, peut  ^vojr  \  de  mille  de  longueur  du  S.  E.  au  N.  0.,  et 
\  nfi}le  de  largeur;  elle  est  couverte  ^e  maisons  (^^ns  ^  par- 
tie Nord.  L'égljse,  peinte  en  blanc,  est  bftlie  si^r  une  éuiin^ce 
un  peu  au  Nord  du  milieu  ^e  l'Ile;  el|e  a  3'",0O  de  l^autei 
fondations  au  tpit^  et  l'ensemble  de  l'édifice  s'élève  de  l't 
^ii-dessus  du  niveau  de  1^  mer.  Le  clooljer,  placé  au  milieu ,  fait 
face  à  l'Ouest,  et  ppu^  se  yqjr  à  hi|j^  oji  neuf  «eues  en  jner,  daijs 
presque  toutes  les  directions;  il  re^te  :  , 

Au  N.  JB;,  (|§8  fjBux  de  l'Ile  Thatcher  (pf^?  du  cap  Ann),  ài 

^j^^  %\J^'  ^-  de  Pigeç/i^  Jfill,  à  6  lieues  ;  , . 

^  A^  N'  E.  6"  p.  de§  <ei|?  de  ISewburyport,  i^  6  lieues  ;  .J 

^,  Aw  S.  S.  E.  (5»  E.  du  fej^  de  Por^s^o^th,  à  3  lieues; 
^,4^  S.  5?  E.  dp |a  pfus 0»  des  ^^uteurs  Agameiiiticut;  '\ 

^  Ah  S.  3? p.  4e  la  plus  p.  «/.;        \  ,^ 

^  Ah  ^'  Q-  ^'^  ^'  4"  ^^^  ^^  ^^^  Jsland,  h  4  lipi^^; 

Au  S.  0.  \  0.  des  récifs  dp  Bom  /«/agf/  (sitmés  j»  une  I 
l'Est  de  l'île),  à  4  lieues  f.      'o  ^  TU  /' 

A  ^  de  mille  de  l'extrémité  Sud  de  Star  Iflpnd,  et  dans  le 
S.  S.  E.  de  l'église ,  gtt  la  roche  Anderson ,  qui  assèche  à  mi- 
i^§|-^  :  il  f(iut  en  passer  à  ]^i^e  distance. 

Ç^dar  Jsland  n'a  guère  qu'un  tiers  de  ipille  de  |0i|gueur  de 
t  ^  l'Ouest,  et  se  trouve  entre  les  lies  Star  et  Stnutty  lYose. 
p^  l'i^iise  pn  relève  son  extrémité  Est  à  l'E.  B-N.,  ejt  son  extré- 
pt^  O^est  k  i  de  mille  4^s  l'E.  N.  Ë.  6»  E.  A  un  demi-mille  de 
la  pointe  S.  E.  de  Cedar,  et  dans  l'E.  ^  S.  £.  de  l'édifice  de  Star 
Islqnd,  on  aperçoit,  à  mi-marée,  le  récif  de  Cedar  Island. 
.  Ji  y r#jppy.»C^P^  JÏS?  I®  gouverfïCRïeiiJ  avait  fait  réunir  {^ 
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m  PILOTE  COTIER* 

lies  Cedar  etSmuttij  Noae  par  une  sorte  de  digue,  destinée  à 
protéger  les  navires  contre  la  nier  de  l'Est,  et  à  rendre  plus  sûre 
la  rade  qui  est  au  Nord  de  ViifÙ^ar.  Mais  la  violence  des  lamei 
a  déjà  tellement  maltraita  cetJK  digue,  que  le  but  qu'on  s'est  pro- 
posé en  la  construisant  n'est  plus  atteint  qu'incomplètement. 

Smutty  No$e  hland  a  environ  un  mille  de  l'Est  à  l'Ouest ,  et  un 
demi-mille  du  Nord  au  Sud;  elle  possède,  à  son  extrémité  Ouest, 
un  bon  port  nommé  H(^  Cove,  où  quinze  à  vingt  petits  navires 
peuvent  se  mettre  à  l'abri  de  tous  les  vents,  et  que  l'on  reconnaît 
à  plusieurs  constructions  bâties  dans  le  voisinage.  Il  existe,  entre 
cette  lie  et  Hog  hland,  un  beau  canal  où  les  plus  grands  navires 
trouvent  suffisamment  d'eau,  en  se  tenant  à  peu  près  au  milieu. 
De  l'église  on  relève  l'extrémité  Ouest  do  Smutty  Note  au  N. 
iA*%,  et  l'extrémité  Est  à  |  de  mille  dans  l'E.  N.  E. 

Hog  Island  est  une  Ile  élevée,  qu'on  voit  au  Nord  de  Smuttf 
Nose;  elle  a  environ  un  mille  de  l'Est  à  l'Ouest,  et^  de  mille  du 
Nord  au  Sud.  De  l'église  on  relève  son  extrémité  Ouest  au  N.  ii" 
0.,  et  son  extrénùté  Est  à  J  de  iriille  au  N.  N.  E. 

Duek  Island,  la  plus  Nord  des  iles  Shoah,  est  longue,  basse  et 
rocailleuse;  elle  a  environ  |  de  mille  du  N.  0.  au  S.  E.,  et  quel- 
ques-unes de  ses  parties  sont  couvertes  à  mer  haute.  Les  appro- 
ches en  sont  dangereuses  dans  toutes  les  directions,  particulière- 
ment du  côté  de  l'extrémité  N.O.,  qui  se  prolonge,  en  formant 
un  récif,  jusqu'à  ^  mille  au  large;  c'est  la  plus  redoutable  du 
groupe,  et  OD  doit  l'écarter  avec  grand  smn.  De  l'église  on  re- 
lève son  extrémité  Est  au  N.  30°  E.,  et  celle  de  l'Ouest  dans  le 
N.  20*  0.,  à  3"  i  mviron.  (Voir  la  carte.) 
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L'Ile  Plumb  s'étend  entre  l'embouchure  de  la  rivière  Merri- 
naeh  au  Nord,  et  la  baie  Ipswich  au  Sud,  et  n'est  séparée  du 
continent  que  par  un  étroit  canal;  elle  a  environ  8  milles  ^ de 
longueur,  sur  une  largeur,  de  l'Est  à  l'Ouest,  d'au  plus  500  pas. 
Les  phares  de  Newburyport  sont  construits  sur  l'extrémité  Nord 
de  cette  Ile,  et  portent  des  feux  fixes  constamment  allumés  de 
nuit;  leur  construction  est  telle,  qu'on  peut  aisément  les  déplacer, 
disposition  nécessitée  par  les  chiuigements  fréquenta  qu'éprouve 
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De  ces  phares  on  relève 
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mille  de  distance,  les  roches  Badger,  qui  couvrent  à  deux  tiers  «iiver«'iUiu{«r«. 
de  flot,  et  qu'on  laisse  à  tribord  en  entrant;  et  à  ^  de  mille  au 
N.  0.,  les  roches  Blaek,  qui  sont  toujours  à  sec,  et  qu'on  laisse 
aussi  à  tribord.  Les  rocbas  Uaff  Tide ,  indiquées  par  une  pile , 
gisent  à  un  mille  et  -^  dans  l'O.  30"  S.  des  roches  titack  ;  elles  dé- 
couvrent à  mi-marée  et  se  laissent  à  bAbord.  Enfin,  les  roches 
JS'orth ,  signalées  comme  Blaek  Ruckit  par  une  pile,  gisent  à  un 
mille  dans  l'O.  j;  S.  0.  de  ce  dernier  danger,  et  ne  se  voient  que 
dans  les  très-basses  marées  :  on  les  laisse  sur  tribord;  le  chenal 
passe  entre  elles  et  les  roches  Ha(f  Tide. 

Dans  le  but  de  porter  plus  facilement  des  secours  aux  mal- 
heureux marins  que  1«  naufrage  jette  sur  Plumb  hlanU,  une  so- 
ciété de  personnes  respectables  s'est  formée  pour  joindre  Itte  à 
la  ville  par  un  pont  et  par  une  route  à  barrière.  C!ctte  dernière  se 
dirige  au  S.  E.,  en  partant  de  Newburtjjjort ,  et  traverse  le  dé- 
troit à  |de  mille  dans  le  S.  0.  de  l'ile  Sea/.  Vers  l'extrémite  Est 
du  pont,  à  moins  de  500  mètres  de  la  côte  Est  de  PluMb  Island,  et 
à  un  mille  au  Sud  des  feux,  on  voit  une  maison  peinte  en  blanc, 
dont  les  trois  cheminées  blanches  peuvent  servir  de  remarque  aux 
marins.  .à 

Si  la  tempête  force  un  navire  à  faire  côte  sur  l'ile,  et  qu'il  soit 
posùble  au  ciqùtaine  de  choisir  son  endroit,  il  doit  de  préférence 
s'écl  ~uer  vi»-à-vis  de  cette  maison,  au  voisinage  de  laquelle  il  est 
sûr  de  trouver  des  secours  plus  prompts  et  une  communication 
plus  directe  avec  la  ville. 

Il  ajrrive  d'ailleurs  rarement  que  des  hommes  perdent  la  vie 
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PILOTE  COTIER 
Ues  Cedar  elSmutttj  Nose  par  une  sorte  de  digue,  destinée  à 
protéger  les  navires  contre  la  ntor  de  l'Est,  et  à  rendre  plus  sûre 
la  rade  qui  est  au  Nord  de  llï^l^ar.  Mais  la  violence  des  lamm 
a  déjà  tellement  maltraité  cetii^  digue,  que  le  but  qu'on  s'est  pro- 
posé en  la  construisant  n'est  plus  atteint  qu'incomplètement. 

Smutty  Noté  htand  a  environ  un  mille  de  l'Est  à  l'Ouest ,  et  un 
demi-mille  du  Nord  au  Sud;  elle  possède,  à  son  extrémité  Ouest, 
un  bon  port  nommé  Hatey  Cove,  où  quinie  à  vingt  petits  navires 
peuvent  se  mettre  à  l'abri  de  tous  les  vents,  et  que  l'on  reconnaît 
à  plusieurs  constructions  bâties  dans  le  voisinage.  H  existe,  entre 
cette  lie  et  Hog  Mand,  un  beau  canal  où  les  plus  grands  navires 
trouvent  suffisamment  d'eau,  en  se  tenant  à  peu  près  au  milieij. 
De  l'église  on  relève  l'extrémité  Ouest  do  Smutty  Note  au  N. 
U*1S.,  et  l'extrémité  Est  à  g  do  mille  dans  l'E.  N.  E. 

Hog  Island  est  une  lie  élevée,  qu'on  voit  au  Nord  de  Smutty 
Nose;  elle  a  environ  un  mille  de  l'Est  à  l'Ouest,  et^  de  mille  du 
Nord  au  Sud.  De  l'égHse  on  relève  son  extrémité  Ouest  au  N.  14** 
0.,  et  son  extrémité  Est  à  j  de  mille  au  N.  N.  E. 

Duek  Island,  la  plus  Nord  des  lies  Shoah,  eslt  longue,  basse  et 
rocailleuse;  elle  a  environ  l  de  mille  du  N.  0.  au  S.  E.,  et  quel- 
ques-unes de  SCS  parties  sont  couvertes  à  mer  haute.  Les  appro- 
ches en  sont  dangereuses  dans  toutes  les  directions,  particulière- 
ment du  cdté  de  l'extrémité  N.O.,  qui  se  prolonge,  en  formant 
un  réc)7,  jusqu'à  |  mille  au  large;  c'est  la  plus  redoutable  du 
groupj,  et  00  doit  l'écarter  avec  grand  soin.  De  l'église  on  re- 
lève son  extrémité  Est  au  N.  30**  E.,  et  celle  de  l'Ouest  dans  le 
N  «oo  n    j»  .^»  J.  Anviron.  fVoir  la  carte.) 
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la  barre  du  port.  De  ces  phares  on  relève  :  au  N.  0.  />  N.  à  ^  ReièTi>nMniH 
mille  de  distance,  les  roches  Badger,  qui  couvTent  à  ueux  tiers  divers  îjiàiutera, 
de  tlot,  et  qu'on  laisse  à  tribord  en  entrant;  et  à  ^  de  mille  au 
N.  0.,  les  roches  Blaek,  qui  sont  tOiyours  à  sec,  et  qu'on  laisse 
aussi  k  tribord.  Les  roches  Uaff  Tide ,  indiquées  par  une  pile , 
gisent  à  un  mille  et  \  dans  l'O.  30"  S.  des  roches  Black  ;  ellrà  dé- 
couvrent à  mi>marée  et  se  laissent  à  bâbord.  Enfin,  les  roches 
Morth ,  signalées  comme  Blaek  Hwk»  par  une  pile,  gisent  à  un 
mille  dans  l'O.  ^  S.  0.  de  ce  dernier  danger ,  et  ne  se  voient  que 
dans  les  très-basses  marées  :  on  les  laisse  sur  tribord;  le  chenal 
passe  entre  elles  et  les  roches  Ha\f  Tidt. 

Dans  le  but  de  porter  plus  facilement  des  secours  aux  mal- 
heureux marins  que  la  naufrage  jette  sur  Plumb  inlaud,  une  so- 
ciété de  personnes  respectables  s'est  formée  pour  joindre  111e  à 
la  ville  par  un  pont  et  par  une  route  à  barrière.  Cette  dernière  se 
dirige  au  S.  E.,  en  partant  de  Newburyitort ,  et  traverse  le  dé- 
troit à  ^  de  mille  dans  le  S.  0.  de  l'ile  Seal.  Vers  l'extrémité  Est 
du  pont,  à  moins  de  500  mètres  de  la  côte  Est  de  Plumb  Ittland,  et 
à  un  mille  au  Sud  des  feux,  on  voit  une  maison  peinte  en  blanc, 
dont  les  trois  cheminées  blanches  peuvent  servir  de  remarque  aux 
marins.  -a 

Si  la  tempête  force  un  navire  à  faire  côte  sur  l'ile,  et  qu'il  soit 
passible  au  capitaine  de  choisir  son  endroit,  il  doit  de  préférence 
s'échouer  vi»-à-vis  de  cette  maisoUj  au  voisinage  de  laquelle  il  est 
sûr  de  trouver  des  secours  plus  prompts  et  une  communication         '       a 
plus  directe  avec  la  ville. 

Il  arrive  d'ailleurs  rarement  que  des  hommes  perdent  la  vlè 
dans  cet  endroit,  en  cherchant  à  échapper  au  naufrage,  s'ils  ont 
la  précaution  do  rester  à  bord  de  leur  navire  jusqu'à  la  mer  basse. 
C'est  pourquoi  il  est  recommandé  aux  équipages  de  ne  s'embar^ 
quer  dans  les  canots ,  pour  gagner  la  terre ,  que  si  leur  bâtiment 
court  le  danger  imminent  d'être  mis  en  pièces  sur-le-champ.  ' 

C'est  à  1  mille  environ  dans  le  Nord  des  feux,  et  sur  le  côté 
opposé  de  l'emboudiure  de  la  rivière  Merrimaek,  que  vient  se 
terminer  la  partie  Sud  de  la  plage  de  Salisbury,  connue  sous  le         piaye 
nom  de  Salùbury  Point,  et  qui  fonne  le  côté  Nord  de  la  passe  de     '''^  salisbury. 
Netoburyport.  A  partir  de  là  commence  une  plage  sablonneuse 
qMÎ  s'é(<pd,|$.  long  de  la  «Kr^^gans  présenter  aucun  passage 
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OU  interruption  digne  d'âtra  mentionnée,  jusqu'ù  la  rivièru  Ummp- 
ton;  cette  plage  8e  réunit  ù  la  grando  terre  par  un  immeniie  ma- 
rais «alant,  entrecoupé  de  ruiMeaux  i>t  de  criquefi  (|ui  rendeil 
toute  communif^tttion  impotsible  av(>c  len  pwilics  imbitées  de  Ja- 
liêbyry.  A'nm ,  le  mallieureux  marin  qui  a  ou  à  «ouiTrir  tcutet  les 
horreurs  du  naurrage,  ne  touche  souvent  cett^;  cAte  inhospitalière 
que  pour  y  rencontrar  unt^  raort  plus  horrible  que  (><!lle  à  la- 
quelle il  (  roit  avoir  iVJiappé.  H'il  parvient  ii  HtU>indre  le  rivage 
désiré  et  à  se  soustraire  aux  fureurs  de  U  mer,  il  se  trouve  bien- 
tôt errant  et  isolé,  muis  abri  ni  Kiuurritiuv,  et  condamné  à  périr 
infailliblement  on  (cherchant  ce  qui  lui  manque.  Mais  comme  les 
tempêtes  de  N.  Ë.  sont  généralement  les  plus  fatales  aux  marins 
dans  ces  parages,  c'est  plus  souvent  sur  Pkimô  hland  que  sur  la 
plage  Saliêlmry  que  lus  luiufrages  ont  lieu. 
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Nawburjrpatl ,  «S  tigaaMS  da  m  port. 

i.  ■'^rK^  •■ 
Quand  \ou8  contournez  le  cAp  Ann,  et  que  vous  êtes  à  9  milieu 
dans  le  Nord  de  In  rorhe  Dry  Salvage,  amenee-bi  au  8.  Ë.  ;  et, 
après  avoir  fait  3  lieues  et  jf  au  N.  0. ,  vous  êtes  par  le  travers  de 
la  barre  de  Newburyporl.  Ki  vous  attaquez  cette  dernière  en  ve- 
nant de  l'Est ,  et  que  vous  ne  connaissiez  pas  les  localités ,  n'ap- 
prochez pas  trop  le  havre  Humpton,  à  cause  de  plusieurs  roches 
couvertes  éparses  au  large  de  l'entrée.  Humpton  es*  situé  à 
5  milles  dans  le  Nord  de  l'extrémité  Sud  de  la  pointe  Salixbury. 
Entre  ces  deux  points  et  à  3  milles  dans  le  N.  47*  E.  des  pha- 
res do  l'Ile  Plumb,  la  sonde  accuse  une  roche  dangereuse  qui 
ne  porte  qu'un  mètre  d'eau.  En  ayant  la  précaution  de  ne  pas 
vous  répandre  dans  l'Ouest  au  delà  de  la  ligne  N.  E.  et  8.  0.  deK 
feuK»  vous  n'avez  rien  ù  redouter  d'aucune  des  roches  que  nous 
venons  de  mentionner;  mais  si  vous  attaquez  la  barre,  le  cap  au 
8.  0. ,  vous  allez  droit  sur  les  brisants  du  Nord.  C'est  pourquoi  il 
vous  est  recommandé  d'amener  les  feux  h  l'O.  ^  8.  0.,  et  de  lais- 
ticr  tomI)er  l'ancre  en  dehors,  par  90  ou  2S  mètres,  si  la  marée 
ne  vous  permet  pas  d'entrer.  Quand  vous  donnez  dans  le  port, 
ayez  soin  de  ne  pas  approcher  des  brisants  du  8ud  plus  près  que 
par  IS^tdO  de  fond  ;  ni  do  ceux  du  Nord,  en  dedans  des  bras- 
siage»  de  16",60,  si  vous  venez  de  l'Est.  Plusieurs  pilotes  du 
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port  se  tteiirtetit  ordinairement,  quand  le  temps  le  permet,  en 
dehors  de  la  barn> ,  prêts  h  guider  les  navires  qui  réclament  leur 
assistanoe.  S'ils  ne  peuvent  venir  vous  joindre,  gardez  les  deux 
phares  l'un  par  l'autre,  et  gouvernez  dessus  jusqu'à  ce  que  vous 
so^ez  h  moins  d'une  demi -encablure  de  celui  de  l'Est;  puis 
ralliet  l'Otlust  et  mouillez  entre  les  doux  par  7",30  :  un  navire 
tirant  .1  mMfes  d'eau  peut  entrer  à  f  de  flot.  Il  vous  est  recom- 
mandé de  VOUA  maintenir  toujours  en  dehors  de  la  barre,  à  moins 
que  le  vent  ne  soit  favorable.  Si  la  mer  est  assez  mauvaise  pour 
empêcher  le  pilote  de  traverser  la  barre,  il  fhit  un  signal,  et  vous 
gouvernez  droit  sur  son  canot ,  en  tenant  les  deux  feux  l'un  par 
l'autrts  ce  qui  vous  fait  fhinchir  sans  danger  :  n'oubliez  pas  que 
cette  barre  change  colllltaniment,  et  qu'à  moins  d'impérieuse  né- 
cessité, vous  no  devez  pas  essayer  de  donner  dessus  sans  pilote. 
Si  vos  câbles  et  vos  ancres  ne  sont  pas  bons,  amenez  le  phare  de 
l'Ouest  au  S.  E.  ^  H. ,  et  gouvernez  au  N.  0.  \  N.  sur  la  pointe 
SùHsbury;  puis,  dès  que  vous  êtes  vis-à-vis  do  (!otte  pointe,  ral- 
liez le  N.  0.,  et  vous  parez  les  roches  Sadgrr,  Slaek,  ainsi 
que  les  sables  Hump  :  en  travers  du  chenal  qui  sépare  c«s  der- 
niers de  la  crique  Black  Rock  gisent  plusieurs  piles  sur  lesquelles 
il  reste  de  O^^lOà  S'^jlO  d'eau  à  mer  basse;  elles  ont  été  coulées 
en  1776,  et  n'ont  pas  été  enlevées  depuis.  Pomr  passer  entre  ces 
piles ,  vous  n'avez  qu'à  mettre  la  talise  de  l'exti^mité  Ouest  de 
JVewburyport ,  qui  se  voit  distinctement  do  temps  cl&ir,  par  le 
coin  Sud  de  l'église  bfttie  au  Nord  de  la  ville.  Les  sables  Hump 
restent  au  S.  0.  de  la  pointe  Salisbury,  c«  qui  rend  la  pusse  très- 
étroite  et  très-difiicile  pour  les  étrangers.  Lorsque  vous  avez  dou- 
blé les  roches  Black,  l'O.  8.  0. 6"  8.  vous  porte  dans  le  chenal, 
en  bonne  position  pour  mouiller.  S11  fait  nuit  ou  sombre,  vous  ,  •-'^  •;■  ; 
pouvez  laisser  tomber  l'ancre  en  toute  sécurité,  dès  que  vous  cw-  ;;,  k  ....  - 
timez  avoir  dépassé  ces  roc-hes  d'puviron  un  ^  mille. 

Nous  recommandons  à  tous  les  marins,  qu'ils  appartiennent  conduite  à  tenir 
ou  non  à  Newburyport,  d'éviter,  par  une  forte  brise  de  la  par-  «»  «•« 
tie  de  l'Est,  de  donner  sur  la  barre,  à  moins  «{u'ilâ  ne  la  connais- 
sent parfaitement  et  quils  n'aient  un  espoir  fondé  do  réussir  à 
entrer,  attendu  que  les  pilotes  ne  peuvent  sortir,  quand  il  vente 
grand  frais  du  large.  Dans  un  cas  pareil,  et  si  vous  avez  connais- 
sance des  feux  du  cap  Ann,  ou  des  Dry  Salvagts,  vous  n'avez 
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(lii'à  les  ri*l(>v<>r  au  S.  ^  S.  M.,  <-t  iiicttri',  en  tonte  Miciint^'s  lu  cap 
au  N.  Il  N.O.oii  an  N.  .^  0.,  pour  khmuit  l'oitsmouth,  ilist^mt  di* 
H  litniea.  Hi  le  t()in(w  Mi  clair,  uua  a|)t'rc(fve2  Hur  votre  rouUt  l{>8 
lies  Shouh ,  d'où  vou«  prenri  .in  nouveau  |)oii>t  <le  départ ,  en 
aiiionunt  r*'-gli(u>  de  5/ar  /Wami  au  8.  8.  K. ,  et  voua  Kouvoruez 
au  N.  N.  ().  aur  Portnmovth ,  qui  est  à  3  liouet  de  là;  ou  bien 
encore  vous  patacx  à  un  mille  de  llle  White^  la  plui  8.  0.  du 
groupe  ;  vous  la  relevei  à  l'Kat ,  et  vous  gouvernes  sur  Ports- 
mouth,  qui  glt  au  N.  L  N.  0. 

Il  existe  un  excellent  port  au  milieu  des  lits  Shoals  pour  les 
vents  du  N.  Ë.  au  8ud ,  et  on  peut  s'y  aliriter  contre  tout  mau- 
vais temps  de  ces  directions.  8i  le  vent  vient  à  hAler  le  8.  0.  ou 
ro.  N.  0.,  pendant  qu'on  est  à  ce  mouillage,  on  lève  l'ancre 
pour  donner  dans  le  passage  qui  sépare  Smuliy  Nose  de  Ooff  :  il 
y  a  assez  d'eau  dans  ce  passage  pour  un  vaisseau  de  premier 
rang,  et  on  y  mouille  par  ^  ni('>tres  fond  de  vnsc. 

Si  vous  venez  de  l'Est  avec  des  vents  d'Est  ou  d'Ë.  8.  ë.  ,  qui 
ne  vous  permettent  pas  de  doubler  le  cap  A  un,  votre  seule  res- 
source ,  pourvu  que  vous  soyez  dans  le  Nord  des  Iles  Shoah .  est 
de  gagner  PorUmouth.  Vous  i>tes  en  conséquence  obligé  de  cou- 
rir assez  k  l'Ouest  pour  relover  ce  port  au  N.  N.  0.,  attendu  que, 
quand  le  vent  est  Est  au  large,  il  hAle  d'ordinairt>  le  Nord  de  9  à 
3  quarts  aux  approches  de  terre ,  ce  qui  le  rend  court.  (Voir  la 
carte.) 

Quand  la  mer  est  trop  ^^  rosse  sur  la  barre  pour  que  les  pilotes 
puissent  se  tendre  à  bord  des  bâtiments  en  vue  qui  paraissent  se 
diriger  vers  Netobunjport ,  le  port  fait  usage  des  signaux  suivants: 

Si  le  bAtiment  qui  est  dans  la  baie  ne  peut  laisser  la  barre  de 
haute  mer,  par  suite  de  l'insuflOsance  de  marée ,  un  pavillon  carré 
rouge ,  hio^é nii-dnssus  d'une  flamme,  ''"  'ui  indique,  et  il  doit, 
aussitôt  qu'il  a  aperçu  ce  signal ,  preriire  le  large  pour  gagner  un 
autre  port. 

8i  les  signaux  habituels  sont  conservés  hauts,  le  b&timent  doit 
se  maintenir  au  vent  de  la  barre ,  prêt  ù  entrer  :  le  moment  favo- 
rable lui  est  indiqué  par  un  pavillon  carré  rouge ,  hissé  à  mi-mAt, 
et  il  fait  roule  en  tenant  les  feux  l'un  par  l'autre. 

Si  le  bAtiment  aperçoit  une  flamme  àini-màt,  il  peut  entrer,  en 
avant  soin  de  tenir  N  fciunHHWMOUvyrte  ûi^m  <t?  Noidi unutsi 
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Ih  signal  t'st  lin  Kuidoii  hlcn  ii  ini-inAt ,  il  doit ,  hii  conli-Hin* ,  !<•« 
U'nir  nn  p«'n  oiivorts  dans  l«  Sud. 

fA  le  bAtiment  est  en  vue  dans  Im  Iwie ,  mais  n'a  pas  le  Umtfm  de 
passer  la  barre  avant  la  unit,  on  lui  fait ,  h<'I(hi  le  ras ,  les  signaux 
suivants  : 

Un  fanal ,  hiss«^  h  la  tMo  du  niAl  de  pavillon,  signifle  qu'il  doit 
prendre  le  large  et  rononrer  h  vntnv  pndant  la  nuit.  Hi,  au  eon- 
traire ,  la  bomt  doit  ^tre  pniticaMe  |)our  lui ,  deux  fanaux  sont 
hissés,  l'un  au-dessus  de  l'auln-,  an  mflt  <le  pavillon  ,  et  il  se 
tient  en  dehors  jusnu'k  ce  q«i'il  aperçoive  un  feu  à  une  IcnAtrn  du 
phare  de  TF^t,  à  S*", 40  environ  au-dessous  de  la  lanterne.  A  oe 
moment ,  il  fait  route  en  se  pinçant  dans  Talignement  des  pha- 
res ,  et  vient  prendre  un  bon  mouillage  par  le  travers  du  plus  en 
dedans  des  deux.  Le  signal ,  pour  un  bAtiment  en  détresse ,  est  un 
pavillon  carré  blanc ,  portant  au  milieu  un  nmd  noir,  et  hissé  k 
mi-mAt. 

h 

(On  voit  sur  la  plage  A'Iptwich  deux  phares  disposés  0.  \  N.  0. 
etE.  -(S.  K.  l'un  par  rapport  à  l'autre;  celui  d«^  l'Ouest  est  tour- 
nant ,  et  celui  de  l'Hst  Âxe.  En  les  tenant  l'un  par  l'autre  et  en 
gouvernant  dessus,  vous  traversez  la  bure  dlpnvfeh  dans  sa 
partie  la  plus  profonde,  un  peu  au  Sud  de  la  l>ouée.  Quand  vjus 
entrei,  serrez  la  plage,  et  longcz-la  à  très-petite  distance ,  aHn 
d'éviter  l'épi  de  sable  du  Nord  qui  est  tribord  ù  vous;  puis,  con- 
tournez le  premier  cap  massif  et  élevé  que  vous  apercevez,  et  vous 
êtes  dans  un  endroit  sur  pour  mouiller.  La  barre  porte  S^jMd'eau 
à  mer  basse.  Un  canal  niunit  le  port.  d'/p*wieh  à  celui  de  Ghu- 
cester;  il  a  environ  (M)0  mètres  de  longueur  sur  9  de  largeiv  ;  sa 
profondeur  est  égale  à  l'élévation  de  la  marée,  c'estrà-dire  de 
3"',60  dans  les  malines  et  de  3"',40  dans  les  mortes-eaux;  il  as- 
sèche par  conséquent  de  basse  mer. 

Le  phare  de  Annix  Squam  est  vin  bfttimcnt  en  bois,  de  forme 
octogonale,  haut  de  12  mètres  au-ilessus  de  sa  base  et  de  15  mè- 
tres au-dessus  des  marées  ordinaires.  Il  est  peint  en  blanc,  et 
rcconnaissablo  à  son  élévation  moindre  que  celle  de  tous  les 
autre»  ^mm  de  la  côte  do  MetSiêchmHt» ,  ainsi  qu'à  sa  situation 
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dans  les  teri-e:».  Sou  ftiu  est  fixe  et  git  ù  8  lieues  duus  le  ii.  ^  S.  0. 
de  celui  de  Portsmouth  et  à  3  lieues  |  dons  le  S.  S.  Ë.  de  la  h^ri'e 
de  Newburyporl.  ^^  iêmtànù.  ^^m^>  ■         -.  ■  .^: 

Les  capitaines  des  navires  qui  appartiennent  il  Newhurypurté&- 
vraient,  en  général,  être  pratiques  de  Annis  Squain;  et  c'est  à 
l^ur  intention  que  nous  avons  extrait  le  plan  de  ce  port  do  tra- 
vaux hydrographiques  récents.  Go  document  sera  pour  eux  4e  U 
plus  grande  importance,  si,  par  un  t^raps  forcé,  ils  sont  contraints 
de  (chercher  un  refuge  dans  lahuie  d'Ipsivich.  Ainsi ,  supposons 
un  bâtiment  mouillé  en  dehors  de  la  barre  du  Newfmrypori,  ^t 
qui  ne  peut  entrer  dans  le  port,  ou  qui  a  cassé  son  câble  par  des 
vents  du  N.  Ë.  à  l'Ë.  N.  Ë.  Si  le  temps  lui  permet  de  porter  deux 
ris,  il  n'a  qu'à  faire  3 lieues  ^ au  S.  S.  Ë.  vrai,  etlaboi'dée  le  met 
lui  peu  à  l'Est  de  la  luure  de  Annis  Squam.  Si  le  temps  est  assez 
clair  pour  qu'il  puisse  alors  voir  à  un  demi-mille  de  distance , 
quand  il  accoste  la  terre  située  dans  l'Est  de  Squam  ^  il  peut  ral- 
lier le  rivage  à  moins  d'une  encablure  :  sa  route  est  le  S.  S.  0.  La 
baiTC  de  Annis  Squam  est  placée  à  3  milles  et  demi  environ,  en- 
tre ro.  S.  0.  et  le  S.O.  de  la  pointe  Halibut,  extrémité  N.Ë.du 
cap  Ann.  Si  vous  partez  de  cette  pointe  pour  attaquer  le  port, 
faites  bien  attention  au  récif  Plumb  Cave  :  il  est  à  un  mi|l«  et 
demi  dans  le  N.  N.  E.  du  feu,  et  se  montre  hors  de  l'eau  presque 
jusques  à  mer  haute.  Apre»  '.'avoir  doublé ,  laissez  sur  bâbord 
l'anse  profonde  de  Hodykin,  ainsi  que  la  langue  de  terre  [Km* 
Neck;  et  quand  voua  êtes  vis-à-vis  de  cette  dernière,  gouv«nM)z 
au  S.  0.  ou  S.  0.  ^0. ,  pour  donner  sur  la  barre.  Dès  que  voits 
avez  eu  connaissance  de  la  poirte  Halibul  ou  de  celle  de  EçUy 
Cove,  relevez  l'une  ou  l'autre  au  Sud,  à^  de  mille ,  et  courez 
ensuite  à  l'O.  S.  0.  jusqu'à  ce  que  le  feu  de  Annis  Squam  vous 
reste  au  Sud.  Alors,  û  vous  pensez  qull  y  ait  sutlisanunent  d'eau 
sur  la  barre,  gouverne;;  droit  sur  ce  feu,  et  passez  entre  les  deux 
bouées  :  celle  de  bâbord  est  blanche,  et  signale  la  roche  Uarr»- 
dens;  celle  de  tribord  est  noire,  et  indique  l'épi  de  sable  au  Nord 
de  la  barre.  Rangez  de  près  l'une  ou  l'autre  de  ces  bouées,  et 
quand  vous  avez  dépassé  la  noire  de  100  à  i50  mètres,  le 
S.  S.  Q.  6^  S.  vous  porte  tout  à  côté  du  monument  des  roches 
Lobster.  Laissez-le  sur  b&bord,  et  continuez  jusqu'à  ce  que 
vous  soyez  vis-à-vis  de  la  pointe  Babtw*;  puis  (e  â,^Ji  yqU»' 
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mène  dans  le  port.  S'il  fait  assez  obscur  pour  que  vous  ne  puis- 
siei  voir  les  bouées ,  continuez  votre  route  Sud ,  jusqu'à  ee  que 
vous  soyez  à  moiiia  de  50  ou  60  mètres  du  feu,  et,  en  faisant  le 
S.  8.  0. ,  vous  arrivez,  par  le  travers  de  la  pointe  Babmn,  vi»- 
à^vis  des  roches  Dry  Bar.  Laissez  la  première  sur  bâbord  et  les 
secondes  sur  tribord,  et  mettez  le  cap  au  S.  S.E. ,  comme  il  a 
été  dit  précédemment.  Si  vous  estimez  qu'il  n'y  ait  pas  assez 
d'eau  sur  la  bnrre  pour  y  conduire  votre  bâtiment  en  sûreté , 
mouillez  en  dehors  et  hissez  un  signal  poiu*  demander  un  pilote. 
S'il  est  possible  do  aortir,  un  canot  vous  est  envoyé  ;  si  la  mer  est 
trop  mauvaise,  un  pavillon  hissé  près  du  fhare  vous  indique  le 
moment  ou  vous  pouvec  entnH*.  On  trouve  i'°,SO  d'eau  sur  la 
barre  à  mer  basse  ;  la  marée  y  est  haute  à  onze  heures  les  jours 
de  nouvelle  et  d(!  pleine  lunetl^t  04*«8*  xwr?8f'tt«f^  riï^^wsfsi»^^* 

Le  monument  hûti ,  comme  nous  l'avons  dit ,  sur  les  rôêhês 
Lobster,  a  3"^,^  de  base,  5"',40  de  largeur,  et  8™,10  de  saillie 
hors  de  l'eau  à  In  pleine  mer.  On  y  observe  les  relèvements  sui- 
vants :  le  phare  de  la  pointe  Wiffwam,  à  un  quart  de  mille 
au  N.  N.  E.  6"  E.;  la  bouée  noire,  placée  en  dehors  de  la  barre, 
h  1  mille  et  j^  au  N.  S^E.;  la  bouée  blanche  des  roches  Harra- 
den,  à  1  mille  et  {  au  N.  N.  E.  6"  S.  Quand  vous  avez  laissé  la 
bouée  des  Harrnden  surbAbord,  vous  pouvez  mettre  le  cap  au  S. 
S.  0. 6°  8.,  et  gouverner  directement  sur  le  monument  en  ques- 
tion :  le  chenal  a,  par  son  Uraver»,  82  mètres  de  '  v^geur;  vous 
le  laissez  à  bâbord  en  entrant,  et  pouvez  en  approc^h^:.  k  6  m^tres 
de  distance,  sans  avoir  moin»  de  3'°,70  au  bas  de  l'eau. 

La  bouée  ndre  que  I'mi  voit  juste  en  dehors  du  port  est  mouil- 
lée par  3  mètres  à  mer  basse,  et  gtt  au  N.  3"  0.  du  fbare  :  on  la 
laisse  sur  bâbord.  La  bouée  blanche  est  mouillée  ptsr  le  oiéme 
fond  au  large  do  la  partie  N.  0.  des  roches  Harraden,e\  gH  à  un 
mille  environ  au  N.  N.  K.  6<>  N.  du  phare  ;  vous  la  laissez  sur  bà- 
bwd.  lîufln,  une  bouée  rouge  est  mouillée  par  6'^,40  en  dehors 
des  roches  Plumh  Cme,  dont  nous  avons  fwrlé  ci-dessus  :  elk» 
glt  à  un  mille  ^  au  N.  N.  E.  du  feu.  7 

v«^|Bi  \^m  passez  en  dehors  de  l'Ile  StreigftUmouth ,  en  venant 
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du  8ud,  veillez  hiMii  la  roche  Avery:  elle  est  à  ^  de  mille  envi- 
ron dans  le  Nord  de  la  partie  orientale  de  llle.  Gouvernez  à 
l'O.  {  N.  0.,  jusqu'à  ceque  l'église  vous  reste  au  8. 0. 1 8.,  et  met- 
tez ensuite  le  rap  sur  la  této  de  la  jetée  de  Sandy  Bay.  Quand 
vous  on  approchez,  écartez-la  im  peu,  ptiis  continuez  jusqu'à  ce 
que  vous  aperceviez  l'inti'îrieur  de  l'étang ,  et  loffez  pour  entrer 
dedans.  Les  capitaines  qui  fréquente^it  constamment  cette  localité 
ont  l'habitude,  quand  le  vent  est  de  la  partie  de  l'Est,  de  serrer 
leurs  voiles  hautes  et  de  conserver  leur  grand'voile,  ce  qui  les 
rend  plus  mattresde  leur  navire,  et  leur  permet  d'éviter  de  tomber 
sur  le  quai  bâti  en  dehors  do  la  plage. 

Si,  au  contraire,  vous  venez  du  Nord,  ayez  soin,  après  avoir 
doublé  la  pointe  Andrew,  d'amener  l'église  au  S.  S.  0.,  et  cou- 
rez dessus  :  vous  parez  ainsi,  en  le  laissant  sur  tribord,  le  récif 
Dodge. 

Le  passage  de  Streight$moulb  Gap  n'est  praticable  qu'aux  en- 
virons de  la  pleine  marée  ;  de  mer  basse,  on  n'y  trouve  que  0",00 
d'eau,  et  le  fond  est  de  roches. 


de  rite 
Tbalcher, 


)  - 1.       PbMC*  a«  llle  TlMtdMr  «m  da  eap  Am,  •»  eap  Am.   ^>ff 

L'IIe  Thalek'er  est  sHnée  à  2  milles  environ  dans  l'Est  de  la 
partie  S.  E.  du  cap  i4ftn  et  forme  la  limite  Nord  de  la  baie  de 
Masmchusttta;  elle  porte  deux  phares  à  feux  fixes,  hauts  de  27 
mètres  au-dessus  du  niveau  de  la  mer,  et  qui  se  relèvent  N.  N. 
E.  3»  N.  et  S.  S.  0. 3»  S.,  à  J^  de  mille  environ  l'un  de  l'autre. 

Le  récif  de  Thatcher's  hland  reste  entre  l'E.  S.  E.  et  le  8.  S.  E. 
du  coips  de  llle,  à  2  milles  environ  :  on  est  à  l'Ouest  de  ce  dan- 
ger quand  on  relève  le  phare  de  l'Ouest  au  N.  ^0.  On  rallie  alors 
le  N.  0.  jusqu'à  ce  que  les  feux  restent  au  N.  E.  |  E.,  et  on  met  le 
cap  au  S.  0. 1 0.  sur  la  pointe  Eattem,  distante  de  7  milles  |  de 
rile  Thatcher.  H  reste  ensuite  7  milles^  à  faire  à  1*0.  {  S.  0.  pour 
atteindre  les  phares  de  l'Ile  Boker. 

Entre  7  et  iO  milles  dans  l'E.  S.  E.  de  Thatcher' t  Jxland,  on 
rencontre  quelques  petits  pfttés  de  pierres  isolés  sur  lesquels  la 
sonde  accuse  de  18"',30  à  33  mètres  d'eau,  tandis  qu'il  n'y  a  pas 
moins  de  46  à  55  mètres  entre  eux  et  l'ile. 

Si,  venant  de  l'Est,  vous  avez  connaissance  pendant  la  nuit  des 
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feux  du  OHp  Anti,  auieiiex-les  au  S.  U.,  et  eu  gouvernant  dessus , 
vous  passez  en  dedans  des  roches  Londoner.  Quand  vous  avez 
doublé  ce  danger,  mettez  les  feux  l'un  par  l'autre,  au  N.  N.  E.  3« 
N.  et  faites  un  mille  au  S.  S.  0.  a»  S. .  afin  déparer  l'Ile  Mitk,  qui  est 
basse  et  impossible  à  distinguer  par  une  nuit  obscure.  Dès  que 
vous  vous  en  estimez  à  l'Ouest,  ralliez  l'Ouest  jusqu'à  ce  que  les 
feux  vous  restent  à  l'E.  N.  Ë.  ;  et,  en  courant  ensuite  l'espace  de 
5  milles  à  l'O.  S.  0.,  vous  êtes  par  le  travers  de  la  pointe  Eas- 
iem.  Une  fois  que  vous  l'avez  dépassée,  continuez  à  l'O.  S.  0. 
jusqu'à  ce  que  vous  releviez  au  N.  N.  0.  Norman'»  Woe,  la  terre 
la  plus  élevée  du  côté  Nord  du  port;  puis  gouvernez  au  N.  N.  0. 
jusqu'à  ce  que  vous  fermiez  les  feux;  et  le  N.N.  E.  vous  mène 
ensuite  en  sûreté  dans  le  port. 

Si  vous  avez  besoiu  d'aller  en  dedans  des  Salvage$,  rangez  de 
près  la  pointe  Ualibut ,  dont  l'extrémité  orientale  porte  un  ar- 
bre, et  gouvernez  au  S.  S.  E.  sur  l'Ile  StreighUmouth  :  ayez  soin, 
chemin  faisant,  d'éviter  la  roche  Av«ry,  en  tenant  les  feux  par 
la  pointe  découverte  de  cette  lie ,  jusqu'à  ce  que  vous  soyez  près 
d'elle;  arrondissez  la  pointe,  et  le  S.  S.  E.  vous  conduit  sur  les 
phares. 

Pour  parer  les  roches  Londoner,  passez  très-près  de  l'Ile  That- 
cher :  ces  roches  gisent  à  un  demi-mille  dans  TE.  S.  E.  de  That- 
cher; elles  brisent  à  toute  heure  de  la  marée,  et  assèchent  com- 
plètement de  basse  mer;  leur  partie  N.  E.  se  termine  par  un 
haut-fond  qui  s'étend  à  un  demi-mille  au  kirge;  la  sonde  accuse 
3"',S0  d'eau  à  mer  basse  entre  elles  et  l'Ile. 

En  allant  des  Salvagct  à  la  pointe  Halibut  et  à  la  baie  Sandf,  '■ 
ou  rencontre  une  vaste  étendue  de  haui-fond  uni,  où  on  peut 
mouiller  avec  un  petit  navire  à  mer  basse.  La  partie  des  Salvages 
qui  fait  face  au  large  est  très-accore;  la  pointe  Halibut  reste  à 
3  milles  ^  dans  l'O.  N.  0.  de  ces  Iles,  situées  elles-mêmes  à  3  milles 
dans  le  N.  N.  E.  des  feux  de  Thatcher.  tBini  ■ 

Quand  on  fait  voile  du  cap  Ann  pour  le  port  du  même  nom, 
on  ouvre  d'abord  l'anse  Brace  (Braee's  Cnve),  dans  le  N.  N.  0., 
et  on  a  soin  de  l'écarter.  Le  port  du  cap  Ann  est  à  un  mille  plus 
loin  vers  l'Ouest,  et  quand  il  s'ouvre,  on  le  relève  au  N.  N.  Ë. 
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Pluurea  de  l'Ue  Ten  Povnd ,  et  port  du  «ap  An*,  ^^ij^it: 


li'ilo  Ten  Pound  s'élève  dansla  partie  Nord  du  port  du  cap  Anin 
elle  porte  un  phare  à  feu  fixe,  haut  de  i3"',!M)  ao-dossus  du  ni- 
veau de  la  mer.  La  pointe  Eastem ,  sur  tribord  en  entrant ,  est 
égalentent  pourvue  d'un  pliare  à  feu  fixe.  Si  vous  attaquez  le  port 
en  venant  de  l'Est  de  ce  dernier  phare,  dunnez-lui  un  mille  de 
tour  environ ,  et  quand  vous  relevez  celui-ci  de  Ten  Pound  au 
N.  N.  Ë. ,  vous  êtes  à  l'Ouest  du  récif  qui  s'étend  au  lai^e  de  la 
pointe  Efutem  :  vous  pouvez  alors  faire  route  directe  sur  le 
phare  de  Ten  Pound.  Le  récif  que  nous  venons  de  mentionna*  gU 
au  S.  S.  0. 6"  S.  de  ce  dernier  phare  et  à  ^  mille  ou  f  de  mille  de 
terre;  il  est  indiqué  par  une  bouée-esparre  à  sommet  rouge , 
mouillée  par  3  mètres  de  fond,  dans  k  S.  6°  E.  (1)  de  la  roch(; 
Ten  Pound.  En  faisant  le  N.  N.  E. ,  comme  nous  l'ayons  dit  tout 
à  l'heure ,  vous  arrivez  entre  l'ile  Ten  Pound  et  le  récif  du 
même  nom,  et  vous  trouvez  dans  le  canal  qui  les  sépare  3"',00 
à  4*^,50  de  fond  à  marée  basse,  dans  les  grandes  eaux.  Le  récif 
Ten  Pound  a  environ  18  mètres  de  diamètre,  et  ne  porte  que 
1*^,80  d'eau  à  mer  basse;  il  reste  à  §  de  mille  dans  le  8. 0. 6°  0. 
du  feu  :  dans  l'Est  de  l'extrémité  orientale  de  l'ile  Ten  Pound,  le 
fond  est  mauvais  et  le  passage  \)eu  sur;  dans  le  Sud,  dans  l'Ouest 
et  >dans  le  Nord,  la  côte  est,  au  contraire,  saine  et  accessible 
de  basse  mer,  à  moins  de  90  ou  100  mètres  do  distance.  Con- 
tinuez votre  route  au  N.  N.  E. ,  en  doimant  de  90  à  130  mè- 
tres de  tour  à  l'extrémité  Ouest  de  l'ile;  puis  faites  le  N.  Ë.  pour 
entrer  dans  la  partie  intérieure  du  port,  et  mouillezoù  vous  voulez, 
dq>uis  183  mètres  jusqu'à  |  de  mille  de  distance  de  Ten  Ponnd, 
en  relevant  le  fen  entre  le  Sud  et  le  S.  O.  Vous  trouvez  dans  ces 
limitesjà  bassemer,  7'°,30,9'°,10  et  11  mètres  d'eau  les  jours  de 
nouvelle  et  de  pleine  lune;  le  fond  y  est  de  vase.  On  est  à  l'abri 
de  tous  k»  VMits  dans  le  port  intérieur. 

Si  vous  attaquez  le  port  du  cap  Ànn  en  venant  de  l'Ouest,  du 
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(i)  Le  texte  dit  VE.  6"  S.,  itiais  Abus  pensons  qiie  c'est  le  S.  6**  K.  Voir  la 
carte.  (rradttcteur.) 
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voisinage  de  la  roche  Half  Way,  par  exemple ,  ayez  soin  de  ne 
pas  amener  le  feu  de  Ten  Pound  plub  à  ^t  que  le  N.  E.^N.> 
avant  que  vous  soyez  a  un  mille  ou  un  mille  ^  dans  l'Est  de  cetU; 
roche.  Cette  précaution  vous  fait  parer  les  brisants  S.  Ë.  de  Baker's 
Isla^d ,  lesquels  gisent  à  3  milles  \  environ  entre  le  S.  Ë.  6*  S. 
et  le  S.  S.  Ë.  6°  E.  des  feux  de  cette  lie.  La  partie  S.  E.  de  ces  bri- 
sants est  indiquée  par  une  bouée-esparre  peinte  en  blanc ,  et 
mouillée  à  peu  près  à  un  mille  dans  leN.  E.  ^E.  do  la  roche  Halj' 
Way  et  à  i  milles  \  dans  le  S.  S.  E.  U»  E.  des  feux  de  l'ile. 
Quand  vous  êtes  dans  l'Est  du  danger  en  question,  vous  pouvez 
amener  le  phare  de  Ten  Pound  au  N.  E.  et  courir  dessus.  Chemin 
faisant,  vous  laissez  sur  tribord  le  récif  ZVnPounJ,  et  sur  bâbord 
les  récifs  épars  au  large  de  la  roche  Norman's  Woe ,  ainsi  que  la 
crique  Fresh  fFater.  Une  fois  par  le  travers  do  l'Ile  Ten  Pound , 
vous  vous  conformez  aux  indications  précédentes  pour  entrer 
dans  le  port  intérieur. 

Relèvements  pris  du  monument  (1  )  :  >. 

Feux  de  l'Ile  Baker,  à  7  milles  à  PO.  S.  0. 6"  0.;  ,  - 

Pointe  Sud  de  Tlle  Kettte ,  à  4  milles  &  l'0. 6°  S.  ; 

Roche  Half  Way,  à  7  milles  ^  au  S.  0. ^  0. ; 

Phare  de  l'Ile  Ten  Pound ,  à  1  mille  {  au  N.  8°  %%'  E.; 

Bouée  blanche  de  Pextrémité  Ouest  de  Dog  Bar,  à  un  mille 
environ  à  l'O.  N.  0. 

Le  port  extérieur  du  cap  Ann  offrç  un  abri  sûr  contre  le» 
yeQts  de  la  partie  du  Nord  ou  de  l'Est;  ou  y  trouve  à  basse 
■ner  de  12  à  13  mètres  d'eau,  fond  de  vase,  en  relevant  le  feu  de 
Ten  Potmd  au  S.  E.  |  E.,  à  un  mille  ou  iu\  mille  ^  de  distance 
«Rviron.  ,;,, 

La  partie  S.  E.  de  ce  port  présente  aussi  d'excellents  abris  con- 
tre les  vents  du  Nord  au  S.  E.;  on  y  mouille  par  11,  13,  Ib 
0  IQ  mètres ,  fond  de  vase,  en  relevant  le  feu  à  \  de  mille  entre 
j|pN.iN.aetleN.N,0. 
,    Le  canal  de  Glmcetter,  qui  réunit  le  port  du  cap  Ànt^  à 
rivière  Sguam,  passe  à  toucher  le  côté  Ouest  de  la  ville  de  Glou- 


(I)  Le  texte  ne  dit  pas  en  quel  endroit  est  «itué  ce  monument,  et  la  carte  est 
à  trop  petit  point  pour  nous  pormettre  de  «uppléer  te  texte  ;  les  relèveoif  nts  ci- 
dettiu  permettent  de  penser  ^^'WtlMC,4rM<«r«£t(tl<,    iXrvk^timà  . 


■r         1        > 


C»nal 

de  (;loucpBter 

(dAjà  iiicn- 

tioiiné). 


f  '    --■-■'' 


■«■ 


m-'r 


Récif 

de  ta  pointe 

Eeelern. 


ftéeU 
Roiiiid  Rocli. 


OaiiRfr 

Cove  Ledge , 

ou 

OMrieldltoc|[8. 


Mcir 
Dog  Bar. 


'\êl  tlLOre  COTIKII 

(•ester,  par  l'endroit  iiuiiiiné  Havre  Paris/i,  Nous  avons  d('jii  dit 
qu'il  a  environ  600  mètres  de  long  sur  0  mètres  do  large ,  et  que 
sa  profondeur  est  égale  à  l'élévation  de  la  marée ,  c'est-à'dire 
de  3'",(30  dans  les  malines  et  de  V,W  dans  les  mortes-eaux  :  il 
est ,  par  conséquent,  à  sec  à  marée  basse. 


**'  Méeth  •hué*  an  larg«  da  111e  Te*  PomaA,  eto. 

Le  récif  que  projette  au  large  la  pointe  Eastem  en  est  dis- 
tant d'environ  un  ^  mille,  et  gtt  à  2  milles  dans  le  S.  8. 0.  6*  S. 
du  feu  de  7>n  Povnd;  il  porte  de  I^^SO  à  3  mètres  d'eau  de  mer 
basse  (1). 

A  mi -distance  environ  entre  la  pointe  Eastem  tX  Norman' it 
Woe,  on  rencontre  une  roche  isolée ,  connue  sous  le  mnn  de 
Round  Bock.  Elle  est  signalée  parnnebouée-esparre  dontle  som- 
met est  noir  et  qui  reste  à  1  mille  |  dans  le  8. 0. 6*8.  de  111e  Tm 
PoUnd,  par  4'",10  d'eau  à  mer  irâsse.  L'alignement  de  Round 
Rock  avec  le  récif  Ten  Pound  est  8. 8.  0.  8»  0.  et  N.  N.  E.  8»  E.  ; 
celui  de  TenPoundZ^c/^e  avec  Cove  LedgeO.&'ii.  etE.6*S.;en- 
fin  celui  de  Round  Rock  avec  Cove  Ledge  8.  \  S.  0.  et  N.  |N.  E. 

Le  danger  Cove  Lettg^ ,  appelé  aussi  roches  Otd  Field ,  est  in- 
diqué par  une  bouée-esparre  mouiUée  par  3"*,70  d'eau  à  mer 
basse;  elle  a  son  sommet  peint  en  noir,  et  gttà^  mille  dans  le 
0.  {  8. 0.  du  feu  de  Ten  Pound. 

Une  bouée-esparre  à  sommet  blanc  signale  l'extrémité  Ouest  du 
récif  Dog  Bar;  elle  est  placée  par  3'",70  de  fond  à  mer  basse, 
dans  les  marées  ordinaires-,  et  à  1  mille  \  dans  le  8.  S.  0. 6*  S.  du 
phare.  Dog  Bar  et  la  bouée  du  récif  Ten  Povnd  se  relèvent 
N.  3*  E.  et  8. 3*0.  ;  Dog  Bar  et  Round  Rock,  0.  N.  O.  8**  N.  et  E. 
8.  E.  8»  S.;  Dog  Bar  et  Cove  Ledge,  8.  IV  E.  et  N.  14»  0. 

Le  récif  Routid  Bock  est  un  banc  formé  de  cailloux  de  diverses 
grandeurs,  sur  lequel  la  sonde  accuse  partout  la  profondeur  uni- 
forme de  4'",10  à  mer  basse.  Dog  Bar  est  formé  de  grandes 
roches.         :- 


(1)  Voir  un  |)cii  pliM  liant  ce  qiil  a  déjà  été  dit  de  ce  récif  et  des  solvants  à 
l'article  ■  Port  du  cap  Ann.  »        (Traducteur). 
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A  55  mètres  environ  au  large  de  la  pointe,  ou  aperçoit  une 
haute  rocbo  noinniée  Norman'»  ff^oe,  qui  a  de  35  ik  55  mètres  de 
diamètre  ;  et  à  180  mètres  dans  le  Sud  de  ce  danger,  la  sonde  ac> 
cuse  un  récif  qui  ne  porte  que  2"',10  à  3"',40  d'eau  à  mer  basse. 
A  un  quart  du  mille  environ  au  large  de  l'anse  Fresh  Waler, 
et  à  2  milles  dans  l'0. 4*  N.  du  feu  de  Ten  Pound,  on  rencontre 
un  baiic  sur  lequel  il  ne  reste  qu'un  mètre  d'eau,  de  bass^  mer, 
dans  les  malines. 

La  roche  if'*{f  Waij  et  le  récif  l'en  Pouad  sont  à  8  ou  9  milles 
l'un  de  l'autre  et  se  relèvent  S.  0. 6"  0.  et  N.  E.  6°  E. 
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klA  roche  Hat/  Way  a  environ  1 2  mètres  de  hauteur  et  55  mètres 
de  diamètre  ;  elle  est  accore  partout  et  git  à  3  milles  environ  dans 
le  S.  3*  E.  des  feux  de  l'ile  Baker.  On  a  bftti  dessus  un  monu> 
ment  de  pierre  de  ^"',50  d'élévation;  il  est  surmonté  d'une  tige 
de  fer  do  4", 50,  que  termine  une  boule  de  cuivre  de  O^fdO  de 
diamètre. 

La  roche  Satan  ou  Black  est  hors  de  l'eau  et  accore;  elle  se 
trouve  à  1  mille^  dans  le  S.  0.  \  S.  de  l'ile  Baker  et  à  1  mille  ^  à 
rO.  N.  0.  8»  N.de  Hatf  fVay  Bock. 

Si ,  étant  destiné  pour  l'Ouest ,  vous  avez  connaissance  du  cap 
.4»»,  conformez-vous  aux  indications  suivantes  :  Amenez  ses 
feux  à  2  milles  environ  au  N.  N.  0. ,  et  faites  trois  lieues  à 
l'O.  S.  0. ,  ce  qui  vous  met  par  le  travers  de  la  pointe  En$tem; 
puis,  dirigez^ous  à  l'O.  S.  0.  6°  0.  jusqu'à  ce  que  vous  soyez  à 
la  hauteur  des  feux  de  l'Ile  Itaker,  distants  de  7  milles  ^' 

Si  vous  attaquez  le  port  de  Suleui  par  le  Sud ,  en  aUaut  re- 
connaître les  feux  ci-dessus ,  ayez  soin ,  dès  que  vous  '  js  avez 
aperçus ,  de  tenir  celui  du  Nord,  le  plus  bas  dies  deux ,  ouvert  à 
l'Est  de  celui  du  Sud,  et  gouvernez  dessus.  Vous  passez,  de 
cette  manière ,  dans  l'Est  du  brisant  Sud  de  l'Ue  Baker,  qui  glt  à 
2  milles  \  au  S.  E.^S.  des  ieux,  et  qui  est  fort  dangereux  (i). 
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Baker'»  ttland  se  trouve  sur  Ifl  cdté  Rud  de  l'entrée  priocipale 
du  havre  Salem,  à  5  milles  environ  dans  l'Est  du  fort  Pickunnif, 
bAti  hit-mAme  dans  l'Est  de  la  ville  ;  elle  a  à  peu  près  f  de  mill^ 
de  longueur  du  Nord  au  Sud.  Deux  phares  séparés  s'élèvent 
maintenant  sur  cette  tie  dans  un  endroit  haut  de  i3'",S0  au-dos- 
tua  du  niveau  de  la  mer;  relui  du  Nord  a  21"',(K)  de  hauteur 
et  celui  du  Sudî*"*,*!)  :  ils  se  relèvent  N.  0.  3"  0.  et  S.  E.  3»  E.' 
L'eau  «ist  profonde  ù  toucher  l'ilc  Baker,  mais  on  n'y  trouve  pas 
d'endroit  commode  pour  débarquer;  ses  parties  Nord  et  Est  tout 
hautes  et  ro<'heuses  ;  il  existe  un  petit  canal  entre  les  roches  qui 
sont  *au  Sud  et  les  brisants  découverts ,  mais  nous  ne  conseiUonti 
pas  aux  étrangers  do  s'y  engager. 

L'Ile  Great  Misery  est  à  un  mille  environ  de  Baker's  Jsland;  elle 
se  réunit,  par  une  barre,  à  Litlle  Mwery,  qui  forme  le  cdté  Nord 
du  canal,  vis-à-vis  AviBakcr.  Graat  Mùery  a  870mètres  du  Nord 
au  Bud,  sur  480  de  l'Est  à  lOuest  ;  et  Little  Mitery,  200  mètres 
de  longueur,  y  compris  l'extrémité  occidentale  qui  s'avance  dans 
le  canal.  Des  feux  de  Baker  on  relève  la  pointe  Sud  de  LWte 
Misery,  à  ^  de  mille  dans  le  N.  0.  6»  N. ,  et  le  récif  Mitery,  à  \ 
mille  ifdansl'O.  N.  0.8»  N.  :  ce  récifporteî'",40  d'eau  amer  basse. 

Le  danger  Ha*te  est  une  roche  brisée  et  découverte ,  placée 
près  du  canal,  îi  2  milles  .J  dansl'O.  ^N.  des  feux  de  l'Ile  Baker,  et 
à  1  mille  -^  de  la  roche  Salem. 

Les  roches  Hardy  sont  signalées  par  une  balise ,  et  gisent  à  § 
de  mille  à  l'0. 8»  N.  des  feux  ;  elles  couvrent  de  haute  mer,  et  sont 
dangereuses  :  le  récif  Rising  Siates  est  à  275  mètres  dans  l'0. 8*  N . 
de  ces  roches. 

Le  récif  Bowditch  glt  à  1  mille  |  dans  l'O.  N.  0.  des  feux , 
et  se  voit,  de  basse  eau,  dans  les  grandes  marées.  On  a  bftti  sur 
son  extrémité  orientale,  par  4"',10  d'eau,  un  monument  de 
granit ,  de  forme  triangulaire  et  de  9'",60  de  hauteur. 

L'Ile  &!/  Mt  à  2  milles  dans  le  S.  0.  \  0.  de  Baker,  et  à 
1  mille  {  de  la  pointe  Marbte  Head  Neeh;  on  pare  cette  pointe 
en  tenant  les  deux  lies  l'une  par  l'autre.  Sur  l'extrémité  N.E. 
'  de  Cal!,  et  droit  en  face  de  Marble  Head,  on  aperçoit  une 
plage  élevée  connue  sous  le  nom  de  Peach's  Point ,  dont  la  côte 
est  irrégulière  et  parsemée  de  roches.  Au  delà ,  et  dtins  un  itiéme 
alignement  avec  l'Ile ,  s'élèvent  deux  autres  caps ,  d'apparence 
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à  peu  près  lierablublc  ;  enfin ,  tur  le  câté  Sud ,  sont  trois  ro- 
ches haute»,  mais  ntoini»  grandes  que  les  précédonles  :  deux 
d'entre  elles  sont  réunies  à  Tile  par  des  barres  do  sable  qui  assè- 
chent avec  le  jusant  ;  la  trf)isiè:i)e  ost  a(:<;ore  et  sitw^e  au  dedans 
des  deux  autres,  plus  vers  le  Sud.  La  Société  maritime  de  Jfar- 
ble  Head  a  fait  établir  sur  b  roche  de  Cat  Inland  un  mât  de 
12  mètres  de  hauteur ,  dont  le  sommet ,  temûné  par  un  baril  de 
la  contenance  d'environ  itiO  litres,  s(>  voit  du  large  à  6  ou  S)  mè- 
tres au-dessus  de  la  terre.  Une  bouéo-esparre  de  couleur  noire 
est  de  plus  mouillée  en  dehors  de  l'extrémité  S.  £.,  à  3  milles 
et  I  entre  le  S.  Ë.  6"  S.  et  le  S.  S.  E.  â»  K.  des  feux. 

L/lle  Eagle  est  distante  de  1  mille  ^  environ  du  cap  Peaeh 
Point,  et  glt  à  1  mille  ^  dans  l'O.  S.  0. 6°  0.  des  feux  de  Baker; 
sa  pointe  Ouest  projette ,  à  {  mille  dans  le  N.  0. ,  une  barre  ter- 
minée par  une  bouée- esparre  de  couleur  rouge  :  on  évite  cette 
barre  en  tenant  Gray's  Bock»  au  Sud  du  fort  de  Marble  Head. 

Llle  Winter  est  sur  le  côté  Nord  dn  l'entrée  du  havre  Salem  ,- 
elle  a  environ  \  mille  de  longueur,  et  sa  partie  Ul  plus  haute 
Mt  dans  le  Sud ,  vis-à-vis  une  pointe  de  roches  que  l'on  aperçoit 
«ur  le  Nerk.  Sur  son  extrémité  méridionale,  à  l'entrée  de  l'anse 
CatCove,  se  trouvent  un  magasin  et  un  quai.  Le  {ort  Piekering 

.  cat  bftti  sur  la  pointe  Est  de  l'ile.  Le  Neck  est  une  pointe  de  terre 
qui  s'étend  à  un  mille  environ  dans  le  Nord  de  la  ville,  en  dépen- 
dant vers  l'Est. 

Les  roches  BrimbU»  gisent  à  1  mille  \  dans  le  8.  0.  \  0. 

r  des  feux,  et  à  ^  mille  environ  de  l'Ile  Eagli  :  ce  sont  des  dan- 
gers couverts  qui  assèchent  à  mer  basse  :  ils  sont  indiqués  par 
une  bouée-esparro  de  couleur  rouge,  et  se  montrent  à  mi-jusant. 
CvMjf  Mand  est  une  petite  lie  située  près  de  l'ouverture  du 
havre  Salem ^  à  un  mille  dans  le  N.  E.  de  Marble  Head,  à  3 

;^  milles  dans  l'E.  S"  S.  du  fort  Piekering  {Wititer  Island)^  et  à 
•  milles  4  dans  l'O.  3°  S.  des  feux  de  1  lie  Baker. 

La  roche  Marble  Head  se  voit  à  f  de  mille  dans  le  8. 0.  de  la 
partie  Ouest  de  l'ile  Cat;  elle  est  hors  de  l'eau,  et  accessible  de 
fort  près  ù  un  côté  ou  de  l'autre.  La  roche  Gray  glt  à -^  de  mille 
au  N.  0.  de  l'ile  Cat,  et  à  2  milles ^  à  TO.  S.  0.  6»  0.  des  feux; 
eUe  est  hors  de  l'eau  et  très-saine  partout. 
Si  vous  attaquez  Salem  par  des  vents  d'Ouest,  et  que  vous  lou- 
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'        MUiUrom|)l«u  voyiez  à  petite  di8tar.ce  des  feux  de  tiak«r'«  Mand,  ayez  suin 

pi  tagR      ^1^  ^^  p^^  courii  au  Sud  ou  à  l'Ouest  plus  qu'il  n'est  nécessaire 

pour  mettre  les  feux  l'un  par  l'autre ,  à  cause  du  brisant  8ud  de 

Itle;  ni  au  Nord,  au  delà  du  point  où  vous  relevez  ces  mêmes 

feux  à  l'O.  S.  0.  6°  0.  Le  but  de  cette  manœuvre  est  d'éviter  le 

récif  Gale,  qui  reste  à  1  mille  |  dans  le  N.  Ë.  ■{  E.  dos  feux,  et 

qui  n'a  que  l"',iO  d'eau  de  mer  basse. 

Si  vous  entrez  à  Salem  par  le  chenal  ordinaire  {Ship  Chan- 

l  nel),  compris  entre  l'Ile  Mixery  et  l'Ile  Bakar,  rangez  cette 

dernière  à  moins  de  480  mètres,  et  gouvernez  à  l'O.  {  N.  0. 
sur  la  roche  Ka*te.  Vous  parez  ainsi  les  roches  Hardy, 
que  vous  laissez  dans  le  Sud ,  et  le  récif  Bowditch,  que  vous 
laissez  dans  le  Nord.  Quand  vous  êtes  à  mi-distance  entre 
Haker  et  Miury,  faites  l'O.  N.  0.  jusqu'à  ce  que  vous  ayez 
doublé  Bowditch,  ou  que  vous  ouvriez  Cat  Itlandk  l'Ouest  de 
Eatfle  Mand  ;  puis  dirigez-vous  sur  Ha*te  Hoek  :  tout  navire 
étranger  peut  mouiller  en  sûreté  en  cet  endroit  par  O^jlO  d'eau. 

W  Si  vous  voulez  poursuivre  jusqu'à  Salem ,  laissez  la  roche  Utute 

à  \  mille  sur  bftbord,  et  le  S.  0.  \  0.  vous  conduit  dans  le  port. 
Toutefois  rappelez-vous  que  la  pointe  N.  E.  de  l'Ile  Winter  pro- 

.«.  jette  un  récif  au  large ,  et  que  la  roche  Abbot  est  située  vis-Jkvis 

de  ce  récif.  Pour  éviter  cette  dernière,  tenez-vous  à  un  peu  plus 
de  \  de  mille  de  terre.  Le  danger  Abbot  se  trouve  en  anoenan^ 
la  montagne  ùutU  Hill,  la  maison  de  l'anse  qui  est  au  Nord  du 
fort  Pickering,  et  l'église  de  Beverly,  droit  par  la  pointe  Juni- 
per (pointe  S.  E.  de  Salem  Neck);  il  porte  3'°,10  dans  les  basses 
eaux  ordinaires,  et  la  mer  monte  communément  de  3^,60. 
Quand  vous  gouvernez  pour  le  parer,  n'allez  pas  trop  au  large 
de  la  terre,  de  peur  de  tomber  sur  les  Aqua  Vitx ,  autres  roches 
couvertes,  distantes  de  ^  iiiiUe  environ  dans  TE.  S.  E.  du  fort 
Pickering. 

Si ,  venant  du  Sud  attaquer  le  port  de  SaUm,  vous  vous  trou- 
vez près  de  l'Ile  Cat ,  vous  pouvez  en  passer  k  l'Est  ou  à  l'Ouest. 
Si  à  l'Est,  tenez-la  à  -^  du  mille  de  distance  et  gouvernez  au 
N.  N.  0. 6"  N.  ou  au  N.  N.  0. ,  en  laissant  les  BrimbUi  et  l'Ue 
Eatfle  À  tribord,  et  le  récif  de  Coaey  hland  a  b&bord  :  cette  route 
vous  fait  parer  la  l)arre  de  £ugle  hluiui.  Continuez  à  la  suivre 
jusqu'à  ce  qu'ayant  doublé  le  danger  Haste  Hoek  y  vous  soyez. 
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Le  Gouvernement  des  États-Unis  prévient  les  naviçatears  qu'an  i"  mai  1811  on  a  aliumé 
in  nouveau  feu  sur  une  tour  provisoire  en  bois,  située  sur  la  pointe  de  l'Hôpital,  cdte 
lord  (lu  hâve  de  Salem. 

Ce  feu  est  fixe  bUme,  élevé  de  10*60  au-dessus  du  niveau  des  hautes  me-s. 

L'appareil  d'éclairage  est  dioptrique  «t  du  troisième  ordre. 

Ce  feu  sera  visible  dans  l'alignement  du  feu  le  plus  élevé  de  l'Ile  Bakers,  alignement  au 

ad  et  à  l'Ouest  duquel  il  y  a  des  dangers.  Le  feu  d«  l'Hôpital  paraîtra  plus  brillant  lors-> 

u'on  seia  au  centre  du  chenal  entre  nie  Bakers  et  l'Ile  Little  Misery,  et  la  difTérence  de 
barté  servira  à  faire  éviter  les  dangers  des  deux  côtés  de  cet  alignement, 

iDstruction  n*  19S,  page  118. 
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Il  existe  encore  plusieurs  autres  [)as8e3  pour  donner  dans  le 
havre  Salem,  mais  il  e&l  imprudent  de  s'y  engager  sans  pilote. 

■•vwly  tt  Maaoliaitor. 

Pour  attaquer  Beverly,  suivez  les  mêmes  indications  que  pour 
attaquer  Saiem ,  jusqu'à  ce  que  vous  ayez  amené  la  roche  Haste 
k  l'Ë.  S.  E.  Faites  alors  3  milles  à  l'O.  N.  0. ,  et  vous  atteignez  la 
barre  de  Beverly.  C'est  un  amas  de  sable  qui  part  du  Sud  de  l'en- 
trée, c'est-à-dire  du  côté  de  Salem,  et  qui  s'étend  en  dehors; 
l'extrémité  en  est  ordinairement  signalée  par  une  balise  placée  à 
un  peu  plus  de  \  de  mille  du  rivage.  On  trouve  trè»-peu  d'eau 
près  de  la  partie  orientale  ou  extérieure  de  cette  barre,  mais  il  y 
a  bon  mouillage  en  dedans  et  bonne  profondeur  d'eau  à  l'extré- 
mité. Après  l'avoir  doublée,  voils  apercevez  une  pointe  de  sable 
qui  part  de  Beverly,  sur  le  côté  Nord  de  l'entrée;  et,  au  delà  de 
cette  pointe,  le»  roches  Lobtler.  Ce  dernier  danger  est  situé  un 
peu  au  Sud  de  l'Ouest  de  l'exti^émiié  de  la  barre,  à  moins  de  ^ 
mille  de  distance,  et  découvie  à  mi-maiée.  Vous  évitez  la  pointe 
de  sable  en  prenant  la  précaution ,  dès  que  vous  avez  bien  pan^ 
la  barre,  de  vous  diriger  vers  la  roche  Ram  Hom,  et  d'en  passer 
à  bonne  distance.  La  sonde  accuse  plusieurs  mètres  de  lond,  à 
moins  d'une  longueur  de  navire  de  celle-  i  :  elle  est  visible 
à  mi-marée  et  porte  ordinairement  une  balise  placée  à  £  de  mille 
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doublé  Bowditch,  ou  que  vous  ouvriez  Cat  hlandk  l'Ouest  de 
Eaijle  Itlund  ;  puis  dirigez-vous  sur  Hutte  Rock  :  tout  navire 
étranger  peut  mouiller  en  sûreté  en  cet  endroit  par  0"',10  d'eau. 
Si  vous  voulez  poursuivre  jusqu'à  Salem ,  laissez  la  roche  Hotte 
à  \  mille  sur  bâbord,  et  le  U.  0.  \  0.  vous  conduit  dans  le  port. 
Toutefois  rappelez-vous  que  la  pointe  N.  £.  de  l'ile  Winter  pro- 
jette un  récif  au  large ,  et  que  la  roche  Abbot  est  située  vis-i^vis 
de  ce  récif.  Pour  éviter  cette  dernière,  tenez-vous  à  un  peu  plus 
de  \  de  mille  de  terre.  Le  danger  Abbot  se  trouve  en  uuienant 
la  montagne  Ctutle  Hill,  la  maison  de  l'anse  qui  est  au  Nord  du 
fort  Pickering,  et  l'église  de  Beverly,  droit  par  la  pointe  Juni- 
per (pointe  S.  Ë.  de  Salem  Neck);  il  porte  S",  10  dans  les  basses 
eaux  ordinaires,  et  la  mer  monte  communément  de  3"* ,60. 
Quand  vous  gouvernez  pour  le  parer,  n'allez  pas  trop  au  large 
de  la  terre,  de  peur  de  tomber  sur  les  Aqua  Vitœ ,  autres  roches 
couvertes,  distantes  de  ^  mille  envirou  dans  l'E.  S.  E.  du  fort 
Pickering. 

Si ,  venant  du  Sud  attaquer  le  port  de  Salem,  vous  vous  trou- 
vez près  de  l'ile  Cat ,  vous  pouvez  en  passer  à  l'Est  ou  à  l'Ouest. 
Si  à  l'Est,  tenez-la  à  -^  de  mille  de  distance  et  gouvernez  au 
N.  N.  0. 6"  N.  ou  au  N.  N.  0. ,  en  laissant  les  BrimbUi  et  l'ile 
Earjle  à  tribord,  et  le  récif  de  Coneij  hland  à  b&bord  :  cette  route 
vous  fait  parer  la  Imrre  de  Eagle  hiuiiU.  Continuez  à  la  suivre 
jusqu'à  ce  qu'ayant  doublé  le  danger  Hn>.le  Hock,  vous  soyez 
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(laiia  le  chenal  ordinaire  ;  ou  bien  encom ,  jusqu'à  rt<  qiin  vous 
ayr>z  attoint  la  cAte  du  Nord,  ofa  il  y  a  bon  mouillage. 

Hi  voiitv  passez  à  l'Ouest  de  l'Ile  (Uit ,  pn>n(>z  le  milieu  du  canal 
qui  la  iw^pan^  do  Marbie  Iheul  Rock,  et  gouvernez  au  Nord 
pour  gagner  Ship  Channel,  en  laissant  à  l'Ouest  la  roche  Grùy 
et  l'Ile  C.oney.  Dès  que  vous  avez  dépass<^  Huite  Rock,  et  que  vous 
Ates  dans  le  chenal  en  question,  suivez  les  indications  précé- 
dentes. 

Si  vous  venez  du  8.  E. ,  du  voisinage  de  la  roche  Half  Way, 
par  exemple ,  relevez-la  au  8.  K. ,  et  gouvernez  au  N.  0.  sur 
Hait»  Rock ,  en  laissant  par  hAbord ,  à  petite  distance ,  le  danger 
Saian  ou  Blnek  Rock,  et  par  tribord  les  Brimble»  et  £<igle 
Islnnd.  Continuez  votre  route  en  laissant  The  Ha»îe  k  bAbord,  et 
entrez  dans  le  chenal  ordinaire,  comme  il  a  été  dit  ci-dessus.    '  , 

Il  existe  encore  plusieura  autres  passes  |)0iir  donner  dans  fé 
havre  Salem,  mais  il  est  imprudent  de  s'y  engager  sans  pilote. 


Bavwly  «t  MUaoheiUr. 


Pour  attaquer  Beverly,  suive/  les  mômes  indications  que  pour 
attaquer  Sa/«»i ,  jusqu'à  ce  qv  vous  ayez  amené  la  roche  Batte 
à  l'E.  8.  E.  Faites  alors  i  milles  à  l'O.  N.  0. ,  et  vous  atteignez  la 
barre  de  Beverly.  C'est  un  amas  de  sable  qui  part  du  Sud  de  l'en- 
trée, c'est-à-dire  du  côté  de  Salem,  et  qui  s'étend  en  dehors; 
l'extrémité  en  est  ordinairement  signalée  par  une  balise  placée  à 
un  peu  plus  de  \  de  mille  du  rivage.  On  trouve  très-peu  d'eau 
près  de  la  partie  orientale  ou  extérieure  de  cette  barre,  mais  il  y 
a  Don  mouillage  en  dedans  et  bonne  profondeur  d'eau  ù  l'extrt^ 
mité.  Après  l'avoir  doublée,  voils  apercevez  une  pointe  de  sable 
qui  part  de  Beverly,  sur  le  côté  Nord  de  l'entrée;  et,  au  delà  de 
cette  pointe,  les  roches  Lobster.  Ce  dernier  danger  est  situé  un 
peu  au  Sud  de  l'Ouest  de  l'extrémité  de  la  barre,  à  moins  de  ^ 
mille  de  distance,  et  découvie  à  mi-marée.  Vous  évitez  la  pointe 
de  sable  en  prenant  la  précaution ,  dès  que  vor»  avez  bien  paré 
la  barre,  de  vous  diriger  vers  la  roche  Ram  Hom,  et  d'en  passer 
à  bonne  distance.  La  sonde  accuse  plusieurs  mètres  de  fond,  à 
moins  d'une  longueur  de  navire  de  celle-ci  :  elle  est  visible 
à  mi-iiiarée  et  porte  ordinairement  une  balue  placée  à  i  de  mille 
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au  S.  0.  \  B.  de  l'extréniité  de  la  barre.  Dès  que  vous  avez  paré 
la  pointe  de  sable  en  question,  gouvernez  sur  la  balise  de  Lobs- 
ter  Rocks,  distante  de  {  de  mille  dans  le  N.  0.  }  0.  de  cell'^  de 
Ram  Uorn  ;  contoumez-la  lai|[cment,  et  vous  vous  trouver  vifr>à- 
vis  des  quais,  où  vous  pouvez  laisser  tomber  votre  ancre  sur  un 
grand  fond,  dans  un  port  sûr  et  excellent. 

Pour  entrer  dans  le  havre  de  Manchester,  vous  amenez  le  feu 

Sud  de  l'ile  Baker  au  S.  6»  E.;  et,  après  avoir  fait  un  mille  au 

Nord,  vous  mouillez  sur  un  bon  fond.  Des  feux  de  Baker' s  h- 

iand  on  relève  : 

LapointeJïo«ern(4),à7raiUesidansrE.N.  E.ri'E.;     ,^4' 

La  roche  Half  Way,  à  2  raiUes  dans  le  S.  3»  E.  ;  .^  é.)t»^W* 

Les  roches  Hardy,  à  ^  railles  dans  l'O.  8"  N.  ;^ 
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Si  vous  attaqu  tz  Marble  Uead  en  venant  du  Sud,  ayez  soin,  dès 
que  vous  avez  reconnu  les  feux,  de  tenir  celui  du  Nord,  le  plus 
bas,  ouvert  dans  l'Est  de  celui  du  Sud,  et  gouvernez  dessus.  Cette 
route  vous  fait  doubler  dans  l'Est  et  parer  les  brisants  située  à 
2  milles  et  \  entre  le  S.  E.  6"  S.  et  le  S.â.E.  6°  E.  des  feux  de 
Saker's  fsland.  Si  vousavez  connaissance  de  ces  feux  en  louvoyant 
par  des  vents  d'Ouest,  vous  devez,  dès  que  vous  en  étea  à  moins 
de  2  nulles  et  ^,  ne  pas  courir  au  Sud  et  à  l'Ouest  assoz  loin  pour 
les  mettre  l'un  par  l'autre,  à  cause  des  brisants  Std  de  l'ilc; 
ni  courir  au  Nord  plus  loin  quil  n'est  nécessaire  pour  les  re- 
lever à  rO.  S.  0.  6*  0.,  à  cause  du  récif  Gale' s  Ledge,  qu'"  leur 
reste  à  un  mille  \  dans  l'E.  N.  E.  lO»  N.  (2).  Prenez  garde  aussi, 
quand  vous  approchez  desdits  feux,  au  danger  Whale's  Back, 
distant  de  f  de  mille  dans  le  N.  |  N.  E. ,  et  qui  découvre  au  {  du 
jusant. 

Lorsque  vous  êtes  par  le  travers  des  phai'es,  donnez  à  la  pointe 
Nord  de  l'ile  Baker,  \  de  mille  de  tour  ou  un  peu  moins;  vous 
êtes  vis-à-vis  cette  points,  quand  vous  relevez  les  feux  l'un 


î  (  I  )  A  l'Eit  de  l'entrée  du  havre  du  cap  Ann.  (Traduetfur.) 

(2)  Ces  r««ommandaUons  ont  déjb  été  données  plin  liant  à  l'ariiele  «  Pert  de 
Salem. !t^^i^  ^  {Traducteur.)  ,,-,     ,  ,  ...j.  ^  i. 
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par  l'autre,  et  vous  l'avez  doublée  dès  que  celui  du  Nord  8(« 
détache  de  celui  de  Sud  :  chemin  faiiant,  vous  laissez  par  tribord 
l'ile  Misery,  située  à  }  de  mille  au  N.  0.  6°  N.  des  phares.  Gou- 
vernez au  S.  0.  {  S.  ou  «u  8. 8. 0.,  jusqu'à  ce  que  vous  releviez 
celui  du  Sud  à  l'Ë,  N.  B.  6"N.;  puis  faites  3  milles  à  l'0. 8. 0. 6°  8., 
et  vous  êtes  dans  le  havre  de  4farà2s  Jfeoci. 

En  parcourant  cette  dernière  route,  vous  abandonnez  Har- 
dis Rocks,  Eagle  Itland  ot  Gray't  Rock  sur  tribord;  et  sur  bâ- 
bord, les  roches  Brimbkf,  la  pointe  Nord  de  Cat  Iskmd,  ainsi 
que  Pope's  Head,  grande  roche  élevée  que  l'on  voit  à  }  de  m^'le 
dans  1«  8.  0.  ^  0.  des  feux.  Les  Brimbles  gisent  à  ^  mille  au 
S.  8.  E.  6*E.  de  Eayle  Mand,  et  dray's  Rock  à  }  de  nulle 
au  N.  0.  i  0.  de  la  p(Mnte  Nord  de  Cat  Mand. 

Si  vous  atterrissez  sur  la  pointe  Sud  de  l'Ile  Baker  avec  des  vents 
d  W  trop  violents  pour  que  vous  puissiez  l'érarter,  rangez-la 
franchement  à  une  distance  de  iO  à  00  mètres .  en  passant  sur 
des  fonds  de  7"',30  à  9"  ,30.  Une  fois  par  le  travers  de  la  pointe 
S.  0.  de  l'Ile,  l'O.  S.  0.  vous  pc^c  entre  North  Goose- 
be*Ty  Mand,  à  bâbord,  et  Pope'*  Head,  à  tribord,  sur  des 
sondes  de  '6"',¥i  h  9™,20.  Dès  que  vous  avez  dépassé  Pope'* 
^ead,  ralliez  le  Nord  jusqu'à  ce  que  vous  releviez  le  feu  du  Sud 
à  l'E.  N.  E.  6»  N.;  puis  gouvernez  à  l'O.  S.  0.  6»  8  pour  entrer 
dans  le  port  de  Marble  Head.  Llle  Gooteberry  est  à  §  de  mille 
au  b,  0,  6"  S.  des  feux. 

Lac(*'(e  Sud  de  l'entrée  du  port  de  Marble  Head  est  aocore,  et 
vous  pouvez  en  approcher  sans  crainte,  si  vous  avez  la  précau- 
tion de  tenir  le  phare  q'ie  vous  voyez  sur  l'extrémité  de  Marble 
Mead  Neek  (dans  la  partie  S.  E.  du  port)  entre  le  N.  N.  0.  et 
l'O.  j^  N.  0. ,  jusqu'à  ce  que  vous  m  soyez  à  moins  de  ^  nulle. 
Vous  l'amenez  alors  k  l'O.  \  8.  0.,  et  vous  gouvernez  dessus 
jusqu'à  ce  que  vous  l'ayiez  à  mtMns  de  deux  encablures  de  vous; 
puis,  vous  faites  le  N.  0.  ^  0.  jusqu'à  cer  qu'il  vous  reste  au 
8.  S.  0.,  et  vous  mettez  enfin  le  cap  au  S.  0.,  pour  aller  jeter 
l'uicre  par  11  mètres,  en  relevant  ledit  phare  à  |  ou  à  |  mille 
entre  l'E.  ^j:  S.  E.  et  le  N.  E^  E.  :  en  cet  endroit,  le  fond  est 
swn  et  de  bonne  toiue,  et  vous  êtes  abrité  de  tous  les  vents, 
eeux  de  l'Est  excepté. 
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Relèvements  pris  du  phare  de  Marble  Head  Nwk  : 

ftoche  Marble  Head^  E.  8.  E.  e»  8.,  {  de  mille. 

Roche  Ho'/  Woy,  E.  1 8.  E. ,  2  milles  {. 

Roche  Cat  hland,  S.  3»  N.,  |  de  miUe. 

Phares  de  Baker'»  f:  iand,  N.  E.  i  E.,  S  milles. 

Roches  Hardy,  N.  E.,  f  milles  {. 

ne  £o^/«,  N.  E.  3»  N.,  2  de  lynlle. 

Roche  6ray,  E.  N.  E.  0*  N.,  i  mille. 
*tlap  Peaeh's  Point,  N.  N.  0.  6»  N. ,  1  mille. 

Fort  Head,  Hord,\miUe. 

Si  vous  venez  de  l'Est,  et  que  vofiÉ'tiils  dirigiez  vers  la  roche 
Hatf  Way,  décrite  p.  iS5,  ayez  soin  de  ne  pas  l'amener  au  Sud  de 
ro.  S.  0.,  afln  de  parer  le  brisant  Sud  de  l'ile  Baker,  qui  n'en 
est  qu'à  un  mille  dans  le  N.  E.  6»  E.  Quand,  étant  par  le  travers 
de  cette  roche,  vous  voulez  attaquer  Marble  Head,  relevez-la  à 
l'E.  S.  E.  6^  E.,  et  gouverne»  i  l'O.  N.  0.  6»  0.  sur  Fort  Hfiaâ, 
distant  de  3  milles.  Chemin  faisant,  laissez  sur  tribord  l'Ile  Cat , 
située  à  i  mille  f  dans  TO.  N.  0.  de  Balf  Way,  et  sur  bAbwd, 
la  roche  Marble  Head,  située  à  2  milles  dans  l'O.  8*  N.  de  ce  même 
danger.  Laroche  Black^i  9  1  mille  |an  N.  0.  \  0.  ée'HalfWay. 
La  roche  de  Cat  Island  et  la  pointe  Keck  se  relèvent  Est  et 
Ouest,  à  un  mille  environ  l'iuie  de  l'autre. 

Si  vous  venez  de  la  baie  de  Bosto$^  vous  n'avez  qu'à  amener  le 
feu  de  Boston  au  S.  8. 0.,  et  faire  route  au  N.  N.  E.  sur  la  roche 
Marble  Head,  distante  de  i2  milles.  La  roche  Hatf  Way  et  le  feu 
de  Boston  gisent  N.  E.  et  8.  0.,  à  i5  milles  l'un  de  l'autre. 

L«s  roches  Hardy  cou.rent  à  la  haute  mer,  et  se  montrant  au 
quart  du  jusant;  il  en  est  de  même  de  U  roche  Whale's  Baek.  Les 
roches  Gale  n'ontque  1°',20  d'eau  à  mer  basse,  etgisentà  I  mille 
f  auN.  E.  I  E.  des  feux.  Les  brisants  du  Sud  de  Baker's  hland 
sont  toiyours  couverts.  Les  Brimbtes  couvrent  de  haute  mer  et 
se  voient  à  minonarce.  La  roche  Biaek  est  toujours  hors  de  l'eau, 
mais  hasùo.  Les  roches  Cat  Island,  Marble  Hsad,  (iray.  Pope  et 
Half  Way  sont  grandes  et  élevées  au-dessus  de  l'eau;  b  éet' 
nière  est  trè»-accore  tout  autour.  L'Ile  Eagle  n'est  saine  qu'au 
Sud  et  à  l'Est;  il  n'y  a  que  très-peu  d'eau  entre  sa  partie  N.  Ë. 
et  les  roches  Hardy,  et  les  navires  ne  peuvent  passer  dans  le 
canal  qui  sépare  ces  deux  points. 
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Relèvements  et  distances  des  principales  Iles,  roches,  etc., 
situées  au  voisinage  de  Salem  y  pris  «les  Ceux  de  l'Ue  Ba- 
ker (1).  V     - 

Pointe  Eastem,  à  l'entrée  du  havre  du  cap  An»,!  milles  { 
E.  N.  E.  e»  E, 

,    Récif  Oate,  i  mille  f  N.  E.  {  Ë.  (Ce  récif  n'a  que  0,00 
d'eau  à  mer  basse,  et  porte  à  son  extrémité  S.  0.  unebouéenes- 
parre  peinte  en  Maoc.) 
Houee  hland,  &  l'entrée  du  havre  de  Manthetter^  I  mille 

N.  N.B.  .       >   -,  ,'a;':- 

^,  Récif  «Saiifte,  dans  Maneheêter^  l  de  mille  N.  6*  0.  i» 

^  ParMe  Est  de  la  roche  Whale's  liack ,  \  de  mille  N.  \  N.  E.  -■■ 

Récif  Pilgrim^  i  nulle  \  N.  E.  (Ce  récif  n'a  que  3'",90 
d'eau  dans  les  marées  basses  ordinaires.j^^^;^^j^||^  ,f^ 

Ile  Greut  Misery,  1  mille  N.  U°  0. 

Récif  Misery,  i  mille  ^  0.  N.  0.  6*  N.  (Ce  récif  a  2'°>'|0 
d'eau  de  basse  mer.)  .  0. 

^ .  Partie  Sud  de  l'Ile  lÀttU  MUery,  |  de  miUe  N.  0. 0*  N. 

Roche  ffhale'a  Back,  %  de  miile  N.  N.  Ë.  0»M.  (Ce  danger  d^ 
(^uvre  à  I  de  jusant). 

Récif  Bowditeh,  l  mille  ^  0.  N.  0. 

Partie  Nord  des  roches  Hardy,  g  de  mille  0.  8°  N. 
y,  Partie  Nord  de  la  roche  J/(ule,  2  milles  ^  0. 6*  |!f, 
V  Partie  Sud  de  l'Ile  Coimy,  i  milles  |  0.  3*  S.         , 

Ca(f  Nagua  Uead,  ou  rivage  de  Hv>rble  Head,  0. 6°  S. 

Roche  Gray,  i  milles  i  0.  S.  0.  6*  0. 

Partie  Nord  de  l'Ue  Eagle,  1  mille  \  0.  S.  0.  6»  0. 

Partie  ^ud  de  Marble  HeadNeek,  0.  S.  0.  S*  S. 
I^,?artie  Nord  de  l'Ue  Cat ,  3  mUics  S.  0.  ^  0. 
X  Blilieu  de  Pope^»  Head,  |  de  mUle  S.  0.  ^  0. 

Partie  N-  de  la  plus  Ouest  des  lies  Goosefferry,  l  dfs  mille 

S.  0. 6,  S.  .  ,  ,^ 

; .  Ile  Qooieberry  du  Sud,  i  de  mille  S.  S.  0. 6«  0,  ,  é^éiâ- 

T  Roche  Btaek  ou  Satan»  l  nulle  §  S.  0.  ^  S.  \^ 

. ,  La  plus  Est  des  Iles  Gooeeberry^  -[de  mille  S.  S.  0.  A"  0.     ,|» 
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Roche  Mal/  If ay,  S  milles  S.  3»  E.         '***  'Ma>*m>màà- 
Brisants  Sud  de  l'Ile  Baker,  3  milles  i  8.  E.  1 8.  '* 

Roche  Archer,  2  milles  J  0.  8.0.  6"  8.  (Cette  roche  n'a  que 
a",10  d'eau  à  mer  ba{Be,  et  porte  une  bouée-esparre  pehtte  en 
rouge.) 

On  dcmnelenom  de  brisants  extérieurs,  du  milieu  et  inté- 
rieurs {outer,  middle  andinntr  breaken),  ou  plus  simplement, 
comme  nous  l'avons  déjà  dit,  le  nom  de  brisants  du  Sud,  à  un 
banc  très-grand  et  fort  dangereux  qui  part  des  roches  Sear/, 
s'étend  à  S  milles  dans  le  S.  E.  et  à  |  de  mille  dans  l'Ouest,  et 
reste  à  3  milles  {  des  feux  de  l'Ile  Baker,  entre  le  S.  E.  6*  8.  et  le 
S.  S.  E.  6°  E.  On  se  rappelle  que,  pour  passer  à  l'Est  de  ee  dan- 
ger, il  BiifHt  de  tenir  le  plus  bas  des  feux,  celui  du  Notrd,  un  peu 
ouvert  à  l'Est  du  plus  élevé. 

Quant  aux  roches  Searl,  dont  une  petite  partie  découvre 
dans  les  grandes  martW,  elles  sont  situées  à  §  de  mille  danft  le  S.  E. 
du  feu  Sud,  et  à  un  petit  {  de  mille  dans  le  S.  E.  dt  la  pointe 
S.  E.  de  l'Ile  Baker;  il  existe  entie  elles  et  llle  un  bon  canal  où 
l'on  peut  passer  en  tenant  la  dernière  à  BK  ou  78  mètres  de  dis- 
tance. La  sonde  accuse  de  5*"  ,50  à  9'",10  d'eau,  de  basse  mer 
ordinaire,  dans  ce  canal.  "»'*■!  ^- "■ 


Port  de  Bmten ,  phare*,  eto. 


Le  phare  de  Boston  est  bftti  sur  Srewster,  lie  située  dans 
la  partie  Nord  de  l'entrée  du  port  de  Boston;  il  porte  un  feu 
tournant,  et  a  environ  14'",60  de  hauteur  au-dessus  du  niveau 
de  la  mer.  A  un  peu  moins  de  3  nulles  dans  l'E.  {  8.  E.  de 
ce  feu,  la  sonde  accuse  un  haut-fond  de  S",?»  d'eau,  appelé 
Thieve's  Ledge  (récif  du  voleur). 

Le  phare  de  l'tle  Long  est  une  tour  de  6  mètres  de  hauteur, 
construite  sur  la  pointe  N.  E.  de  Long  Island;  il  est  surmonté 
d'une  lanterne  à  feu  fixe,  et  teste  à  l'O.  6*  N.  de  celui  de  Boston. 
On  entre  à  Boston  par  quatre  passes  distinctes  :  celle  dû  Phare,  la 
plus  fréquentée,  se  trouve  entre  l'Ile  Lttlte  Sretvster  et  là  pointe 
Atderton;  celle  dite  Jïroad  .Sound  est  située  entre  l'Ile  Deer  ctl'ile 
Lovel;  la  troisième ,  nommée  goulet  Shirley  (Shirley  Gut),  gît 
au  Nord  de  l'Ile  Deer,  et  est  impraticable  sans  pilote;  enfin,  le 
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canal  ttijpoerite  passe  entre  llle  Lovel  et  la  balise  de  l'Épi  [Spii). 

Du  cap  Ann  au  phare  de  Boston  la  route  est  le  S.  0. 6"  8. ,  et  la 
distance  8  lieues  a.  Quand  vous  avez  reconnu  le  feu,  par  un  vent 
favorable,  amenez-le  à  l'O.  {  N.  0.  ou  à  l'O.  N.  0.,  et  gouvernez 
dessus,  jusqu'à  ce  que  vous  en  soyez  à  moins  de  deux  encablu- 
res. Si  le  temps  est  mauvais ,  et  que  vous  ne  pidssiez  recevoir 
un  pilote  du  phare ,  courez  suffisamment  par  son  travers  pour 
le  relever  au  N.  |  N.  E.,  et  faites  deu*  milles  à  l'O.  ^  8. 0.,  de 
manière  à  amener  celui  de  Long  Island  au  N.  0.  }  N.;  puis 
gouvernez  au  N.  0.  l'espace  d'un  mille  environ,  ou  bien  jusqu'à 
ce  que  le  vieux  phare  (1)  soit  caché  par  Georgei  Island  ;  vous 
^tes  alors  dans  la  rade  de  Nantasket^  où  vous  pouvez  laisser 
tomber  l'ancre  en  sûreté  sur  un  fond  de  O^jlO  à  lî"',80.        ^ 

L'entrée  principale  du  port  de  Boston,  appelée  aussi  entrée  du 
Phare,  est  celle  dont  nous  venons  de  parler;  elle  est  limitée  au 
Nord  par  l'fle  Litlle  Brewster,  sur  laquelle  est  le  feu,  et  au  Sud 
par  la  pointe  Aider  ton  :  il  existe  au  large  de  cette  pointe  un 
banc  qui  est  indiqué  sur  la  carte.  (Voir  la  carte.)  Si  vous  avez  à 
louvoyer  dans  la  baie  de  Boston ,  vous  pouvez  courir  vers  le 
Sud  jusqu'à  ce  que  vous  releviez  le  feu  de  Brewster  à  l'O.  N.  0., 
et  vers  le  Nord  jusqu'à  ce  que  vous  le  releviez  à  l'O.  S.  0.  Quand 
vous  n'en  n'êtes  plus  qu'à  une  lieue,  vous  devez  ne  pas  pro- 
longer votre  bordée  du  Nord,  dès  qu^l  vous  reste  à  l'O.  \  N.  0., 
ni  celle  du  Sud,  dès  que  vous  l'avez  à  l'O.  N.  0„  Vous  trouvez, 
du  reste,  bon  mouillage  dans  la  baie,  si  le  vent  est  de  terre. 

Si  vous  attaquez  Boston  par  le  Sud,  faites  attention  aux  rôi 
ches  Cohasset  que  vous  voyez  au-dessus  de  l'eau ,  à  1  mille  ^ 
on  2  milles  de  terre  :  la  partie  extérieure  de  ce  danger,  nom- 
mée lUinot's  Bock,  découvre  à  mer  basse  ordinaire  et  reste  à 
Ô  milles  dans  le  S.  E.  S-  E.  du  phare;  elle  est  indiquée  par  une 
bouée  noire  mouillée  par  9"", 10,  et  que  vous  laissez  à  bâbord. 
A  4  milles  au  N.  N.  E.  de  cette  bouée  0t  un  banc  de  roches 
de  petite  étendue  et  très-accore,  auprès  duquel  la  sonde  accuse 
36'»,60  d'eau. 
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(0  II  «'agit  da  (ihare  bAti  sur  lÀttle  Brewster;  c'était  dans  le  principe  le  seal 
qui  édairAt  le*  abords  de  Boston.  (  Traducteur.) 
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De  la  roche  lUinol,  il  vous  reste  3  lieues  ù  courirau  N.  0.  ^  0. 
pour  atteindre  le  phare ,  et  vous  laissez  chemin  faisant  sur  bâ- 
bord les  roches  Harden  ou  Hardi» g,  qui  découvrent  deux  he  i- 
res  avant  la  fin  du  jusant  :  ce  dernier  récif  est  signalé  par  une 
bouée  blanche,  mouillée  pw  7'",30  d'eau  sur  son  extrémité  N.  E.» 
à  1  mille  \  dans  le  S.  E.  0>  S.  du  phare.  Vous  hûssez  pareil- 
lement à  bflbord  une  autre  bouée,  peinte  en  rouge,  mouillée  par 
K'^^SO  de  fond  dans  le  Nord  de  la  pointe  Alderton  (i)  :  elle  si- 
gnale une  roche.  ;,  ,. 

Quand  vous  êtes  au  milieu  du  chenal  ùa  phare  (3),  faites  un  miUe 
à  ro.  {  N.  0.  dans  la  direction  de  la  balise  du  Spii  (3) ,  et  laissez- 
la  par  tribord,  à  moins  d'un  quart  d'encablure  ;  laissez  en  même 
tempsà  bftbord  une  bouée  noire  mouillée  par  3",70  sur  les  roches 
de  George's  Jsland. 

Il  existe  entre  cette  lie  et  le  phare  de  Brewtter,  dans  l'O.  S.  0. 
du  phare,  une  roche  connue  sous  le  nom  de  Centurien;  elle  est 
indiquée  par  une  bouée  noire,  et  glt  à  mi-chenal  :  sa  profondeur 
est  de  4'',20. 

De  cette  bouée  à  la  pointe  de  l'Ile  Gallop,  la  direction  est  le 
N.  0.  {•  N. ,  et  la  distance  d'un  \  mille  ;  et  de  l'Ile  au  raz  (i*arr<m), 
en  passant  près  de  Kick's  lUat&,  le  N.  N.  0.,  un  ^  mille.  Laissez  à 
une  encablure  sur  b&bord  le  monument  de  Nick's  Mate,  et  met- 
tez le  cap  sur  l'Ile  Ca>tle ,  située  à  4  milles  dans  l'O.  \  N.  0.  Che- 
min faisant,  vous  abandonnez  par  tribord  une  bouée-esparre  peinte 
en  blanc,  mouillée  sur  Lower  Middlt  et  distante  de  3  milles  de 


fei 


■4: 


(1)  Vous  trouves  cette  roche  en  mettant  la  bon<epar  la  première  haie  que  vous 
iperrevez  Mir  le  cAtri  oriental  de  Slrawherry  HM.  et  en  tenant  la  graitge 
Kewcomb  (inr  l'Ile  Gallop),  k  mi-dintance  entre  le  feu  de  Long  Itlatut^i  la 
balise  de  l'extrémité  du  Spit  de  Great  Brewster.  Vous  «tes  au  nord  de  la  roche 
quand  le  feu  et  la  biilise  sont  l'un  par  l'autre.  (Autnir.) 

(2)  Banc  dans  le  chenal  du  phare.  —  Vous  trouvez  ce  hanc  en  tenant  la  pointe 
basse  orientale  de  Gallop's  Island,  détachée  jnste  de  la  pointe  M.  E.  de  Georges 
Itland,  et  la  bouée  du  danger  Centurion  nii  peu  au  Nord  de  l'Ile  Oreat  Brewt- 
ter :  la  sonde  accuse  3",60  à  a'.SO  d'eau,  à  mer  basse,  sur  le  banc  en  «|uestic.r 
M.  Wilson,  pilote  de  Botton,  y  a  tonché  avec  un  navire  tirant  4'",4ô,  après 
trois  quarts  d'Iieure  de  flot.  (Auteur.) 

(3)  SpU,  £pi  de  sable.  —  C'est  un  banc  de  siibln  qui  se  projette  à  un  mille 
dans  l'O.  S.  o.  de  l'Ile  Greal  Brewster.  {Traducteur.) 


•if 
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l'ilot  Piick'i  Mate;  et  sur  bàlxml,  à  |  de  mille  plus  loin,  la  bouée 
blanche  des  roches  CoêtU ,  mouillée  par  3", 70  d'eau.  Une  fois 
vis-à-vis  du  chAteau,  courez  \  de  mille  au  N.  N.  0.,  afin  de 
parer  le  banc  Vpjmr  Middte,  et  laissez-le  à  bftbord  :  une  bouée 
noire,  placée  par  3*,70  d'eau,  indique  ce  banc.  Si  elle  vient 
à  être  enlevée,  continuez  au  N.  N.  0.  jusqu'à  ce  que  vous  ou- 
vriez d'une  longueur  A'antpeet  les  deux  clochers  les  plus  au  Nord 
de  Boston ,  et,  en  faisant  3  milles  |  au  N.  ^  0.,  vous  êtes  vis-à-vis 
de  la  ville. 

Broad  Sound,  l'entrée  Nord  du  port  de  Bogton,  ne  convient 
pas  à  de  grands  navires.  8i  vous  ave?  à  la  fréquenter,  conformez- 
vous  aux  indications  suivantes  : 

Après  avoir  atteint  les  Grave* ,  groupe  de  roches  découvertes 
qui  pai-aissent  blanches,  abandoimez-les  sur  bâbord  à  deux  enca- 
blures, et  relevez-les  au  S.  E.  ;  puis,  faites  4  milles  au  S.  0.  {  0. , 
et  vous  avez  le  feu  de  Lotig  hland  par  votre  travers  à  bâbord.  Che- 
min faisant,  vous  laissez  par  bâbord  deux  bouées  :  l'une,  peinte 
en  rouge,  mouillée  par  7",30  sur  le  vécii  Devit$  Back;  l'autre, 
peinte  en  noir,  mouillée  par  4*,50,  sur  l'extrémité  N.  £.  de  la 
barre  Ram'»  Head  ;  et,  par  bâbord,  la  bouée  blanche  de  l'extré- 
mité N.  E.  de  Faun  Bar,  mouillée  par  4'',60.  Au  moment  où 
vous  doublez  cette  dernière  bouée,  le  feu  de  Long  hland  vous 
reste  au  S.  0.,  et  vous  n'avez  plus  qu'à  suivre  les  instructions  ci- 
doasus  pour  entrer  à  Bouton . 

Il  y  a  dans  la  passe  Broad  Sound  un  danger  nonuné  Barret 
Roek;  il  est  signalé  pai^  luie  bouée  noire  surmontée  d'une  girouette 
blanche  et  mouillée  par  6*", 40  d'eau,  à  12  ou  13  mètres  environ 
dans  le  N.  E.  de  la  roche.  Cette  bouée  reste  à  1  mille  {  dans  l'O. 
\  S.  0.  du  milieu  des  Grave» ,  à  \  mille  dans  le  N.  0.  de  Devil'a 
Botk,  à  ro.  N.  0.  de  la  maison  de  Green  hland,  et  au  N.  E.  8°  E. 
de  l'arbre  qui  s'élève  sur  l'extrémité  de  Long  Island.  La  ro- 
che Barrtl  a  de  3  mètres  à  3",60  de  long  sur  1",S0  à  1",80  de 
large,  et  git  N.  N.  0.  et  S.  S.  E.  ;  la  sonde  y  accuse  de  1",S0  à 
1",50  d'eau  ^  mer  basse,  et  6",40  tout  autour.  On  peut  passer 
sans  crainte  d'un  côté  ou  de  l'autre  de  sa  bouée,  en  lui  donnant 
de  22  à  38  mètres  de  tour  ;  mais  il  est  plus  prudent  de  passer 
dans  l'Est,  si  l'on  est  étranger  aux  localités. 

Le  banc  LiMoer  Middte  est  dans  la  partie  Nord  du  chenal  qui 
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conduit  à  Bo$lon,  un  peu  plus  haut  que  l'ilo  Sperlacle,  et  dé- 
couvre en  partie  à  mer  basse;  son  côté  Est  porte  une  bouée 
rouge,  et  son  côté  Ouest  une  bouée  noire  mouillée  par  3" ,70  : 
on  les  laisse  l'une  et  l'autre  sur  tribord ,  et  on  aperçoit  ensuite  !■ 
bouée  blanche  de  Coitle  Rock,  déjà  mentionnée.  *^ 

Pudding  Point,  ou  entrée  du  goulet  Shirfetj  (Shirley  Ouf), 
est  située  entre  Faun  Bar  et  WinsMp'g  Bar.  8i  vous  voulez  don- 
ner dedans,  amenez-la  au  B.  0.,  et  gouvernez  dessus  en  laissant 
la  pomte  Shirley  à  tribord,  et  Veer  Jsland  à  bAbord.  De  ce  gou- 
lot k  Boiton,  le  chenal  est  tellement  étroit  et  sinueux,  que  vous 
ne  pouvez  vous  y  engager  i«ans  pilota  avec  un  grand  navire,  à 
moins  que  voi  i  ne  s-  ye*  pratique.  "^■ 

La  partie  méridionale  de  l'ile  Oeer  ayant  été  détruite  par  la 
T.or,  est  resté  k  la  place  un  banc  qui  s'étend  dans  l'O.  8.  0. 
juf  qu'à  75  ou  90  mètres  au  large  de  terre;  on  le  non^me  Band- 
kerehief  :  il  couvre  k  haute  mer,  et  n'assèche  que  dans  les  ma- 
lines,  ce  qui  le  rend  dui|;ereux  pour  les  b&tinioi/ts  entrant  ou 
sortant  par  Broad  Sottvd.  Une  houée  noire  qu  on  laisse  an  Nord 
signale  ce  danger.  ? 

La  ptLsse  Hypocrite  est  la  quatrième  entrée  qui  va  rejoindre  la 
passe  du  phare  entre  la  po>nte  8.  Ë.  de  l'Ile  Lovel  et  la  balise  de 
PÉpi  (Spit) .  Pour  y  donner  en  ven&nt  du  large,  laissez  à  tribord  les 
Graves,  uoaring  Bull,  Green  hland,  ainsi  que  les  roches  Ualf 
Tide;  et,  à  bâbord,  Outer  Bmwtter,  avec  If-s  deux  lies  Calf. 
Hoaring  Bvll  est  situé  entre  l'extrémité  Ouest  des  Graves  et  l'ex- 
trémité Est  ae  l'ile  Grcen.  Les  roches  Half  Tide  gisent  à  ^  de 
mille  à  l'Ouest  de  Green  Jsland ,  et  à  ^  mille  vis-à-vis  de 
rtle  Litlle  Calf;  elles  découvrent  à  mi-jusant.  ^^ 

En  donnant  \  de  mille  de  tour  aux  roches  Graves,  votre  roiiÉ 
jusqu'à  la  pointe  N.  E.  de  LUtle  Calf  est  l'O.  {  8.  0. ,  et  la  dis- 
tance 1  mille  |.  Chemin  faisant,  vous  avez  soin  de  tenir  à  f  d^ 
mille  de  distance  la  partie  Sud  de  l'Ile  Green ,  afin  d'éviter  un 
banc  de  roches  qu'elle  prrjjette  à  ^  de  mille  au  large.  Quand 
vous  approchez  de  la  pointe  N.  E.  ds  LiWe  Ca^f,  donnez-lui  de 
75  à  90  mètres  de  tour  ;  et,  dès  que  vous  l'avez  doublée,  f^met- 
nez  sur  la  pointe  Nord  de  Gn^at  Calf.  A  pi;  tir  de  la  pointe  One^ 
de  cette  derniijfe  îlf  votvvî  r  ttc,  peur  entrer  dans  le  pesage 
Hypocrite,  est  \e  8.  0.,  en  tenant  ie  cnp  S,  0.  de  l'ile  Pettick 
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ouvt^rt  à  rOueit  de  la  bolistt  do  VÈçi.  Quand  vohh  paiwMt  entre  la 
\itAm  et  l'ile  Lovel ,  <  arrez  IMle  de  plus  près ,  afin  de  parer  un 
biuio  de  roches  qni  »'é  mû  à  110  ou  i4n  m<Hre8  au  large  de  FÉpi, 
ot  qui  découvre  à  mi-jusant  :  ce  luinc  est  H  ^  mille  environ 
dan»  le  N.  E.  de  la  balise.  Il  existe  encore,  à  peu  près  k  mi- 
distanoe  entre  cette  dernière  et  la  pointe  8.  b.  As  Lov0t'»  Mand, 
une  roche  sur  laquelle  il  ne  reste  que  1",80  d'eau  dans  les  malines, 
à  mer  basse. 

Une  fois  la  balise  de  l'Épi  doublée,  vous  ôtes  dans  la  passe  on 
dinaire.  -^n-  ' 

Llle  Lovël  forme  le  oMé  Est  de  l'entrée  du  raz. 

Relèivem^nts  pris  de  l'ancien  phare  (ou  de  LittU  SnwtUr)  : 

.4â»0uée  blanche  de  I7ar(ftnj7'«  Rock*,  S.  Ë.  0"  S.;  %4^  v>'^.< '< 

»^Bouée  rouge  de  la  pointe  Alderton,  8.  8.  E.  j        t  mf.imm** 

Bouée  noire  du  Centurion,  0.  8.  0.  ;  '•  *«*!*»  mhf 

Bouée  noire  des  roches  Geofjre  Mand,  0.  i¥Bi,tit>iiiiÀh^** 
f»  Pointe  S.  E.  de  l'Ile  George,  0.  B.  0.  9*  0.;         )  #  Wi^nér 

Balisedu Spit  (langue  de  sabledo  Great  Bmvster),  0.  8°  SO'Bt 

Pointe  Est  de  l'Ile  Pettick,  8.  0.  ^  0.  ; 
^trJktches  extérieures  du  danger  Cohasset,  Ë.  8.  E.  6"  8.  ;    i4V  «: 

Hiare  de  Long  hUmd,  0. 0»  N.  si  4  «Hm!!» 

Helèvefnents  de  divers  points  pris  de  l'extrémité  oriéntdfi  do 
Nahant : 

Côté  Sud  de  la  roche  Nahant,^.  N.  E.  6"  Ei^;-  M»^^!i   ^\ 

Pig  Roeki  (  roches  découvertes  du  Sud) ,  N.  E.  3"  E.  \f  Iw»*»» 


"•'^'•ïiili 


Roche  Haif  Way,  N.  Ë.  |  Ë.  ; 

Peinte  Bud  de  1  lie  linker,  N.  E.  6*  Ë.  ; 

Feux  de  l'Ile  Baker,  N.  £.  6"  E.  ; 

Partie  Est  des  Graves,  8.  S.  Ë.  V*  E, p.<Uu ,  ^;^f  >  " 

Phare  de  Umg  Island,  S.  O.  8"  8.  ;  »  » 

Pointe  Nord  de  Deer  Itland,  S.  0. 

8i  vous  gagnez  le  large  en  prenant  ix)ur  pohit  de  iépart  le 
phare  de  Botton,  et  que  votre  intention  soH  de  reconiîaititi  le 
cap  Cod,  V0U9  avez  11  lieues  à  faire  à  l'Ë.  8.  E.  tt»  8.,  puis  3  au- 
tres lieues  pour  atteindre  le  feu.  Quand  vous  le  relever  à  i  lieues 
dans  le  S.  0. ,  gouvernez  au  8.  S.  E. ,  et  vous  sortez  du  che- 
nal du  Sud  (  South  Channei  ) . 

Si  vous  quitiez  la  baie  de  Boston  pour  gagner  le  port  du  cap 
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Cotl ,  fuites  on  sortn  de  reconnaître  le  phare  à  feu  tournant  (U> 
Haee  Point  (partie  Onei^t  du  cap  Cod),  et  courez  deasm  jusqu'à 
ce  que  vous  en  soyet  à  moins  d'un  ^  mille.  Heleve^4e  alors  h 
l'E.  N.  E.,  et  gouvernes  à  l'E.  S.  E.,  ou  du  moinn  aussi  près  de 
l'E.  S.  E.  que  le  vent  vous  le  permet,  et  mouilles  par  des  fonds  de 
7",30  à  18*,30  dans  Herring  Cove  :  vous  avei  en  cet  endroit  in 
bon  abri  contre  les  mauvais  tmnps  du  N.  N.  E.  au  S.  E.  |  E.  ;  et, 
si  les  vents  viennent  à  sauter  au  N.  0.,  vous  avex  un  reftige  sous 
le  vent,  dans  le  port  de  Provineetoum  ou  du  cap  Cod. 

Si  vous  avez  tout  d'abord  connaissance  du  feu  qui  est  à  l'entrée 
du  port  du  cap  QmI,  sur  loitg  Point,  anien(>/.-le  à  l'E.  |N.  E.,  et 
courez  dessus  jusqu'à  ce  que  vous  ayez  é»  sondes  ^  iK  à  S7 
mètres  ;  faites  alors  le  N.  E.  iu^qu'àcequ'il  vous  restek  l'E.  \  8.  E., 
et  gouvernez  au  N.  0.  pour  entrer  dans  le  port.  Du  feu  de  BottoH^ 
votre  route  est  le  S.  E.  |  £.,  3  lieues,  jusqu'aux  roches  Cohauet^ 
et  de  là  jusqu'au  port  de  Sandwich,  le  8.  8.  E. ,  41  lieues. 

Entre  le  cap  i4nn  et  le  cap  Cod  les  fonds  vartent  de  01  à  31 
mètres  :  ces  derniers  brassiages  se  rencontrent  à  moins  de 
4  milles i  dans  le  N.  {  N.  E.  du  feu  de  Race  Point;  plus  k  terre,  la 
sonde  accuse  64  mètres.  A  partir  du  feu  de  Bo$ton ,  en  aïlanl» 
dans  l'E.  S.  E.  8*8.,  vous  rencontrez  sur  un  espace  de  SO  milles  une 
duUne  de  hauts-fonds  de  roches  et  de  sables,  sur  iaqudle  les  pro- 
fondeurs varient  de  12",80  à  4î",iO,  excepté  en  un  endroit  très- 
peu  étendu  où  elles  sont  de  66  mètres.  Au  Nord  de  cette  chaîne , 
le  fond  eut  de  vase  d  le  brassiage  de  73  k  91  mètres. 

IjCs  jours  de  nouvelle  et  de  pleine  lune,  la  mer  est  haute  au 
large  de  Race  Point ,  vers  10  heures  45  minutes.  8i  vous  quit- 
tez le  cap  Cod  pour  Boilon ,  ayez  égard  k  la  marée  de  flot  ;  cn^ 
dehors  du  cap  Cod,  elle  charrie  avec  force  au  S.  0.  De  Root  k* 
Chatham,  le  flot  porto  au  Sud,  et  le  jusant  au  Nord;  la  marée 
Sud  est  de  0  heures,  celle  du  Nord  de  3  seulement. 

N.  B.  Les  bouées  extérieures  du  port  de  Botton  sont  stiacep- 
tibles  d'être  enlevées  pendant  l'hiver;  mais  celles  du  voisinage, 
5a/«in  et  le  eiq>  Ann  compris,  restent  constamment  en  place. 
,%e^î--i  >5  .'   .^-  .     ,  .•  '      , 
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Du  phare  de  Boitoii  k  ceux  de  l'Ile  nateher,  située  V 
9  milles  dans  l'Est  du  cap  Ann,  la  route  est  le  N.  E.  6"  N.,  et  la 
distance  8  lieues  j(  ;  mais  si  vous  vculet  éviter  le  récif  Ixmdùtur, 
«•l  le  laisser  sur  bAbord  pour  aller  au  cap  EUtabeth,  votre  roule 
est  le  N.  E.  :{^  Ë.  A  mi-chemin  environ,  et  près  de  la  côte  du 
Nord,  vous  apercevei  le  danger  Half  Way,  roche  haute  et 
accote  d'à  peu  près  9  mètres  de  diam^U«,  plact^  à  7  milles  f 
dans  le  S.  0. 0*  0.  de  la  pointe  Eastem  (cap  Ann),  et  sur  laquelle 
s'élève  un  monument  :  nous  en  avons  parlé  ciKlessus. 

A  {  mille  dans  l'E.  S.  E.  de  Thateher't  htand  glt  le  récif 
Lmdoner,  déjà  décrit;  il  découvre  à  mi-maréo,  et  s'étend  de 
1*0.  S.  0.  à  l'E.  N.  E.,  jusqu'à  3  milles  de  l'Ile. 

Si,  par  une  circonstance  quelconque,  vous  êtes  forcé  de  ga- 
:  gnev  la  partie  Nord  du  cap  Ann,  vous  y  rencontrez  une  baie  très- 
saine,  nommée  Ipmieh  liay,  et,  dans  le  N.  E.  de  cette  baie,  le 
port  de  Pjriamouth,  dont  l'entrée  est  formée  par  l'Ile  Great  k 
l'Ouest  et  l'Ile  6«rriih  à  l'Est.  La  ville  de  NewcoêlU  est  bfUie 
sur  la  première  de  ces  deux  Iles.    ■  **MtHj  «yns-n  «  m  ' ,»  ^.imi  hm.i- 

Pour  aller  du  cap  Ann  aux  lies  Shoat»,  itMis  avez  IS  lieues  | 
&  faire  au  N,  r  E. 

-       BookM  GthMMt  o«  Miaol,  lw«M  tehmto,  «ta.  (î)  -    ^JgJ 

Le  danger  Cohtuttt,  dont  nous  avons  déjà  parlé,  se  trouve  à  8 
milles  dans  le  8.  E.  O'E.  du  feu  de  Boston,  et  à  6  milles  au  N.  6» 
0.  de  celai  de  Sciimte;  il  se  compose  de  quinze  grandes  roches 
découvertes  et  entourées  de  récifs,  et  peut  avoir  de  3  à  4  milles  de 
longueur  du  Nord  au  Sud.  Le  port  qui  en  est  le  plus  rapproché 
est  Scituate,  placé  à  3  milles  de  sa  partie  Sud.  Les  petits  navires 
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(jHiUMint  puriiii  los  riM-litm  Cokoiut,  et  lu  sonde  accuM>  do  O^.IK 

H  11  mètre»  d'eMittUtoiir d'eUa*. 

Il  existts  ù  Uitvtà  d«  <;«;  dMiiK«r,  un  canal  fréquente  par  le»  calM> 
teun;  on  le  trouve  en  doublant  à  ^  inUle  Jo  diatance  le  pbara  dft« 
ikituat0,  et  en  guuvfrnant  au  N.  0.  {  N.  sur  la  roclw  qui  e»i  à 
l'entrée  Sud  de  ce  canal. 

Le  pluiru  de  l'entrée  du  bavru  Seitmite  a  plul<H  été  coiutruil  à 
l'inteniiuii  de»  étraiiHura  donnant  dan»  la  baie  uu  Bud  de»  roclte» 
VohtuMet,  ut  pour  aider  le»  caboteur»  venant  du  Sud  à  parer  Ul 
pointe  iNiMHt  do  Cedar,  qui  «'étend  dun»  la  baie  jiiiiqu'au  delà  de» 
Clitft;  plv^t,  diaonit-noû», dun»  eu  but,  ((u'ù cacKedes avantage» 
(|u«  présente  en  lui-inânie  ce  port,  (|ui  e»t  petit  ft  u'u  que  3"',ti(l 
d'eau  »ur  sa  barre ,  h  la  pleine  mer  de»  murée»  ordinaire».  O 
phare  e»t  à  i\  mille»  dans  le  Sud  des  roche»  Coha»ut  ;  il  a  U 
métros  de  liuuteur  au-<ieKSu»  du  iiiveuu  de  lu  mer,  et  montii! 
deux  feux  phicé»  l'un  au-dH»»u»  de  l'autre.  Le  plu»  haut  est  lilani;. 
le  plus  bas  rouge  :  :*«tt(!  di»po»ition  distingue  son  éclairage  de 
(jolui  du  phare  de  Botton,  qui  est  n  fou  tournant  et  au  Nord,  et 
de  celi  \  du  phare  de  Plymouth,  qui  porte  deux  feux  tixe»  dan» 
deux  construction»  différentes,  et  qui  est  au  Bud.  >  i 

La  partie  Nord  de  la  pointe  Cêdar  projette  au  large  un  récif 
nommé  Long  Udye  :  il  s'avance  de  près  d'un  mille  dans  le 
N.  N.  0.  du  phare,  en  sorte  que  les  navires  qui  se  trouvent  ù  un 
peu  plus  d'un  mille  dans  le  Nord  de  ce  dernier  n'ont  qu'à  l'ame- 
ner au  Sud,  et  à  faire  le  Nord  vrai,  pour  parer  les  récifs  extérieurs 
du  danger  Cohassel.  Kn  s<!  tenant  à  {  mille  dans  l'Est  du  feu  >  on 
n'a  à  craindre  ni  la  pointe  Cedar,  ni  Long  Ledge,  ni  le  récif  de 
la  première  falaise  (First  Cliff  Ledge).  ,, , 

Il  existe  des  récifs  au  large  des  quatre  falaises ,  vam  pas  dans 
l'intervalle  qui  les  sépare  :  en  se  tenant  ù  \  mille  de  la  côte, 
on  pare  tous  ces  dangers,  ù  moins  que  l'on  ne  soit  à  bord  d'une 
frégate  ou  d'un  très-grand  navire.  , 

En  faisant  le  S.  S.  Ë.  à  partir  du  phare,  on  évite  Brandl't 
Point;  en  conséquttnce,  si  on  doime  au  phare  i  mille  de  tour, 
on  peut  gouverner  au  S.  S.  E.  sans  courir  aMcun  risque.  ;; 

On  voit,  à  2  milles  environ  dans  l'O.  \  0.  du  phare,  une 
église,  et  près  de  la  partie  N.  0.  du  port,  une  ferme  qui  a  deux 
vastes  granges  un  peu  au  Nord.  Si  vous  voulez  donner  dans  le 
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purt,  dtnt  l'ouverture  peut  avoir  \  de  mille  de  largeur,  Huientiz 
l'égUsn  ou  la  feruie  nn  queatiou  ii  l'U.  (  N.  0.  du  uiiliou  de  l'oit- 
Irée,  et  (^uvemei  dentut  jusqu'à  vas  que  vous  ayei  paiMt^  la  Imire  : 
<-eUe-ci  e«t  uit  lit  de  pierre*  et  de  Kroviitrs  qui  ne  «iiaiige  paH. 
truand  vou»  l'avus  franchie,  «>t  que  vou«  i^U*  Hur  un  fond  de  Mbie, 
vou»  nUex  jeuir  l'anoru  pWt»  de  lu  nrève,  dans  la  partie  8ud  du  port. 

Le  lieuteiMnt  C.  H.  Davis,  employé  à  rhydrt>Kruphie  de  la 
côte,  a  constat!^,  au  larwe  de  Brandt't  Point,  l'exiaten»!  d'un 
récif,  qui  porte  li'",4<>  d'eau,  et  d'où  on  relève: 

Le*  feux  de  iiurnet,  à  \  niillen  [  dan*  le  S.  3»  E.  ;  la  pointe 
Brandi,  à  I  mill»  \  ;  lu  (^te  à  I'OuohI,  ii  1  mille  J,  et  la  bouée 
du  récif  PkUipp  il  \  de  mille  daiin  l'Û.  N.  0.  a"  U. 


Pm«  *•  PtyMowth 


Les  phares  Gumtl  sont  à  feu  lixe  et  hAtis  sur  la  pointe  de  ce 
nom,  dans  la  partie  Nord  de  l'entrée  du  port  de  Plynumth;  ils 
sont  élevés  de  in'",80  au-dessus  do  I'ohu,  et  distante  de  3"',4(» 
l'un  de  l'autre.  11  est  recommand*';  de  no  pus  les  amener  l'un  par 
l'autre,  quand  on  les  attaque  par  le  Nord ,  et  de  les  placer,  au 
(!outraire,  dans  cette  position,  quand  on  vient  du  Sud,  afin  de  pa- 
rer l'ik)  Brown  ou  Sandy  Bank, 

Le  port  de  Ptymouth  est  vaste ,  mais  de  pim  de  profondeur 
d'eau  ;  il  est  formé,  d'un  côté,  par  une  langue  de  terre  longue  et 
étroite,  nommée  plage  de  Sait  Uowê,  qui  s'étend  vers  le  Sud  ii 
partir  de  Marêhfield,  et  qui  se  tiîrmine  par  la  pointe  Qumet;  de 
l'autre  côté,  par  une  plage  intérieure  plus  petite,  nommée 
Baaek'»  Point,  qui  suit  une  direction  opposée  à  celle  de  Sait 
Home  Bêitch,  et  qui  se  réunit  au  continent  près  de  Eel  Rivtr, 
ù  a  millea  environ  de  la  ville.  On  voit  sur  la  plage  de  Sait  Home 
une  cabane  entretenue  pai*  la  Société  philanthropique  du  Mai»a- 
chuiHti,  dans  le  but  de  recevoir  et  de  secourir  les  marins  nau- 
fragés. Quand  il  règne  de  grands  vents  d'Est,  la  mer  se  fraye  un 
passage  par  une  coupure  de  la  plage  intérieure,  et  les  navires 
mouillés  dans  le  port  y  aont  exposés,  môme  le  long  des  quais. 
Des  feux  de  Gurnet  on  relève  :  la  haute  terre  de  JUanomet,  à 
5  milles  ^,  dans  le  S.  S»  0.  ;  la  pointe  Manomet,  à  6  milles,  dans 
le  S.  S.  £.  j  la  pointe  Bmnâhk  6  milles,  dans  le  N.  6"  0.  ;  le  cap 
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Saguaêhf  k  3  milles  dans  l'O.  6*  S.  ;  la  partie  la  plus  Est  des  Iles 
ou  basses  Brown,  qui  assèche  à  i  mille  \,  dans  le  S.  S.  0,  et 
enfin  la  roche  Gurntt,  à  J  de  mille,  dans  l'E.  19"  8.  On  ne 
trouve  sur  cette  dernière  roche  que  0",90  de  fond  à  mer  basse^ 
et  6'",40  à  côté.  Une  bouée  blanche,  mouillée  tout  auprès,  gtt  à 
^  de  raille  environ  dans  l'E.  S.  E.  des  phares.  Vous  avez  paré 
Gnmet  dès  que  vous  relevez  Sanehf  ^ill  (le  Montictil'  desablo) 
par  le  cap  Gurnet;  après  quoi  voms  ne  devez  pas  penser  à  serrer 
le  cap  ds  trop  près,  à  cause  d'un  grand  nombre  de  roches  éparses 
sous  l'eau,  à  quelque  distance  du  rivage.  Quand  vous  amenez  le 
cap  Saqitash  à  l'O.  {  N.  0.,  gouverne?  à  l'O.  {  S.  0,;  et  si  vous 
allez  à  Plymouth,  continuez  la  même  ruute,  ùans  la  direction 
d'une  grande  falaise  rouge  {Red  Cliff)  que  vous  apercevez  sur  le 
continent  :  c'est  une  bonne  marquti  pour  éviter  la  basse  Dtek's 
Fiat.  Une  fois  ce  danger  doiiblé,  portez  plus  au  Sud  vers  Beaeh's 
Point;  ou  bien  encore  courez  jusqu'à  ce  que  vous  soyez  par  le 
travers  du  cap  Scquash,  et  passez-en  à  \  de  mille;  puis,  l'O.  14*8. 
vous  fait  parer  Dick's  Fiat,  et  vous  porte  droit  sur  Beaeh'i  Point. 
Serrez  alors  la  pointe  de  sable,  à  moins  de  15  ou  18  mètres,  et 
dirigez-vous  vers  le  Sud,  en  vous  tenant  k  la  même  distance  de 
terre.  Dès  que  vous  relevez  les  feux  l'un  par  l'autre,  vous  pouvez 
laisser  tomî  w  l'ancre  par  b^jSO  à  7"*  ,30.  Le  chenal  qui  conduH 
à  Plymoutt  est  très-étroit  ;  à  l'exception  de  la  petite  passe  qu' 
longe  la  langue  de  terre,  it  dans  laquelle  vous  avez  de  T^jSO  à 
9'",1(»  d'eau  à  toucher  cette  pointe,  vous  ne  trouvez  que  basses 
tout  le  long  du  chemin. 

Si  vous  avez  à  «lier  à  Cowyard,  Iss  indications  ci-dessus  vous 
font  parer  le  monument  de  pierre  bâti  sur  Dick's  Fiat  et  celui  de 
M'Uiel  Bank.  Après  avoii'  laissé  ces  deur.  dangers  pur  tribord, 
vous  m'^'Uillez  par  12'",80ou  14"',60.  Si  vous  êtes  destiné  pour 
Kingstot,  aye^  soin  de  conserver  la  maison  du  cap  Gvmef,  ou- 
verte Juste  avec  le  oiip  Snquash,  jusqu'à  r.  que  vous  ouvriez  les 
grands  pins  {High  Pine's)  avec  l'Ile  Clerfi;  vous  avez  alors  paré 
le  danger  Muscle  liank,  et  pouvez  gomerner  au  N.  0.  jusqu'à  ce 
que  vous  trouviez  5'",80  d'eau,  mais  pas  moins.  iîiofwjw^ 

Si  vous  venez  du  Nord  attaquer  Piijinoulh,  n'amenez  pns  lesfeux 
plus  Sud  que  le  S.|S.  0.,  afin  d'éviter  le  récif  High  Pine's,  situé 
à  !2  milles I ou  ^  milles,  dans  le  Nord  du  cap  Gurnet:  une  partie 
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de  ce  récif  découvre  à  la  basse  mer;  quand  vous  êtes  dcssu», 
vous  avez  les  grands  pins  et  Captain's  Hilt,  l'un  par  l'autre.    '^^ 

Le  danger  JSftprA  Pine's  Z^djre  estai  mille  ^  de  terre,  et  s'étend 
dans  le  N.  N.  E.  sur  une  longueur  de  près  d'un  mille;  à  le  tou- 
cher, la  sonde  rapporte  de  T^jSO  à  9»,10 d'eau;  le  fond  aug- 
mente graduellement  à  mesure  qu'on  s'en  éloigne  dans  l'Est  :  à 
moins  d'un  mille,  il  est  de  18»,30  à  22™.  '  ,;^*  '> 

Si  vous  venez  du  Sud  attaquer  P/tjmouth,  ayez  soin  dfé  ne 
pas  ouvrir  le  feu  Nord  vers  l'Ouest,  mais  bien  de  le  tenir  dans 
l'alignement  de  celui  du  Sud,  ce  qui  vous  conduit,  par  9'",40 
d'eau,  près  de  la  partie  Est  des  îles  ou  bancs  Broum.  Continuez 
cette  route  jusqu'à  ce  que  vous  soyez  à  moins  d^n  demi-mille, 
ou  même  plus  près  du  cap  Gumet,  et  par  7'",30  de  fond  «eule- 
ment  :  à  ce  moment  vous  devez  relever  le  cap  Saguash  un  peu 
au  Nord  de  ro.  j;  N.  l'O.,  et  avoir  l'un  par  l'autre  les  deux  arbres 
les  plus  en  dehors  de  ceux  qui  s'élèvent  sur  ce  cap.  Gouverner 
droit  sur  eux,  jusqu'à  ce  que  vous  ameniez  les  feux  à  l'E.N.E., 
et  la  maison  du  cap  Saquash  au  N.  0.,  ouverte  juste  avw-  la 
première  pointe  de  sable;  puis  laissez  tomber  l'ancre  dans  la 
rade  Saquash,  où  vous  trouvez  très-bon  fond  par  7"',30.  Si 
vous  voulez  aller  kPlymmth  même,  ou  à  Cowyards,  suivt» 
les  indications  données  précédemment;  mais,  de  nuit,  ce  que 
vous  avez  de  mieux  à  faire,  est  de  mouiller  où  nous  venons  de 
dire,  attendu  que,  dans  l'obscurité,  il  est  difficile  de  reconnaî- 
tre Beaeh  Point,  qui  couvre  k  plus  souvent  à  mer  haute,  ou  de 
donner  dans  Cowyanh. 

Si  vous  louvoyez  pour  entrer  à  Plymmith,  ne  vous  répandez 
pas  dans  le  Nord  par  moins  de  5"',5b,  à  cause  d'une  basse  qui 
s'étend  à  grande  distance  du  cap  Gumet,  dans  la  direction  du  cap 
Saguash ,  et  parce  que  chacun  de  ce»  dmx  caps  projette  assez 
Ion»  au  large  une  chaîne  de  roches  dont  plusieurs  sont  juste  à 
fleur  d'eau  de  basse  mer  :  il  y  a  d'ailleurs  si  peu  de  fond  sur 
toute  la  route  do  Saguash  à  Muselé  Bank,  que  vous  commettriez 
une  imprudence  en  allant  par  ée&  brassiages  moindres  que  celui 
indiqué.  .j^Ms* 

Quant  à  la  bordée  du  Sud,  ayez  soin  de  ne  pas  la  prolonger 
dès  que  la  sonde  accuse  Vj^O,  attendu  que,  de  ce  côté,  le  sable 
est  «ccore  :  à  moins  de  calme  j^at,  vous  pouvez  distinguer  le  cla- 
•••■■-■-     '■■■  10 
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potis  sur  lo  bord  du  banc.  Ce  sable  s'étend  depuis  le  travers  des 
feux  jusqu'à  Beaeh  Point ,  et  assèche  presque  entièrement  de 
basse  mer.  A  partir  de  son  extrémité  orientale  jusqu'à  DieK'a 
Fiat,  il  s'arrondit  considérablement  :  vous  trouvez  9"*,i0  d  eau 
entre  la  partie  la  plus  Est  de  111e  JSIrotlift  et  le  cap  Gumet; 
12°',80  à  14"',60  au  plus  entre  ce  ciqp  et  lo  travers  de  JHek'a 
Fiat,  où  la  sonde  accuse  un  creux  de  34  à  25  mètres  de  profon- 
deuri  et  enfin  9™,10  seulement  vifr-à-vis  de  Beach  Point. 

Si  vous  vous  trouves  au  Sud  des  lies  ou  bancs  Brown,  entre 
eux  et  la  pointe  Manomel,  parages  où,  en  quelques  endroits,  le 
fond  est  de  SÔ^'jôO,  il  vous  est  recommandé  de  ne  pas  essayer 
de  faire  routo  wr  les  feux  avant  que  vous  les  ayex  mis  l'un  par 
l'autre  au  N.  Ji.  0.  6"  0.  :  sans  cette  précaution  indispensable , 
vous  pouvez  vous  attendre  à  tomber  sur  les  bancs  ou  lies  en 
question,  attendu  qu'il  ne,  s'y  trQiivç  pas,iQ0me  de  passage  pour 
un  canot  à  basse  mer.     ,^u^«?ftrJu^;'«^l»^   ,' 

Si  vous  venez  du  Nord  pendant  la  nuit,  n'amenez  pas  les  feux 
plus  Sud  que  le  S.  \  S.  0.,  afin  d'éviter  le  récif  Higb  Pine's.  En 
conservant  cette  marque  jusqu'à  ce  que  vous  les  releviez  au  N.  0. 
ou  au  N.  0.  ^0.,  vous  parez  ledit  récif;  et,  après  avoir  couru  à 
l'O.  l  S.  0.  jusqu'à  ce  que  vous  ayez  les  feqx  à  l'E,  N.  E.,  vous 
êtes  au  meilleur  endroit  possible  pour  mouiller  de  nuit, 

La  marée  porte  avec  force  du  cap  Gumet  vers  Race  Point,  ex- 
trémité du  cap  Cod,  distante  d'environ  6  lieues  dans  l'E.  6"  N. 

La  pointe  du  port  du  cap  Cod  {long  Point)  git  à  7  lieues  dans 
l'E.^S.  E.  du  cap  Gumet. 

Si  vous  avez  connaissance  des  feux  de  Plymouth  par  un  gros 
temps  de  Nord  ou  de  N.  0.,  qui  ne  vous  permette  pas  d'entrer 
dans  ce  port,  vous  pouvez  faire  route  sur  celui  du  cap  Cod  :  pour 
cela,  amenez  les  feux  de  Gumet  à  l'O.  |  N.  0.,et  gouvernez  droit 
sur  A4««  Point,' puis  conformez-vous  aux  indications  données  plus 
loin  pour  attaquer  le  port  de  Provinceiown  ou  du  cap  Cod,  à 
l'aide  du  feu  fixe  de  îong  Point,  et  jetez-y  l'ancre..  S'il  vente 
assez  pour  que  vous  ne  puissiez  remonter  ce  port  en  louvoyant, 
mouillez  en  dehors  de  Long  Point  sur  un  bon  fond  :  la  sonde 
accuse  i4'",60  et  16'",o0  d'eau  à  toucher  terre  ;  il  n'y  a  donc 
aucun  danger  à  s'en  approcher,  à  moins  qu'il  ne  fasse  trèa-obscur. 

A  Gumet  et  à  Plymouth,  les  marées  sont  à  très-peu  près  les 
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niôraes  qu'à  Êoston ,  c'est-à-dire  que,  les  jours  dë^'sV2yg{<^]  la 
nier  est  pleine  à  9  heures. 


.0|ii>?l  1^ 


Port  df  Pf9«'M«t««vB  va  dn  «ap  God. 


.-  Le  phâro  des  hautes  terres  ou  des  Clay  Pounàs  se  trouve  dans 
Ift  partie  Est  du  cap  Cod.  H  est  à  feu  fixe  et  élevé  de  60  mètres 
«u-deasM  de  la  marque  de  haute  mer. 
i  Jtaee  Point,  partie  la  plus  saillante  du  cap  Cod,  est  éclairée  par 
un  phare  à  feu  tournant,  de  46»,60  de  hauteuc»  au-dessus  de 
I  eau;  son  feu  ne  peut  être  vu  des  navires  qui  viennent  de  l'Est 
qu'autant  quils  sont  assez  en  dedans  pour  le  relever  au  S  S  o' 
3»  Sud.  ^t 

Long  Point,  langue  de  terre  effilée,  située  à  l'entrée  du  port 
de  Provincetoum  ou  du  cap  Cod,  porte  un  phare  à  feu  fixe,  haut 
de  7"»,{M)  an-dessns  du  niveau  de  la  mer. 
*  ie  port  du  cap  Cod  est  un  des  meilleurs  de  la  côte  :  si  vous  l'atta- 
q«w  en  venant  In  Nord,  passez  à  moins  d'im  demi-mUle  du  phare 
de  Baee  Point,  relevez-le  à  l'E.  et  faites  2  miUe»  l  au  S.  S.  E 
Quand  vous  relevez  le  phare  des  Highlandi,  à  l'E.  *  N  E 
gouvernez  dessus,  et,  après  avoir  couru  1  mille  et*  dans  cette 
direction,  vous  êtes  h  l'ouvert  du  chenal  du  pqrt.  U  vous  reste 
alors  un  bon  mille  à  faire  au  N.  N.  0.,  ou  môrae  un  peu  plus  à 
l'Ouest,  et  vous  pouvez  laisser  tomber  l'ancre  sur  un  fond  do 
»  ,46  à  H  mètres,  en  relevant  le  feu  de  long  Point  au  S.  Q  ig 

Si  vous  êtes  à  bord  d'un  grand  navire,  amenez  le  f«M  de  îLtf 

i?i:' ^".i^i V;'  f  ^''"''™^'  ""  ^' *S' «•'  ^findft doubler 
la  barre  de  Wood  End  par  18-,30.  Dès  que  vous  ave«  le  phare 

de  ù,ng  Point  au  N.  E.  j  N.,  gouvernez  au  N.  E.  jusqu'à  oeime 
vous  trouviez  des  sondes  de  14-,60;  puis  raouillezTen  relevaofaK 
celui  des  Highlands  entre  l'E,  6"  N.  et  l'E.  6"  S. 
^:*arun  cclp  de  vent  de  N.  E.,  vous  pouvez,  su  vous  le  voulez, 
^dre  un  bon  mouillage  sous  Race  Point ,  à  l'endroit  nommé 
Hernng  ùwe.  Pour  c«!a,  dirigez-vous  sur  cette  pointe,  passea- 
en  à  ^  de  mille ,  et  dès  que  vous  relevez  son  feu  à  l'E  N  E 
gouvernez  à  l'E.  S.  E. ,  jusqu'à  ce  que  vous  ayez  des  fonds 
de  7",30  à  22  mètres,  puis  jetez  l'ancre:  vous  êtes  en  cet 
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endroit  abrité  de  tous  les  ypplf.irtepuis  le  î^*  N.  JK.  jusqu'au  S. 

Si  vous  êtes  destiné  pour  les  parages  situés  dans  l'Ouest  du 
cap  Cod,  et  que  vous  ayez  connaissance  du  phare  des  Highlands, 
amenez-le  au  S.  O.^  à  3  lieues  de  distance,  ai  gouvernez  à 
l'O.  N  .0.  pour  reconnaître  le  feu  tonmant  de  Boston.  A  un  mille 
*«wriron  dans  l'Ouest  du  phare ,  la  côte  de  Baçe  Point  est  très- 
accore  et  reconnaissable  à  un  certun  nond)re  de  cases  de  pé- 
cheurs bftties  dessus.  C'est  à  un  mille  plus  vers  le  Su^que  se 
trouve  le  mouilla{$e  de  Herring  Coi;e;le»  navires  peuvent  s'y 
abriter  Contre  les  vents  de  l'Est  au  N.  N.  E.,  en  jetant  l'ancre 
par  5",50  ou  *r','3fy,  à  \  mille  de  terre. 

Si  vous  avez  à  aller  au  Sud  de  Race  Point,  ayez  soin  de  la  tenir 
à  un  mine  de  distance,  afin  d'éviter  une  langue  de  sable  basse  qui 
lui  reste  dans  le  Sud,  et  de  ne  pas  rallier  l'Est  avant  d'être  près 
de  Herring  Cave. 

De  Race  Point  à  Wood  End,  et  après  avoir  passé  Black  Land 
ou  Hummoek,  vous  longez  une  pointe  basse  et  sablonneuse 
qui  forme  le  port  de  Provincetown ,  en  s'étendant  sur  une  lon- 
gueur de  2  à  3  milles  jusqu'à  Wood  End  :  elle  est  difficile  à  dis- 
tinguer de  nuit,  mais  très-accore  ;  vous  trouvez  45  mètres  d'eau 
à  moins  d'un  quart  de  raiile  de  terre. 
*'  Si  vous  louvoyez  pour  entrer  dans  le  port,  vous  devez  vous 
tenir  près  de  la  côte  de  l'Est ,  jusqu'à  ce  que  la  sonde  accuse 
9", 10,  et  ne  pas  courir  dans  l'Ouest  plus  loin  qu'à  relever  le  feu 
à  l'Est  1 8.  E.,  à  cause  d'un  long  épi  de  sable  qui  s'étend  au 
large  de  la  côte  occidentale,  épi  tellement  accore  qu'à  un  jet  de 
pierre  du  rivage,  vous  avez  20  mètres  d'eau. 

S'il  vente  trop  frais  pour  entrer  dans  le  port  en  louvoyant^ 
vous  pouvez  prendre  un  bon  mouillage  en  dehors  par  22  et  27 
mètres  de  fonÀ.  S'il  souffle  grand  vent  de  N.  E.,  amenez  Rase 
Point  au  N.  0.  i  N.  et,  en  gouvernant  au  S.  E.  \  S.,  vous  ga- 
gnez la  baie  Welifleet,  distante  de  ô  lieues;  chei»in  faisant , 
vous  apercevez  Harwichdrôit  devant  vous.  Lorsque  vous  ouvrez 
i  la  baie,  amenez  le  feu  de  BiUingsgate  à  vous  rester  sur  bâbord, 
;  *«*îjjûsi^a1  Dnjg  ralliez  l'Est ,  et  vous  êtes  en  position  de  mouillw  à  l'abri  de 
ah  tous  les  vent». 
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ne  Billîagtgate  et  baie  WeUOnet. 


Le  |)iial^  de  BilUngsgate  est  bâti  sur  Ille  de  ce  noni ,  à  l'en- 
trée de  h  bai*  Wellfleet ,  et  à  5  lieues  au  S.  E.  {  8.  de  celui  de 
Rac»  Point;  il  ort  à  feu  fixe  et  haut  de  12  mètres  au-dessus  de 
la  pleine  mer;  sa  position,  par  rapport  k  celui  de  la  baie  Bami- 
table,  ne  permet  aucune  confusion. 

L'Ile  BilUngsgate  a  environ  3"',90  d'élévation  au-dessHs  du 
niveau  de  la  pleine  mer.  La  marée  est  haute  dans  la  baie,  à 
H  heures  les  jours  de  nouvelle  et  de  pleine  lune;  elle  monte 
de  2r,m  à  4'»,20  dans  les  malines,  et  de  2"',70  à  3"',30  dans 
les  mortes-eaux.  La  partie  Ouest  de  l'Ile  i.i-jjette  au  large  un 
long  banc  de  sable  dur  qui  s'étend  jusqu'à  10  ou  12  milles  entre 
ro.  S.  0. 6»  0.  et  ro.  \  N.  O.  du  phare,  et  jusqu'à  5  ou  6  milles 
entre  le  N.  0.  et  le  N.  N.  0  j  on  y  trouve  les  sondes  suivantes  : 


A" 


2'",40  à  1  mille  ^  ou  2  milles  du  feu,  en  relevant 
l'église  à  clocher  de  Brewster,  au 

^mètres  à  S^GO,  à  5  milles  du  feu,  en  relevant 
Féglise  à  clocher  de  Brewiter,  au 

4'',60,  à  7  milles  du  feu,  en  relevant  id.,  au 


S.  I  S.  ^^ 

S.  S.E.^ 
S.  E.  i  S. 


k;Sm'  tous  ces  fonds  vous  relevez  le  feu  de  BilUngsgate  entre 
Te.  i  N.  E.  et  l'E.  N.  E.  6"  E.  Après  avoir  traversé  cette  pointe 
de  hauts-fonds,  vous  trouvez  à  75  mètres  du  bord  du  banc,  et 
dans  ro.  8.  0.  du  phare",  des  brassiages  de  7'",30  à  9",10. 
En  contournant  le  banc,  ayez  soin  de  ne  pas  en  approcher  par 
moins  de  l-jGO;  et  dès  que  vous  avei  7",30,  ralliez  le  feu 
et  jetez  l'ancre.  Si  votre  navu«  tire  3'",60  ou  davantage, 
amenez  le  feu  entre  TE.  N.  E.  et  le  N.  E  jÉ.  et  gouvernez 
à  l'E.  i  S.  E.  ou  à  l'E.  S.  E.  jusqu'à  ce  que  vous  l'ameniez  au 
N.  \  N.  0.  ji  vous  en  êtes  alors  à  l  mille  |  ou  i  mille  f  et  voiis 
avez  bon  mouillage  par  5"î,50  à  7'",30,  de  basse  mer  ordinaire, 
faid  de  .vase.  En  cet  endroit  vous  relevez  l'église  a  clocher  de 
Brewster  au  8.  20"0.,  par  un  moulin  à  vent  «tué  non  loin  de  là: 
l'église  Nord ,  bâtie  sur  une  colline  de  Easfham ,  et  qui  n'a 
aucune  construction  dans  son  voisinage,  vous  reste  à  l'Est  ^  N. 
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Relèvement»  et  distances  pris  du  feu  de  liiUingsgate  : 
Haute  terre  (Highland)  de  la  pointe  N.  de  Manomet,  0. 20°  N., 

8  lieues  environ;  :«:.i;  ,««,j 

Entrée  de  Bamstable,  S.  0.^  i6  milles; 
w  Black  Land,  appelé  aussi  ÎSeargo  Kili^  dans  le  district  de 
Éknni»,  8.  0.  6»  S.,  H  milles;  ^ 

L'<^lise  à  clocher  de  Brtwtter,  ettttt  le  S.  \  S.  0.  et  le  $uC 

9  mines;  ^^ 
Entrée  de  a  Orléans,  »  S.  E.  ^  S.,  6  milles;  '^. 

>'  Église  Nord  de  Eaêtham,  H.  E.  {  E.,  4  milles; 
t-  Havre  5j/twrSpHn^  du  district  de  i^os^Aam,  E.  N.  E.,4millef- 
^'  Tous  les  ports  que  nous  venons  de  signaler  sont  barrés ,  et 
d'un  accès  dangereux  à  c^use  An  basses  qui  s*éteAdent  de  i% 
9  milles  au  large  de  terre,  et  sur  lesquelles  il  y  a  très-peu  d'eaii. 

On  trouve  dans  le  pbssag?  qui  conduit  vers  le  haut  de  la  bue 
iVêUfleethne  roche  d'environ  il"  ,60  de  long  sur  2",40  de  large, 
nommée  Bay  Roek,  et  sur  l»<(uelle  il  ne  reste  que  O^^SO  à  0*45 
d'eau  à  mer  basse;  elle  est  située  à  1  mille ^  dans  l'E.  S.  E-  6»  E. 
du  phare  de  Billing$gate ,  et  la  sonde  accuse  de  2'",?0  à  3"',30 
tout  autour  d'elle.  Lorsque  vous  êtes  dessus,  le  moulin  S»  de 
Wellfleet  ou  moulin  à  vent  Chipman  vous  parait  un  peu  ouvert 
dans  le  Nord  d'une  grande  roche  nommée  par  qudques  per- 
sonnes Blue  Rock,  et  que  vous  relevez  au  N.  N.  E.  3*  E.  ;  en  méiae 
temps  vous  avez  les  moulins  à  sel  bâtis  près  du  rivage  de  Easthinn 
par  un  moulin  à  vent  qui  s'élève  sur  une  colline  du  district  du 
même  nom.  Blue  Rock  est  située  au  voisinage  de  la  côte  ^ 
ff^eUfleei,  et  couvre  à  mer  haute.  t 

La  i^inie  Est  de  Borse  Shoe  git  à  ^  de  mille  environ  dans 
TE.  N.  E.  du  phare.  Au  Sud  de  l'Ile  Billingsgate,  les  basses  s'a- 
vancent de  ^  à  ^  de  mille  «u  large  et  ne  portent  guère  que  l^^QO 
h  2",?0  d'eau,  dans  les  murées  basses  ordinaires. 

Il  n'existe  pas  à  l'Est  de  Bamstable  d'autre  église  à  clochier 
visible  que  celle  de  Brewsler;  et  c'est  comme  nous  l'avons  vu, 
une  excellente  marque  pour  franchir  la  longue  pointe  de  hauts- 
Jfonds  qui  se  projette  dans  TO.  N.  0.  du  phare. 
g  Quand  vous  relevez  le  feu  de  Race  Point  (sur  le  cap  God),  à 
TE.  N.  É.,  vous  avez  18  milles  à  faire  au  8. {S.  E.  pour  att*îin- 
dre  la  pointe  des  hauts-fonds  de  Billingsgate:  mais  si  votre  na- 
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Vire  tire  plus  de  3",60 ,  votrfi  route  est  le  8u4/  êùtét  vous  être 
placé  à  1  ou  2  milles  de  Raee  Point.      "'*  '"''**  ^^  ^ **' 


placé 


Bal*  Barmtable  «t  port]  À  oaito  ikafé. 


•UT  .»fH*ï.  (• 


De  la  pointe  Centre  ffill  à  l'entrée  du  havre  Saunett^  la  dis-  Renseignemenu 


tance  est  d'environ  4  milles,  et  la  direction  le  8.  \  E.  Dans  cet 
intervalle,  la  côte  est  saine  et  accore  ,  et  vous  pouvez  en  appro- 
cher  à  ^  ou  ^  mille,  sans  trouver  moins  de  e^.iO  à  1*^,30  d'èau, 
fond  de  sable.  Auprès  de  la  pointe  Centre  HiU  commeûce  une 
bar-e  de  sable  qui  s'étend  parallèlement  à  la  côte,  en  allant 
vers  le  Sud;  sa  largeur  est  de  180  à  290  mètres;  elle  se  termine 
à  I  de  mille  dans  le  Nord  de  Sausett.  La  sonde  accuse ,  entre 
cette  barre  et  la  côte,  de  b",»© à  6*,40  de  fond;  de  2"',70  à 
3"',30  dessus,  et  5"',50  en  dehors,  à  440  ou  460  mètres  du 
rivage. 

%  A  partir  de  l'extrémité  Sud  de  la  barre  en  question,  et  tout  le 
long  de  la  côte  jusqu'à  l'entrée  du  havre  Sandwich ,  le  bras- 
siage  est  de  B",»©  fond  de  sable,  à  130  ou  190  mètres  du  rivage  ; 
et  les  sondes  décroissent  graduellement  en  approchant  de  terre. 

'?tl,' existe,  dans  la  partie  Sud  de  l'entrée  du  port  5ojMe«,une 
pointe  basse  et  rocheuse,  qui  a  165  mètres  de  longueur.  A  f  de 
mille  de  terre,  vous  trouvez  5'",40  d'eau,  et  à  1  mille ^  ou 
2  milles,  de  16*,50  à  18'",30,  fond  de  vase. 

■*   De  Sandwich  à  BarMtable,  les  basses  s'étendent  à  180  et 

^0  mètres  au  large  de  la  côte. 

I-   Dans  les  mortes-eaux,  la  mer  monte  de  2",40;  dans  les  riiarées 

^brdinaires  de  2»,70  à  3  mètres,  et  de  S^OO  à  3*,g0  dans  les 

■%ialines.  ■   :  ^»i-- •■■■«f.-     '....■;?:  ..is.,..}*..?,»»^;!' ; 

La  mer  est  haute  à  1 1  heures  d&tls  là  baie  Éàmtàïftè  IB  ^îés 
de  nouvelle  et  de  pleine  lune. 

"'  Le  phare  de  Bûmstablé  est  à  feu  fixe  et  bâti  sur  une  maison 

*^*habitation,  qu'il  domine  de  4'»,80. 

"  Si  vous  venez  du  Nord  attaquer  le  havre  Bdrtutable,  n'ap- 
proche* pas  de  la  barre  par  moins  de  9'",20,  jusqu'à  ce  que  vous 

éleviez  le  feu  de  Sanây  Netk  an  S.  0.  6»  O.jcette  aire  de  vent 
tous  conduit  sur  la  bouée  de  la  barre.  Ctontoumezla  à  toucher,  en 
la  laissant  par  tribord,  et  courez  au  8.  S.  0.  la  longueur  de  deux 
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encablures;  pui»  fuites  1  mille  ^ài'O.  h.U.  ti"8.,  elvuusiU^ipar 
le  travei-s  de  la  langue  des  basses  Yarmouth  (  Yanmuth  Fiat»)  i/^, 
ou  bien  continuez  jusqu'à  c^  que  le  feu  voi\s  reste  au  S.  0.  ^  8.. 
et  gouvernez  dessus.  Soyez  attentif  à  faire  v&loir  k  votre  rout^^  le 
cap  indiqué  ci-des8i<s,  tttat  à  cause  du  flot  qui  porte  avec  force 
vers  les  basses  en  question ,  qu'à  cause  du  jusant  qui  porte  avfic 
non  moins  d<  violence  au  Nord ,  vers  la  barre;  continuez  ù  gou- 
verner sur  le  feu,  '  isqu'à  ce  que  vous  soyez  à  moins  «l'une  cnca- 
blu  •'  d!e  kt  f  ■'  A«.  *  suivez  la  «"^ite  en  arrondissfiii  id  pointe.  11  y 
•  fir;  *•■%<?;(  sf,.  ;;,ii\pe  tous  tes,  vents.,  en  dedans,  vis-à-vis  et 
liant     S.  >'>..  éx  feu,  mx  4'",60  à  9",10  de  fond. 

.es .;.  vfwv^  i;;.àjit  %'^,M  d'eau  peuvent ,  à  la  haute  mer,  ame- 
ner le  feu  art  8,  ii.  •&'  %  et  courir  dessus.  La  mer  est  pleine  à 
11  heures;  elle  munfe  de  3  mètres,  et  on  a  S^jlO  sur  la  barre 

Detoription  de  la  oAte  orieatale  du  oomié  de  BarasttUe ,  depuU  le 
WKf  Cod,  ou  Saee  Pmart,  Jusqu'au  eap  Malabarre,  «u  pointe  m* 
blonneuM  de  Ghatbam  ;  aveo  indi oatîoa  des  point*  iwr  leequek  les 
eonunÏMaîres  de  la  SoeîétA  philanthropique  ont  fait  blÂir  des  oa- 
b*n«k ,  ainsi  que  de  divers  autres  endroits  où  les  naufrages  peuvent 

"^trouver  un  abri. 

A    •  If, 

j  >        (  i- 

La  courbure  que  forme  la  côte  à  l'Ouest  de  Provineeiotvn  et 
au  Sud  de  Haee  Point  porte  le  nom  de  Herring  Cove ,  et  a 
3  milles  de  longueur.  Nous  avons  déjà  dit  que  cette  anse  offre  un 
excellent  mouillage  aux  navires,  par  7'",30  à  Q^.IO  d'eau,  quand 
les  vents  sont  du  N.E..  au  ?.  E.  ,  v,;,,  ^.  >:  ,■  >,«>ff  .■!>  î'/%v*î-'*f^ 

Une  douzaine  do  cases  de  pécheurs,  pourvues  de  foyers  et 
d'autres  commodités,  s'élèvent  sur  Race  Point;  elles  sont  dis- 
tantes de  3  milles  de  la  ville  de  Provineelown ,  située  dans  le 
havre  du  cap  Cod.  Pour  faire  c^  trajet  de  3  milles,  il  faut  franchir 
d'abord  une  grève  de  sable  dépourvue  de  toute  végétation;  puis 
cm  arrive  aux  bois,  à  travers  lesquels  une  route  sinueuse  conduit 
à  la  ville.  11  serait  difficile,  sinon  impossible,  à  un  étrimger  de 
trouver  un  semblable  chemin  dans  l'obscurité  ;  et  en  supposant 
qu'il  le  trouvât,  les  bois  sont  tellement  entrecoupés  d'étangs  ou 
de  maf  aiS|  que,  s'il  yrnaità  se  perdre,  la  mort  serait  probablement 


■  1? 
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la  cuii.i<'*(|Uf)nc«  du  '  jutus  Ud  tentatives  qu'il  ferait  puur  pouétrer 
plusavvnt 

..  N»>n  loin  <ie  Lnce  Point  c,()mnH)i\cr  une  chaîne  de  monticules 
qui  seteiK»  jusqu'au  fond  de  .S^  t's  Creck.  En  faisant  face  à 
l'Es  ,  on  a,  sur  la  gauche  de  J  imine,  le  rivage  sablonneux, 
et,  sur  la  droite ^  une  étroite  vall(^e  de  sable.  Au  delà  de  cette 
vallée,  on  aperçoit  des  hubles  dépouillés  de  toute  végétation  qui 
se  pr>lonr  ,i  jutK,^':"'\  collines  et  aux  Im»  de  Provineelown. 
Lu  chaîne  en  question  est  partout  couverte  d'herbes  de  rivage , 
et  parait  devoir  son  exiâten*.  3  à  ce  végétal.  I 

En  effet ,  pendant  les  saisons  de  printemps  et  d'été,  cette  es- 
pèce d'herbes  atteint  environ  0'°,75  de  hauteur;  puis  les  tempê- 
tes de  la  mauvaise  saison  amoncellent  le  sable  tout  autour  pres- 
que jusqu'à  son  sommet.  Le  beau  temps  revient ,  la  plante  croit 
de  nouveau ,  pour  être  de  nouveau  cx)uverte  do  sable,  et  c'est  de 
cette  manière  que  l'éminence  continue  de  s'élever  aussi  lon(? 
temps  qu'elle  a  une  base  capable  de  la  porter,  ou  jusqu'à  ce  o  v 
le  sable  environnant,  oouvcrt  lui-même  d'herbes,  ne  puisse  \>i»iî 
résister  à  la  force  du  vent. 

Les  commissairas  de  la  Hociété  philanthropique  ont  fait^  -Os 
une  cabane  sur  cette  chaîne  de  monticules,  à  mi-chemin,  eh:-:>s 
Haee  Point  et  le  fond  de  Stout'a  Creek;  elle  se  trouve  à 
3  milles  ^  environ  du  premier  de  ces  points,  et  à  un  mille  de  la 
colline  Peekea  Hill,  remarque  bien  connue  des  marins.  Les  mal- 
heu.^ux  qui  font  naufirage  sur  cette  partie  de  la  côte  y  renotn- 
trent  donc  un  abri;  et  si,  par  une  tempête  de  N.  Ë.,  ils  sont  jetés 
sous  le  vent  de  la  cabane^  et  dans  l'impossibilité  de  faire  face  au 
vent  pour  l'atteuidro ,  ils  n'ont  qu'à  se  diriger  vers  Saee  Point , 
où  ils  tombent  sur  les  cases  de  pécheurs  dont  nous  avons  parlé,  f 

Une  seconde  cabane  s'élève  au  fond  de  Slout's  Cre^k ,  petit^j 
Inranche  de  East  Harbor,  située  dons  le  district  de  Truro  :  en 
voyait,  il  y  a  longues  années,  à  cet  endroit,  un  marais  salant 
qui  lui  valait  clors  le  nom  de  crique;  mais  depuis  longtemps  le 
marais  n'existe  plus ,  et  la  crique ,  entièrement  asséchée ,  laisse 
à  peine  d'autre  trace  de  son  existence  passée ,  qu'une  légère  dé- 
pression, où  l'herbe  a  pris  la  place  de  l'eau.  StoatsCreek  court 
du  N.  0.  au  S.  E. ,  parallèlement  au  rivage  de  l'Oc^éan,  dont  il 
n'est  pas  éloigné ,  et  avoisine  les  dernières  collines  de  Provinee- 
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tnwn.  Dans  to  caa  où  un  nuiifrBgo  lui  troiivrniit  pan  Ih  mbane 
dont  nous  venons  do  parler,  il  n'aurait  qu'h  contourne»'  l«  fond 
do  la  crique  et  fairo  faco  h  l'Ouest ,  en  laissant  Ion  cnHines  isur 
BU  droite;  puis ,  en  se  limant  près  du  rivage  du  port ,  il  attein- 
drait Provinottmm  en  moinK  d'une  heure.  La  mer  e«i  liaute  à 
Tfvro  3')  minutes  plus  tôt  qu'à  Boston.  «m*  '4'' 

Lp  '  ;iétû  philanthropique  avait ,  il  y  a  phisieurs  années,  bàlî 
1^  X  une  cabane  au  fond  de  Stout's  Crtek;  mais,  l'endroit  choisi 
étant  ùépuuivii  d'herl)oset  la  construction  de  la  cabane  vicieuse, 
le  poids  de  sa  cheminée ,  joint  à  l'action  de  vents  violents ,  n'a 
pan  tardé  à  entraîner  sa  ruine  ;  si  bien  qu'en  janvier  1802,  elle 
était  entièrement  démolie.  Cet  événement  rut  lieu  six  mois  avant 
la  perte  du  Bnitui;  et  il  est  h  supposer  que,  si  la  cabane  avait 
résisté .  !a  totalité  de  l'équipage  de  ce  malheureux  navire  aurait 
été  p.duvéo ,  car  les  naufragés  atteignirent  le  rivage  k  quelques 
mètres  seulement  do  l'endroit  oîi  elle  existult  autrefois.  Celle  qui 
l'a  rempiac<l3  ctt  établie  dans  un  endroit  couvert  d'herbes ,  et 
les  commissaires  se  sont  assuré  le  concours  de  plusieurs  per- 
sonnes reBpcctables  du  voisinage,  dans  \o  but  de  la  préserver 
de  tout  accident ,  ainsi  que  colle  voisine  de  Peeked  Hilt.  Le 
docteur  Thadeus  Brown  et.  le  capitaine  Thomas  Smaltey,  de 
Provincelown ,  ont  pris  l'engagement  d'inspecter  ces  dtmx  ca- 
banes ,  afin  de  s'assurer  qu'elles  sont  pourvues  do  paille  et  de 
foin  pendant  l'automne,  que  les  portes  et  fenAtres  en  sont 
tenues  formées ,  et  que  les  réparations  y  sont  faites  en  t«mps 
convenable. 

Lo  révérend  M.  Hamon ,  de  Tntro ,  a ,  de  non  côté ,  promis 
de  vibiter  la  cabane  do  Stcttl's  Creek  deux  ou  trois  fols  par  an. 
linfin ,  lo  révérend  M.  WMtmann  ,  de  Wellfleet ,  connu  dans 
tout  le  pays  pour  son  activit^i  et  sa  bienfaisance ,  s'est  chargé  du 
mémo  soin,  quoique  vivant  assez  loin  de  là.  Il  y  a  3  milles^  de 
distance  entre  le  fond  de  Stout's  Creek  et  lo  {wint  où  se  termine 
kmarais  salantqui  s'étend  de  chaque  côté  de  l'embouchure  de  la  ri- 
vière £^a«lffflr6or.  Une  plageétroite  sépare  cette  rivière  de  l'Océan. 

En  cet  endroit  la  chaîne  des  monticules  n'est  pas  aussi  régu- 
lière que  colle  décrite  ci-dessus ,  et  l'on  n'y  voit  guère  qu'une 
ou  deux,  collines  auxquelles  les  habitants  du  voisinage  donnent 
le  nom  d'iles.  €e  sont  les  seuls  points  où  le  passage  de  la  chaîne 
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présente  quelques  difflcultéi ,  et  ils  peuvent  sen  )r,  même  pen> 
dant  la  nuit,  à  faire  distinguer  la  portion  de  la  eôti;  à  laquelle  ils 
appartiennent.  La  chaîne  gtt  N.  0.  et  B.  Ë.  ;  elle  eft  en  gronde 
partie  couverte  d'hcrbea;  mais  les  collines  n'ont  que  peu  d'arbri»- 
seaux  sur  le  versant  qui  avoisine  la  rivière.  Près  de  l'extrémité 
du  marais,  la  c6te  s'abaisse  un  peu ,  et  l'on  trouve  un  passage 
facile  dans  une  vallée  où  il  y  a  deux  ou  trois  maisons  d'habit»- 
Uon  :  le  première ,  à  main  gauche  ou  au  Sud ,  n'est  qu'à  quel- 
ques mètres  do  l'Océan.  La  portion  de  littoral  comprise  entre 
cette  vallée  et  Race  Point  est  incontestablement  la  plus  féconde 
en  naufrages.  Les  tempêtes  de  N.  Ë. ,  les  plus  violente»  et  les 
plus  fatales  aux  marins  dans  ces  parages,  parce  qu'elles  sont 
fréquemment  accompagnées  de  neige ,  y  battent  directement  en 
côte,  en  môme  temps  qu'un  fort  courant  longe  la  terre.  8i  l'on 
ajouie  à  cela  que  c'est  ordinairemcuit  nu  milieu  du  mauvais 
temps  que  les  navires  s'elTorcent  do  gagner  au  Nord  avec  l'espoir 
d  se  réfugier  dans  la  baie,  on  comprend  que,  quand  ils  ne  \\m- 
voht  doubler  Race  Point,  ils  sont  entraînés  à  terre ,  et  que  leur 
naufrage  devient  inévitable  ;  aussi  le  rivage  estril  couvert  de  dé- 
bris. Plusieurs  personnes  judicieuses  ont  pensé  qu'il  fallait  bAtir 
des  cabanes  de  mille  en  mille  sur  toute  cette  portion  de  côte. 
Les  commissaires  sont  disposés  à  accéder  à  ce  vœu ,  et  si  leM 
fonds  delà  Société  s'augmentent,  de  nouveaux  abris  seront  of- 
ferts aux  naufragés. 

>»,,.  A  partir  de  la  vallée  dont  nous  avons  parlé  ci-dessus,  le  sol 
conomenoe  à  s'élever,  et,  à  moins  d'un  mille  do  distance,  onapet^- 
voit  les  hautes  terres  nommées  Clay  Poundt.  C'est  sur  la  première 
élévation  de  cette  chaîne  qu'est  bâti  le  phare  à  feu  fixe  du  cap 
Cod  (1),  dont  les  marins  doivent  s'efforcer  de  graver  le  souvenir 
dans  leur  mémoire.  En  cet  endroit  la  côte  incline  au  Sud ,  et  les 
hautes  terres  s'étendent  jusqu'au  plateau  de  Eattham,  en  présen- 
tant du  côté  de  l'Océan  un  versant  escarpé  et  rapide ,  qu'il  est 
très^fflcilo  de  gravir,  surtout  pendant  le  mauvais  temps.  Lors^ 
que  cette  circonstance  est  accompagnée  do  grande»  marées,  la 
mer  brise  avec  une  telle  violence  à  la  base  de  ces  hauteurs,  qu'il 
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n'est  |MiM  Hi'ir  «le  ihiinihcr  Hur  Ih  pla^A  qui  leH  M'itHru  «le  TlK^^Hn. 
Si,  (xtiiirit  toute  uttuute,  (I<*h  uuufrHKi'-H  fMirvi(>niwnt  it  griivir  jus- 
qu'au (MiHunnt ,  ils  doivent  fw>  ganhr  de  pt'tnétrer  dans  le  payN, 
car  les  niaitoii»  sont,  en  |{i^n«'!nd,  iti  (Hoigiif^oH ,  qu'elIcH  (échappe- 
raient à  leura  recherchoA  )M'ndant  la  nuit,  il  est  prcfrirahlc  pour 
eux  do  M)  diriger  vers  une  des  vallt>(>!i  qui  coupent  cen  hauteur»  k 
aii«lu  droit  avec  lu  rivage,  ut  que  les  habitants  du  pays  nomment 
Hollow*  (gorK(M);  ils  y  trouvent  ai;  milieu,  c'est-à-dire  dans  la 
pai-tiu  la  plus  basse,  une  rout4*  qui  conduit  aux  lieux  habiti^s. 

La  première  do  ces  valIt^Mi  se  nomme  Dytr's  Hollow;  elle  est 
située  à  \  mille  ^  du  phare,  et  son  ouverture  a  1,000  mètres 
de  largeur  d'un  somni:>*  à  l'autre  :  après  l'avoir  franchie,  on 
rencontre  une  maison  à  {  de  mille  du  rivage. 

A  1  mille  (  au  Sud  de  cette  première  vallée,  il  en  existe  une 
seconde  nommée  Harding'ê  Hollow,  dont  l'entrée  est  obstruée 
par  du  sable,  en  sorte  qu'il  faut  monter  un  peu  pour  pénétrer  à 
l'intérieur.  Après  avoir  franchi  co  petit  obstacle  et  passt';  par-des- 
sus plusieurs  clôtures,  on  ayant  la  précaytion  de  ne  pas  entrer 
dans  le  bois  qu'on  «iierçoit  sur  sa  droite,  on  finit  par  trouver  une 
maison  à  ^  de  raille  du  rivage  :  elle  est  bfttie  à  droite  de  la  route  ; 
et  non  loin,  vers  le  Sud.  on  voit  la  petite  rivière  Pamet,  qui  court 
de  l'Est  ti  l'Ouest,  en  traversant  un  marais  salant.  *'^  ^^*t»tv  ■"  •* 

La  troisième  vallée  est  à  l  mille  dans  le  Hiid  de  tA  phkié- 
dente  ;  elle  se  nomme  Pnmet  Hollow,  et  aboutit  immédiate- 
ment au  marais  dont  nous  venons  de  parler.  On  la  distingue 
aisément  des  autres,  à  son  ouvertun>  plus  large-  Vers  le  milieu, 
elle  est  barrée  du  Noi-d  au  Sud  par  une  haie  fourrée  contre  la- 
quelle le  sable  s'est  accumulé.  Après  avoir  franchi  cet  olwtacle, 
le  naufragé  ne  tarde  pas  à  arriver  à  une  clôture  qui  sépare  ce 
qu'on  est  convenu  d'appeler  la  route,  du  marais  de  Pamet  River  : 
alors,  s'il  prend  à  droite,  il  aperçoit  à  l  mille  de  distance  la  mai- 
sou  que  nous  avons  citée  au  para^^  •  aphe  précédent;  et  s'il  prend 
à  gauche,  c'estrà-dire  vers  le  Sud,  il  en  voit  une  à  |  de  mille.    ** 

La  quatrième  ouverture,  connue  sous  le  nom  de  Brmhy 
Valley,  est  à  \  de  mille  de  la  troisième  ;  elle  est  étroite  et  un 
peu  escarpée.  Après  y  être  entré,  on  n'a  qu'à  incliner  à  droite, 
et  on  rencontre  à  \  de  mille  de  distance  la  maison  bfttie  au  fond 
de  l'étang  Pamet  :  si,  au  lieu  de  cela,  on  marche  droit  devant  soi 
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On  trois  drrni^rmi  gorRos,  pinrrtps  h  peu  de  distance  l'une  do 
l'autre,  no  servent  mutuellement  d'indications.  On  peut  les  (W^ 
qnenter  toutes,  mais  l'omet  Hollow  e<(t  la  plus  sâre. 

A  3  milles  dans  le  Sud  de  Hruêhy  Valhtj  vient  une  cinquiAnie 
gorge,  nommée  Newcmnb'*  Hollow;  elle  est  situ«^^  à  l'Kst  de 
i'enibouchure  de  Herriny  River,  dans  le  district  de  Wellfleet,  et 
peut  avoir  {  de  mille  de  largeur  :  on  voit  une  case  de  pécheurs 
dans  sa  partie  Nord,  près  du  rivage.  '  i  *«"    *  *'-  ^*»vr\'- 

La  portion  d'éminen(;es  qui  si^pare  les  deux  dernières  vAnées 
est  haute  ^t  e8Crtrp«?e.  8i  l'on  parvient  il  la  gravir,  on  tnmve  au 
pied  de  son  versant  occidental  une  jone  do  sable  de  W  niMres  de 
largeur  ;  puis  une  barrière  do  broussailles  basses  de  \  de  mille  de 
largeur  et  presque  impossible  à  traverser,  et  enfin  nue  forêt 
épaisse  et  impénétrable  où  l'on  no  découvre  pns  une  «««nie  mai- 
son. C'est  pourquoi,  malgré  la  distance  (]i)i  existe  entre  la  qua- 
trième et  lu  cinquième  gorge,  les  naufragés  ne  doivent  p  essayer 
d'entrer  dans  le  bois,  oii  ils  périraient  indubitablement,  si  la  teni- 
|)ét«^  était  accompagnée  do  neige.  Cet  endroit,  si  redoutable  en 
description,  perdra  cependant  quelque  chose  de  la  terreur  qu'il 
inspire,  quand  nous  aurons  dit  que  les  hommes  les  plus  iïgés  de 
WtUJhet  n'ont  pas  aouyenir  d'un  naufrage  arrivé  sur  cette  partie 
de  la  côte.  /.i'i»).»,,#'M^,M»si.iV',,  ,/.>i»i.  jjj^»i.'.  vth^m'' 

A  \  mille  au  Sud  de  Neweomb's  Hollow,  s'ouvre  la  sixième 
vallée,  nommée  Pearee's  Hollow:  elle  est  petite,  et  on  y 
voit  une  maison  à  un  peu  plus  de  ^  do  mille  du  rivage,  dans 

ro.  I  s.  0.        «vwrof» ■évtft/''»*»»'^» «tts  #»-v«*>«^**  H»*!*».»!''»») 

La  septième  vallée,  Cohoon'a  Hollou;  est  à  |  mille  dans  le 
Sud  de  la  précédente  ;  elle  est  de  médiocre  largeur,  et  gît  à 
l'Ë.  {  N.  Ë.  de  l'église  de  Wellfient.  Il  existe  phisieurs  maisons, 
à  un  mille  dans  l'Ouest  de  l'entrée  de  cette  gorge.  -   *^.  'rijso^iMs^i^ 

A  3  milles  plus  loin,  vers  le  Sud,  vient  Snow's  Hollow,  Hui- 
tième vallée,  plus  petite  que  la  précédente.  A  |  de*  mille  dans 
l'Ouest  du  rivage,  on  rencontre  la  route  vicinale  qui  contourne 
le  fond  At^  '  »  orique  Bladt  tiih.  Après  avoir  pénétré  dans  cette 
vallée  jusqi,  i  la  clôture  qui  sépare  la  route  des  terrains  élevés 
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ot  du  marais  situé  au  fond  de  la  crique,  on  n'a  qu'à  tourn(fep  à 
droite,  c'estrà-dire  Nord,  pour  trouver  immédiatement  une 
maison.  11  y  a  aussi  des  maisons  sur  la  gauche,  mais  à  plus 
grande  distance- 

Ici,  la  chaîne  de  terrains  élevés  qui  borde  le  rivage  s'abaisse 
graduellement,  et  se  termir»^  à  1  mille  ^  dans  le  Sud,  à  la 
neuvième  vallée,  connue  sous  le  nom  de  Freah  Brook  Hol- 
low. On  y  rencontre  une  mjùx)n,  à  un  mille  dans  l'Ouest  du 
rivage. 

La  dixième  vallée,  distante  de  9  miHea  ^,  dans  le  Sud  de  la 
précédente,  est  Plumb  Valley;  elle  a  environ  270  mètres  de 
largeur  :  on  arrive  à  une  maison  après  avoir  fait  |  de  mille  dans 
l'Ouest.  C'est  entre  la  neuvième  et  la  dixième  viilée  qu'est 
Table Land  (le  Plateau);  puis  il  n'existe,  jusqu'au  cap  Mat^barr^, 
aucune  autre  gorgo  digne  d'être  mentionnée.  «  ' 

Entre  Fresh  Brook  Hollow  et  le  commencement  de  la  plage- 
de  Naufttt ,  la  levée  de  terre  qui  lojig?  l'Océan  a  environ 
18  mètres  de  hauteur.  Plusieurs  maison»;,  dont  aucune  n'esta 
moins  d'un  mille  du  rivage,  sont  répandues  dans  la  plaine  ou- 
verte qui  l'avoisine.  De  jour,  on  peut  les  distinguer  malgré  le 
vent  et  la  pluie  ;  mais  cela  devient  impossible,  de  jour  comme 
de  nuit,  s'il  tombe  de  la  neige.  Sur  cette  plage  s'élèvent  trois 
phares,  distants  l'un  de  l'autre  de  4S  mètres;  et  non  loin  d'eux 
les  commissaires  de  la  Société  philanthropique  y  ont  fiait  bâtir, 
à  l'intention  des  naufragés,  une  troisième  cabane.  W*^ 

La  plage  de  Nausett  (Namett  Bmch)  est  une  langue  de  terre 
longue  et  étroite,  qui  s'étend  entre  les  parallèles  de  41»  51'  et  de 
41»  41';  elle  est  divisée  en  deux  parties  par  une  brèche  qu'y  a 
pratiquée  l'Océan,  et  qui  n'est  autre  chose  que  l'ouverture  de 
Namett  Harbor,  port  de  peu  d'importance,  en  raison  de  la  barre 
qui  en  obstrue  l'entrée. 

La  portion  Nord  de  la  plage  s'étend  de  %  milles  ^  dans  le 
Nord,  sur  une  largeur  d'environ  i  de  mille ,  et  rejoint  le  conti- 
nent en  formant  avec  lui  le  port  que  nous  venons  de  mention- 
ner ;  elle  se  distingue  d'ailleurs  aisément  de  la,  portion  Sud  par 
sa  forme  moins  régulière.  Les  tempêtes  y  ont  fait  de  fréquentes 
irruptions  à  travers  les  dunes,  et  les  herbes  marines  croissent 
sur  ses  sables.  ...     ,,,      .  ,  .  . 
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La  cabane  dont  nous  avons  parlé  tout  à  l'heure  est  construite 
sur  une  érainence,  à  i  raille  |  environ  dans  le  Nord  de  l'en- 
trée du  port  de  Nauselt,  et  à  1  mille  f  dans  l'E.  N.  E.  de  l'église 
de  Eastham.  Celle-ci  n'a  pas  de  clocher ,  mais  on  la  reconnaît 
des  maisons  voisines  à  sa  situation  particulière  entre  deux  petits 
bouquets  de  carougiers,  l'un  au  Nord ,  l'autre  au  Sud  :  celui  du 
Sud  est  trois  fois  <  aussi  long  que  l'autre.  A  4  mille  }  environ 
dans  ro.  {  N.  0.  de  la  cabane ,  apparaissent  le  folte  et  les  ailes 
d'un  moulin  à  vent.  Le  révérend  M.  Shaw  et  Elitha  Mayo,  esq., 
tous  deux  de  Eastham,  se  sont  engagés  à  surveiller  ce  lieu  d» 
refuge. 

Ia  portion  Sud  de  la  plage  de  Namett ,  plus  communément 
nommée  pl|pe  de  Chatham,  et  par  quelques  personnes  plage  de 
Potamimatiunt,  commence  à  rentrée  du  port  de  Namett  et  s'é- 
tend ,  sur  une  largeur  d'environ  3B0  mètres ,  jusqu'à  l'entrée 
du  port  de  Chatham ,  distante  de  8  à  9  mille."  dans  le  Sud.  Une 
chaîne  de  dunes  régulières  et  bien  formées,  dont  les  plus  hautes 
ont  12  mètres  de  hauteur,  règne  dans  toute  la  longueur  de  cette 
langue  de  terre,  qui,  à  l'exception  de  quelques  endroits,  est 
couverte  d'herbesmarines.  C'ejt  la  plage  de  Chatham  qui  forme 
le  çaelde  ce  nom;  elle  se  lie  à  la  grande  terre  du  district  d'Or- 
léan»,  à  un  mille  dans  le  Sud  de  l'entrée  du  port  de  Nausett,  et 
n'est  complètement  isolée  du  continent  que  dans  les  très-hautes 
marées ,  lorsque  l'eau  se  répand  de  la  partie  N.  E.  de  la  baie 
Pleasant  jusque  dans  le  port  de  Nausett.  ^-^m-;. 

Les  personnes  qui  connaissent  bien  les  localités  peuvent ,  dé 
tout  temps,  trouver  un  gué  sûr  en  cet  endroit  ;  lïinis  les  étrangers 
ne  doivent  pas  s'y  aventurer  quand  elles  sont  couvCiHespar  l'eau, 
attendu  qu'il  y  a  alors  jusqu'à  9  mètrea  de  profonfîeur  dans  le 
paswfe.  Pleasant  Bay  est  la  partie  du  port  de  Chutham  qui  est 
au  Nord  de  Strong  hland. 

A  mi-ehemin  entre  l'embouchure  d;i  port  de  Na%^m  et  celle 
du  port  de  Chatham ,  s'élève  une  quatri^^me  cabane  de  refuge  : 
elle  est  construite  sur  une  partie  étroite  Ut  I«i  plage,  ei  Us  eaux 
qui  l'avoisinent  à  l'Ouest  portent  le  nom  de  Bass  Hôte.  Un  marais 
salant,  situé  près  de  la  plj^e,  s'étend  au  Nord  et  au  Sud  Oe  ce 
l)oint,  et  s'interrompt  en  cet  endroit.  L'église  d'Orléans  glt  au 
N.  Q.  de  la  cabane  ;  elle  est  sans  clocher,  et  ne  se  voit  pas  ;  mais 
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un  moulir.  à  veut ,  bâti  tout  auprès,  sur  un  tertie  élevé,  atlii-e 
rattentio'.)  des  marins  qui  s'approchent  de  la  côte.  Il  est  bon  d'a- 
jouter qu'il  existe,  dans  le  district  d'Orléans,  trois  moulins  à 
vent  di^iposés  en  demi-cercle  ;  que  celui  placé  près  de  l'église^' 
et  dont  nous  venons  de  parler,  est  à  main  droite ,  au  N.  Ë.  du 
demi-cercle  j  et  que  celui  du  milieu  est  sur  un  terrain  plus  élevé 
que  le  précédent.  L'église  de  Chatham ,  dépourvue  de  clocher, 
comme  celle  à'Orléans ,  est  dans  le  S.  0.  du  moulin  du  milieu , 
et  se  trouve  cachée  pw  la  montagne  Great  Hill,  remarque  à  ferre 
très-importante.  Cette  montagne  apparaît  avec  deux  sommets 
distants  l'un  de  l'autre  de^de  mille.  Timothy  Bascom,  d'Orléans^ 
s'est  chargé  de  la  surveillance  de  la  quatrième  cabane.  Dans  la 
crainte  que  les  naufragés  viennent  à  ne  pas  la  trouv|r  en  faisant 
côte  sous  le  vent  à  elle,  les  commissaires  en  ont  construit  une 
cinquième  sur  la  même  langue  de  terre  :  elle  est  à  un  mille  au 
Nord  de  l'entrée  du  port  Chatham ,  dans  l'Est  de  l'église  et  vis- 
à-vis  la  ville. 

Il  y  a,  sur  la  plage  de  Chatham,  ua  autre  endroit  dont  la  si- 
tuation conviendrait  à  la  construction  d'une  cabane  :  il  se  trouyip 
au  Nord  de  l'emplacement  de  la  quatrième ,  et  à  l'Est  du  milieu 
de  Pochet  hland.  C'est  dans  son  voisinage ,  vers  le  Sud,  que  la 
chaîne  des  dunes  est  la  plus  haute.  Une  brèche ,  {«r-dessus  la- 
quelle la  mer  parait  avoir  quelquefois  monté ,  sépare  cet  endroit 
de  la  portion  Nord  de  la  plage  de  Chatham.  >,» 

Une  sixième  cabane  de  refuge  s'élève  sur  la  pliage  du  cap  Mth 
lebarre,  aussi  nommée  pointe  sablonneuse  de  Chaiham.  La  plage 
du  cap  Malebarre  commence  à  Chatham  et  s'étend  à  10  railles  en 
mer,  dans  la  direction  de  l'île  Nantuckef,  sur  une  largeur  variable 
de  I  à  I  de  mille  ;  elle  gagne  incessamment  vers  le  Sud ,  et  s'est 
allongée  de  3  milles  dans  les  cinquante  dernières  années.  On  y 
rencontre,  sur  le  côté  oriental,  une  courbure  que  l'on  noirane 
StewarCs  Bend,  où  les  bfttiraents  peuvent  mouiller  en  sûreté, 
par  5",50  à  U-'jtO  d'eau ,  quand*le  vent  souftle  du  Nord  au  S.  0.  : 
au  Nord  de  ce  point,  la  sonde  accuse  phisieurs  barres  et  bancs. 
Un  peu  au-dessous  du  milieu  de  la  plage,  et  dans  sa  partie  occi- 
dentale,  s'ouvre  W'reck  Cove,  anse  praticable  seulement  pour 
des  canots.  '^" 

C'est  à  180  uu'lres  de  l'Océan,  f:t  à|  mille  eiiviror,  au  S.  E.  d<? 
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l'entrée  de  Wfeek  Cove,  qu'est  placée  la  sixitinne  cabatîél  entre  elle 
et  l'anse  on  voit  un  endroit  élevé  nommé  Steward  Kntilt.  Lai 
cabane  est  à  6  milles  de  distance  du  ct)mmcncement  de  la  plage 
et  à  4  milles  de  son  extrémité  ;  on  y  relève  Great  JSill,  dans 
le  district  de  Chatham ,  à  6  milles  au  N.  |  N.  0. ,  et  l'extrémité 
Sud  de  l'île  Morris,  dans  î'Ouest  de  la  plage,  à  4  milles  au 
N.  I  N.  E.  Les  cinquième  et  sixième  cabanes  sont  commises  à 
la  surveillance  de  Richard  Senra,  esq. ,  de  Chatham.  A  2  milles 
plus  bas  que  la  sixième,  on  voit  une  case  de  pécheurs,  construite 
en  chaume,  dans  la  forme  d'un  wUjwam  (1)  ;  elle  est  située  sur 
le  côté  Ouest  de  la  langue  de  sable ,  à  |  de  mille  do  l'Océan  ;  on 
la  restaure  chaque  année,  au  mois  de  septembre,  et  elle  se 
maintient  ordinairement  dans  un  état  passable  durant  l'hiver. 
r"  n  existe  encore  à  4  milles  dans  le  Sud  du  commencement  de 
la  plage  du  cap  Malebarre,  et  à  ^  mille  dans  le  Nord  du  fond  de 
l'anse  Wreek,  un  emplacement  propre  à  recevoir  une  cabane. 
Un  peu  au  Sud  de  cet  emplacement ,  qui  n'est  qu'à  quelques 
mètres  de  l'Océan ,  la  mer  déferle  avec  une  telle  violence  pen- 
dant les  tempêtes  et  les  grandes  marées ,  qu'elle  passe  par-des- 
sus la  pointe  et  arrive  jusque  dans  Wreck  Cave. 
'^'  Là  langue  do  terre  du  cap  Malebarre  se  distingue  des  deux 
plages  qui  la  précèdent  at  Nord ,  non-seulement  par  sa  largeur 
plus  grande,  mais  encore  pur  sa  forme  moins  régulière.  Elle  n'est 
pas  si  bien  couverte  d'h(!rbes  que  celle  de  Chatham,  et  sa  plus 
grande  déjuression  se  trouve  vers  le  milieu,  au  Sud  de  Stewart's 
Knoll.  On  peut  obtenir  de  l'eau  douce  dans  cette  vallée ,  ainsi 
que  dans  les  autres  endnsits  bas ,  en  creusant  le  sable  k  0-,^  de 
profondeur  :  ni  en  est  de  miîme  sur  les  plages  de  Nausett  et  de 
Chatham.  ,  ' 

I^s  six  cabanes  dont  nous  yemas  d'indiquer  la  positioti 
ont  toutes  la  même  grandeur  et;  la  même  forme ,  et  sont  Mties 
sur  pilotis  ;  elles  ont  2'",40  de  long ,  2"',40  de  large ,  et  ^,40  de 
hauteur;  la  porte  est  &  coulisse ,  et  pratiquée  sur  la  face  du  Sud  ; 
le  volet,  disposé  de  la  même  manière,  regarde  l'Ouest;  et  une 
perche  qui  domine  le  toit  de  4*,S0,  fait  face  au  large.  L'inté- 
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rieur  est  pourvu  de  paille  ou  de  foin,  et  déplus  garni  d'un  banc. 

Toute  la  côte ,  depuis  le  cap  Cod  jusqu'au  cap  Malebarre, 
est ,  comme  on  le  voit ,  sablonneuse  et  sans  rochers.  Le  long  du 
rivage,  à  la  distance  d'un  \  mille,  règne  une  barre  que  l'on 
nomme  Barre  d'en  dehors  (  Outer  Bar),  pour  la  distinguer  de 
barres  plus  petites  situées  entre  elle  et  la  plage ,  et  qui  varient 
continuellement.  Elle  est  coupée,  en  plusieurs  endroits,  par 
des  sillons  ou  petites  passes,  et  s'étend  jusqu'à  Chatham.  Ame- 
sure  qu'elle  s'avance  vers  le  Sud ,  elle  se  rapproche  graduelle- 
ment du  rivage  et  présente  moins  d'eau.  A  la  pleine  nier,  on  y 
trouve  G", 70  de  profondeur  moyenne,  et  5",50  dans  les  sillons  ; 
sa  plus  petite  distance  de  la  c6te  est  d'environ  {  de  mille. 

Il  existe  aussi  des  barres  en  dehors  des  entrées  de  Chatham  et 
de  Nauxetl.  Celles  de  Chatham  s'étendent  jusqu'à  {  de  raille  au 
large;  celles  de  /VatMe// ,  jusqu'à  un  ^  mille.  I^s  grands  navires 
pesanmient  chargés  touchent  sur  la  barre  extérieure,  même  de 
haute  mer,  et  n'arrivent  à  la  côte  qu'eu  pièces;  les  bâtiments 
plus  petits  la  franchissent  de  haute  mer ,  et,  quand  il  leur  arrive 
de  toucher  Jkbg^mer^  il^  se  (|yÈl|f|]^  ,bi^  avec  la  maré^ 
montante.  ■  -'v-^'^i-^i^j :*.,.;.-  f;.  ,;.__>- .  ■.  J;;;.:^^;^,-.^,  •.,  ■ 

Si  un  navire  fiit  côte  au  bas  de  l'eau ,  ce  qu'il  y  a  de  mieux  à 
faire  est  de  l'abandonner  avec  toute  la  célérité  possible ,  parce  qu'à 
ce  moment  la  fur^  o*  des  lames  est  en  quelque  sorte  diminuée  par 
la  barre ,  tandis  ^a  un  peu  plus  tard  le  flot  met  tout  en  pièces. 
Si  au  contraire  on  fait  côte  de  pleine  mer,  il  vaut  mieux  rester 
à  bord ,  pi-esque  jusqu'à  la  fui  du  jusant.  Dans  cçtte  condition 
d'échouage  en  e^ct,  le  navire  n'est  pas  exposé  à  être  brisé; 
tandis  que,  si  l'on  cherche,  à  gagner  la  terre  avant  que  la  marée 
baisse ,  on  cotu>t  grand  danger  d'être  noyé.  Bien  qu'il  n'existe 
qu'une  opinion  &  ce  sujet  parmi  les  marins  judicieux ,  nous 
avons  pensé  qu'il  pouvait  être  utile  de  leur  rappeler  une  vérité 
qu'ils  connaissent  parfaitement,  mais  qu'ik  oublient  trop  sou- 
vent, Ku  milieu  du  trouble  et  des  terreurs  d'une  tempête. 

Les  deux  phares  à  feux  ûxes  de  Chathatn  sont  b&tis  sur  le  cap 
Jamp,  et  hauts  de  31  mètres  au-dessus  de  la  mer;  ils  ne  sont 
utiles  que  pour  eider  les  navires  à  travei'ser  les  bancs ,  attendu 
que  la  plage  de  Chatham  s'est  allongée  de  2  ou  3  milles  de- 
puis leur  construction. 
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^WéMfWWtmmes  dansl'E.  il:'te.1l«fâr&  tJaa- 
tham  un  fond  de  roches,  nommé  Crab  Ledge,  silr  lèdiiel  la 
sonde  accuse  de  18  à  27  mètres  d'eau  :  il  peut  avoir  15  milles 
du  N.  \  If.  E.  an  9. 1  S.  0.,  etti  tottte^  dé  118.  à  lU 

Le  phare  de  Monomoy  est  bâti  sur  la  pointe  de  ce  nom,  à  l'ex- 
trélhité  Sud  de  ta  p^èsi^ulle  dû  cap  Cod;  il  est  à  feU  fixe  et 
hàirt  de  r-,SO  aii-déSitaâdëlâ  Mr.  Dans  lé  Nord  de  remplice- 
ménlqûll  ofeétijfjê,  té  iltièr  s'est  M^é  à  travers  la  plage  un  passage 
phitifcabife  peut  des  batâaut ,  et  qui  fait  une  lie  de  la  pbintè  Mo- 

^  Le  district  de  Chatham  est  situé  sur  l'extrémité  d^'en  dë- 
'h»«rtj  dli  tâp  dod;  il  est  lîtftité  à  l*Est  par  l'Océan;  au  Sud,  par 
Ife  dëtrôtt  de  nneyard;  au  hoM,  par  la  baie  Ptéàsani'et  à 
rOoè«t,  par  ffafUHch.  Son  port,  très-fevorablémént  situé  pour 
la  pêche,  emploie  ôrdinalWtrtëtit  k  cette  IndUstHe  une  quarou- 
talOB  de  rtavifës  :  on  trouve  1  ttikXtèk  d'eau  à  mer  basse  dans  ce 
l^rt.  • 

'•  Qèand  voua  passët  près  de  Chatnam  par  un  temps  de  brume 
h'appMchcï  pas  de  terre  im  des  sohdes  de  moins  de  9*»,<0  pour 
traverser  le  banc  Pollock  Rip;  tenez-vous  au  large  sur  les 
ft«ia»dé9*,10  à  1**,80,  et  franëhissez  ledit  banc  Dw  5-^ 

m  feux  de  Chatham,  de  les  mettre  l'un  pat  l'autre  :  ils  vous 
restent  alors  au  Nord  à  3  ntUltes  l  de  distance,  faites  le  Sud 
jusqu'à  ce  que  vous  releviei  le  phare  de  la  pointe  Itlommoy  à 
ro.  N.  0.  ;  puis  gouvernez  à  VO.  {  N.  0. ,  et  rangez  la  pointe  à  1 
ou  f  milles  de  dlstanée.  Une  fois  que  Vous  l'avez  dépassée ,  cou- 
rez au  S.  0. ,  jusqu'à  ce  que  vous  ayez  doublé  le  banc  Uand- 
kerchief,  et  mette*  le  cap  lil-O.  ig.  0.  sur  le  féu  Rottanl  :  che- 

^«/t^^'JÏ'  "'"'''''  P""  '"  ^""^  léS  routes  ci-dessus 
amlns  de  6^,40  d  eau. 

^La  partie  Sud  du  banc  ttàhdkerchief  glt  au  S.  6.  du  feu  de 
mnùfAày,  et  au  N.  6»  te.  de  celui  de  Nantucm.    •'  ^'  ""^ '"  " 
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La  partie  S.  Ë.  du  banc  Hcne  Shœ  rei:le  au  N.  N.  £.  6"  E.  du 

^^    '^  SotM  lita**  4«M  le  Hôte  «t  «mm  l'Brt  d*  m»  SliuitMkM.    ff 


Banc 
PoUuck  Rip. 


l-te^  ' 


Little  Round. 


Banc 
Great  Kouud. 


Fane 
FiMting  Rip. 


ff  sIj 


in># 


Bann 
Great  Rip. 


Baoc 
Bas.  Rip. 


^\Jlk. 


On  donne  le  nom  de  Pollock  Hip  à  un  banc  qui  part  de  la 
pointe  Monomotj ,  et  s'étend  à  6  ^nilles  dans  l'E.  0*  N.  :  (m  n'y 
trouve  en  quelques  points  que  1",K0  d'eau.  Une  bouée  rouge 
signale  l'endroit  oii  le  fond  y  est  de  ^'.SO;  elle  gtt  à  7  milles 
dans  TE.  6"  N.  du  feu ,  et  à  4  milles  danf.  's  N.  E.  {N.  du  banc 
Little  Round.  if"= 

Lé,  banc  Little  Round ,  qui  ne  porte  que  2%10  d'ean ,  est  à 
4  Ueues  ^  au  S.  ^  S.  0.  des  feux  de  Chatham,  ^t  à  3  lieues  au 
N.  E.  de  celui  de  Nantueket:  il  y  a  dessus  une  bouée  blanche, 
sum\ontée  d'une  petite  tige,  et  mouillée  par  4'",20. 

Le  banc  Great  Round  découvre  en  partie  de  basse  mer,  et  reste 
à  8  n/lles  dans  l'E.  N.  E.  du  feu  de  Nantucke/ ;  son  extrémité 
Nord  eit  indiquée  par  une  bouée  noire  mouillée  par  4",90  d'eau, 
d'où  Vûi  relève  ta  bouée  blanche  de  Little  Round  Schoat  à 
9  milles  et  ^  dans  le  N.  0.  ^N. 

fi*hinç  Rip  est  un  banc  étroit  et  allongé,  qui  a  environ 
i2  milles  du  N.  au  S.,  et  sur  lequel  la  sonde  accuse  de  9°>,I0  à 
i2",80  d'eau  ;  sa  pointe  Nord  gtt  à  34  milles  du  cap  Scmkaiy  {\). 
Il  existe  un  bon  canal  de  12  milles  de  largeur ,  et  de  22  à  40  me- 
mbres de  profondeur,  fond  inégal,  entre  lui  et  Great  Rip. 

Great  Rip  est  encore  un  banc  étroit  et  allongé ,  sur  lequel  il 
y  a  des  endroits  très-peu  profonds ,  et  qui  a  12  n.illes  du  N. 
au  S.  ;  il  se  trouve  entre  FisMng  Rip  et  le  c»n  Sankaty,  De  ce 
pap  on  relève  sa  partie  Nord  à  11  milles  dans  l'E.  N.  E.  |  E., 
et  sa  partie  Sud  à  11  milles  un  peu  au  Sud  de  l'E.  S.  E. 

Le  banc  Bass  Rip  présente  les  mêmes  caractèresque  les  deux  pré- 
cédente); il  s'étend  du  N.  au  S.  sur  une  longueur  d'environ  9  milles, 
«t  on  y  trouve  de  9",i0  à  i6'',50  d'eau.  Du  cap  Cankoty  on  re- 
lève son  extrémité  Nord  à  3  milles  au  N.  E.  j^  N.,  et  scm  extrémité 
Sud,  qui  ne  porte  que  1",80  d'eau,  à  6  milles  au  S.  1 8.  E. 
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'  Le  flot  charrie  au  Nord  penda.it  environ  trois  heures ,  puis  à 
l^E.  S.  Ë.  ;  le  jusant  au  Sud  jusqu'au  bas  de  l'eau.  Au  cap  San- 
katy  le  flot  porte  au  N.  E.  et  le  jusant  au  S.  0.  Dans  le  canal 
du  milieu  ou  de  l'E.  N.  E. ,  le  flot  porte  au  N.  E.  {  E.  et  le  jusant 
au  S.  0.  i  0.  Dans  Butler'ê  Hole,  le  flot  porte  h  l'Est  et  le  jusant 
à  l'Ouest.  Entre  Ckatham  fAPollockHip,  leflot  porte  au  S.  S.  0. 
et  le  jusant  au  N.  N.  E.  Entre  Butler*»  Hoh  et  Horte  Shoe,  le  ju- 
sant porte  à  l'O.  S.  0. ,  puis  k  l'O.  {^N.  0.  entre  Horse  Shoe  et 
H^m^s  Hol*. 

hSur  les  bancs />o//oeA;  i{(p ,  Great  Rip,  Litlle  Round,  Point 
Rip,  Handkerehief,  la  marée  monte  et  baisse  de  l"',50àl'",80, 
et  deO^.QO  à  l'°,20  seulement  sur  les  bancs  Horse  Shoe,  Cross 
Rip,  Hedge  Fenee,  Sqnaah  Meadoto,  Middle  Gronnd.  La  mçr 
est  i^ne  dans  le  Sowd ,  les  jours  de  syzygies ,  vers  11 1*  |, 
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■oMlM  de  Chrtham  A  Holme'*  Hole. 
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«  Amenez  les  feux  de  Chatham  au  N.N.  0.,  faites  3  lieues  \  au 
ë.  8.  E. ,  et  voua.pas8ez  le  banc  Polloek  Rip  par  S^.SOà  7™,30. 
Si  le  temps  est  clair,  vous  avez  alors  connaissance  du  r\.;'^  de 
Stmdy  Pot'N^  (lie  Naittucket),  distant  de  5  lieues^.  /  >  :  r  : -le 
au  S.  0. 6"  0.,  et,  en  gouvernant  droit  dessus ,  vous  passt^  ii...JtG 
les  deux  bancs  Greàt  Round  et  IMlle  Round,  (^i  gisent 
N.  0.  {  N.  et  S.  E.  I  S. ,  à  3  milles  \  l'un  de  l'autro.  Chemin 
faisant,  vdus  laissez  la  bouée  noire  du  premier  sur  bAbord,  et 
la  bouée  Manche  surmontée  d'une  petite  tige,  du  second,  sur 
tribord. 

<#  Qnand  vous  êtes  à  moins  de  3  milles  environ  du  phare ,  gou- 
vernez à  ro.  6"  S.  jusqu'à  ce  que  vous  ayez  doublé  le,  banc 
Point  Rip  :  son  extrémité  N.  E.  est  signalée  par  une  bouée 
roufe,  mouillée  sur  un  fond  de'l*',20;  elle  g!t  à  4  lieues  dans 
le  N.  ^N.  0.  du  cap  Snnkaty,  à  3  milles  dans  !'E.  N.  E.  &>N.  du 
feu  de  Ntmtucket,  et  à  6  lieues  dans  l'E.  S.  E.  de  la  bouée  noire 
du  banc  fforst  Shoe.  L'endroit  le  moins  profond  de  Point  Bip  a 
2'",40  d'eau.  Vous  pouvez  encore  amener  le  pbare  en  question 
à  l'E.  S.  E.  6»  E. ,  et,  en  faisant  l'O.  N.  0. 6«0.  vrai,  vous  arrivez 
au  feu  de  Uolme's  Hole,  distant  de  11  lieues.  Observez ,  chemin 
faisant,  que.vouslaissezsur  b&bord  le  phare  du  cap  Pogey  et 
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que  vous  dv\n  le  relever  à  l'0. 8"  30'  S.  pour  parer  \t  haut 
Croas  Hip.  Celui-ci  ii ,  sur  son  extrémité  N.  1<:. ,  une  \miée  blan- 
che mouilli^e  par  i'^,m  de  fond  ;  elle  gît  h  5  lieues  dans  l'i;. 
J:8.  E.  du  pliarc  du  (.ap  Page,  à  i  lieues  dans  le  N.  ^  N.  0,  dii 
nie  Tvckatiuck,  et  à  fi  lieues  d^ms  IT,.  g.  E.  J»  E.  do  la  bQUiV.-  roy^e 
de  Sqvash  fiteadoir.  L'tîudroit  le  moins  profond  de  Crou  RfOk 
.■r,(«)  d'caM. 

Si  vous  VQulez  passer  par  le  c|i;e<ml  Nurd  des  ^^vir^if, 
anieiiez  les  feux  de  Chatham  au  N.  N.  0.  ;  courez  l'e^paps  ^ 
:i  lieues  ^  au  S.  S.  E. ,  et  francl  ssez  Potfock  Hip  par  n"',$0 
ou  7"', 30,  cormne  il  a  dtijà  été  dit  ci-dpssus.  Faitc^  eusuite 
S  milles  à  10.  «-S.,  da:;s  la  direction  de  Bu(ter's  Hoiç,  en  pas- 
sant sur  des  fond?  de  2T",iQ  :  et  quand  vous  apercevea ,  vprs  (e 
Nord,  une  bouée  blrncbe,  mouillée  'laijs  le  chenal  du  8.  S.  0., 
mettez  le  cap  à  FO.  S.  0.  our  la  partie  S.  de  Handkenhief,  m  vous 
avez  î)"',80  fond  de  eable  un:  ce  bai^c  porte  à  son  extrémité  Ouest 
une  bouée  blanche ,  placée  à  it  milles  dans  le  S.  0.  du  feu  de  la 
pointe  Monomoy,  H  4iiçues  dans  le  N,  N.  E.  (j"N.  de  celui  de  Nan- 
tucket,  et  à  3  lieues  dans  l'0. 8. 0.  Ç»  0.  de  la  bouée  rouge  de 
Poltock  Bip. 

Traversez  EandktrchieJ  jpnr  5"",ô0  k  7",3Q  de  fond,  en  ^^■. 
d&ïA  le  cap  à l'O.  S.  0,  ;  puis  f^tes  il  milles  ^  à  l'Ouest,  dw^ 
Ifi  direction  de  la  bouée  npirQ  de  fiorse  Shoe^  \f^^^-\ft 
sur  tribord,  et  continue^  à  l'OuQst  vers  le  phare  de  ffo/i^e'f 
Ifole ,  distant  de  4  lieues  |,  Au  nioment  o()  vous  çntrei;  àw^  |ç 
Swoih  (i)  du  banc  Hor»e  Shoe,  le  feu  de  Uyannes  vous  reste  ai| 
N.  N.  E.,  celui  du  cap  Poge  àl'O.  S.  0.,  et  celui  de  Holme'^  H(49, 
à  l'Ouest. 

Uqe  partie  du  banc  Handkerchie/  découvre  à  mfer  basse. 

Au  Nord  du  chenal  que  nous  venons  de  décrire,  ii  e^  existe 
un  autre  où  la  sonde  accuse  ^"'^TO.  Pocir  le  trouver,  ameiiç^ 
les  feux  de  Chatkqm.  au  N-  Q. ,  en  vous  plaçant  sur  les  fonds  dç 
7  brasses  j  et  gouvernez  au  S.  S.  0.  sur  la  pointe  sablonneuaç  d^ 
Monomoy.  Lorsqne  vous  releveiz  son  phare  au  S.  0. ,  courez  deis- 

(1)  Swash.  —  La  traduction  littérale  de  ce  mot  est  tourbillon,  bouiltontie- 
mmt  (Ceati.  c'est  l'endroit  du  banc  Hor$e  Shoe  oA  il  y  a  pasMge  pour  les 
n«Yire«.  (.TrtutucltMr.) 
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S118  jiisqu'iî  ce  que  vous  passiei  de  ft'",80,  à  4Î'°,80  d'eau ,  et 
quand  vot»  en  Mes  à  moins  de .')  encablures ,  meuillei  pour  at- 
tendre qu'il  ]f  aie  3  heures  j^  de  flot.  Alors  ^  si  vous  êtes  destiné 
1  ar  l'Ouest ,  continuez  à  ranger  la  terre ,  en  arrondissant  la 
«înte  Monomoy,  et  flranchisseZjpara*,?©  d'eau,  un  épi  de  sable 
situé  entre  cette  )M)inte  et  «'Ile  Etfg.  Gouvernez  ensuite  au  N.  0. , 
jusqu'à  ce  que  le  feu  vous  reste  à  l'Est,  et  dirigez-vous  sur  celui 
de  Hyanne»,  que  vous  avez  dans  l'O.  N.  0.;  ou  iHen  entrez  dan» 
la  haie  de  Stage  Harbor,  tH  jetez-y  l'ancre.       ♦»   '<»'•  •  -  v  n**?*!^ 

t       £*orto  Hoitne'a  Bole  (i) ,  OM  tUge,  «t  iartraetioni  divenet.     ^^i 

Holmé'n  Hole  est  un  port  où  les  navires  se  réAigient  pendant 
la  mauvaise  saison  :  les  capitaines  devant,  quanrl   ils   relâ- 
chent, saisir  la  première  T^oasion  d'informer  leurs  armateurs 
de  la  situation  où  ils  se  tk^.^vent,  nous  les  avertissons  qu'il 
existe  en  cet  endroit  un  bureau  de  poste  dont  la  malle  fait  ré- 
gulièrement deux  fois  par  semaine  le  voyage  de  Boston,  etc. 
Eîîeest  conduite  par  ur  bateau  de  passage  à  Falmouth,  ville 
de  la  partie  N.  E.  du  détroit  de  Vineffard,  distante  de  9  milles, 
et  va  de  là,  par  terre,  à  Sandwich,  etc.  Les  passagers  trou- 
vent à  Falmouth  des  moyens  rapides  de  transport  pour  l'in- 
térieur. % 
i'  Un  pliare  à  feu  fixe  s'élève  sur  la  pointe  Ouest  de  Holme's  Hole, 
cbnnue  sous  le  nom  de  West  Chop;  vous  le  laissez  à  tribord  en 
entrant  dans  ce  port.  A  4  milles  dans  l'Ouest  de  Falmouth,  vous 
apercevez  la  pomte  Nobggue,  qui  porte  également  un  phare  à 
feu  fixe  ,  haut  de  34  mètres  au-dessus  du  niveau  de  la  mer  :  il 
est  destiné  à  guider  les  navires  qui  passent  sur  les  bancs,  en  se 
rendant,  par  le  chenal  Nord,  dans  le  détroit  t!e  Vwej/ttr4; 
on  y  prend  les  relèvements  suivants  ;                          '  HumfS.'mt 

Le  pfiare  de  Wesi  Chop à  «  milles   au  S.  E.  B-^!^ 

f  L'extrémité pstdu banc Jfïorf/fGn»t»«d.  Sraillesiau  S.E.6»^v 
I      rrr        Ouest  id.  4  milles   au  S.  0.  ^^  ^.^ 

*r • _ ^ 

(I)  n  n'y  a  ici  que  quelques  mott  «or  ffolme's  Hole.  Voir  un  peu  plus  loi» 
les  détails  compleU  de  pilotage  de  ce  port.  (Tradttcleur.)        ^ 
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t  Le  pharo  de  Guy  flead à  lii  milles  au  S.  0,6*0. 

:  he  phare  de  Tnrpavlin  Cove 6  mille»  à  l'0. 8.    %, 

<  Le  quai  de  Fa'   -wM 3  milles  au  N.  Ë.  {  V. 

I  La  pointe  5«a         7  milles  à  l'E.  9»    N. 

La  partie  B.  O.  du  banc  iV«d$f«  F0»(V.    4  milles  &  l'Ë.  8.    E. 

:  Le  phare  du  cap  Pog« Ik  milles  au  S.  E.6*8k, 

-  La  poinio  Est  {£aat  Chop)  (te  Uolme'»  a\ 

'     Hole 3  milles  au  8.  Ë.      ii* 

En  tenant  le  fbu  de  la  pi^te  Nobsque  ouvert  avec  la  pointa 
Est  de  Holmes  HoU,  vous  pares  le»  basses  Otd  Town. 

8i ,  en  doublant  la  pointe  Monomoy ,  vous  avez  l'intention  de 
relâcher,  placez-vous  à  90  ou  100  mètres  dans  l'Ouest  de  cette 
})ointe,  ensuivant  les  indications  données  précédemment,  et, 
faites  K  à  6  milles  au  N.  N.  0.,  afin  de  parer  le  haut-fond  qui 
s'étend  au  large  de  sr  partie  Ouest.  Venez  ensuite  à  l'Ë.  N.  E.,  et 
après  avoir  couru  S  milles  dans  cette  dirfiction,  jetez  l'ancre  par 
5",;M)  à  9»,10  d'eau,  sur  un  fond  de  bonne  tenue.  Cet  endroit, 
connu  suus  le  nom  de  havrf  Old  S'age,  est  exposé  aux  vents  do 
la  partie  du  Sud  et  de  l'Ouest  :  on  y  relève  la  pointe  Monômoy, 
à  8  milles  environ  dans  le  Sud. 

8i  vous  voulez  pa^iser  par  le  canal  du  S.  S.  0.,  amenez  la  pointe 
Monomoy  au  N.  N.  E.  6"  N.;  puis  faites  1  mille  et  J  au  S.  8.  G., 
et  entrez  dans  Butler'*  HoU,  en  passant  sur  des  fonds  de  13",80. 
Continuez  au  même  cap  l'espace  de  5  lieues,  et  vor'*  arrivez  à 
l'Ouest  du  feu  de  la  pointe  de  Nuntucket .  il  y  a  3",70  de  fond 
à  la  pleine  mer  dans  le  canal  du  S.  S.  0.  Amenez  les  feux  de 
Chatham  au  N.  \  N.  0.,  ei  conservez-les  à  ce  relèvement  jus- 
qu'à ce  qu'ayant  franchi  Potlock  Rip  par  b^.BO,  vous  trouviez 
des  sondes  de  la^jSO.  Faites  le  S.  0.  \  S,,  qui  vous  conduit,  en 
traversant  Butler\i  Hole,  sur  des  fonds  de  7»,30  à0",  10;  mettez 
ensuite  le  cap  à  l'O.  8. 0.,  et  vous  arrivez,  par  le  Nord  du  banc 
Lillle  Round,  à  la  hauteur  du  canal  de  Tuckanuck.  Enfin, 
lorsque  vous  êtes  en  face  de  l'extrémité  S.  E.  du  banc  Horse 
Shoe,  par  16»,50,  gouvernez  à  10.  ^  N.  0.  sur  le  feu  du  cap 
Poffe. 

Du  banc  Stone  Horse  à  l'extrémité  S.  E.  du  banc  Horse  Shoe, 
la  dislance  est  de  5  à  6  lieues.        ,  &* 
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Pour  donner  dans  le  canal  Mo$keeket  (\),  amenez  if  phare  du 
cap  Poge  au  N.  {  N.  0.,  et  le  S.  \  S.  E.  vous  porte  à  !'£.  de 
Skiff  M  liland  :  voua  pouvez  passer  à  moins  d'uu  {  mille  de 
cette  Ile. 

Pour  donner  dans  la  coupure  du  banc  Hor$e  Shoe,  eu  allant 
vers  l'Ouest ,  vous  devez ,  après  avoir  dépasst^  le  banc  Stone 
Horie  et  atteint  les  brassiagea  de  11  mètres,  vous  devez,  disons- 
nous,  gouverner  à  i  Ouest  jusqu'à  ce  que  le  feu  du  cap  Pog» 
vous  reste  à  l'O.  S.  0.  Alors,  en  courant  droit  dessus,  vous  fran- 
chissez le  passage;  et,  quand  vous  avez  atteint  les  fonds  de  22 
mètres,  vous  faites  route  sur  la  pointe  Est  de  Holme'a  Haie. 

Si  voiu  voulez  passer  au  Nord  de  Hone  Shoe,  relevez  le  feu  de 
la  pointe  Gammon  k  l'E.  N.  E.,  et  la  pointe  Secou»et  à  l'O.  N.  O., 
et  vous  apercevez  la  partie  découverte  la  plus  au  Nord  de  ce 
banc.  Amenez  alors  le  feu  du  ca^Poie  au  8. 8. 0.»  et  gouvernes 
deaaui.  vi>^>kd'^^tk^iJ'iHmm'iii':  h\-  "t>\',  .h.. 

Si  voua  louvoyez  dans  le  Nord  de  Honiê  Shoe,  ne  ralliez  pas  la 
côte  Nord  par  moins  de  5",50  de  fond;  et,  quand  vous  avez 
doublé  la  partie  découverte  du  banc,  gouvernez  au  8.  0.  |8. 
jusqu'à  ce  que  vous  releviez  la  pointe  Est  de  Hotme'»  Hôte  à 
l'Ouest.  ,, 


éMf''*M*'éi-¥.aii  WmiM 


Poft  HyaiuMM,  «ta. 


Le  phare  de  Hyannes  est  bâti  sur  la  pointe  Gammon,  à  l'en- 
trée du  port  Hyannes,  dans  la  partie  Sud  de  la  presqu'île  du  cap 
Cod;  il  est  à  feu  fixe  et  haut  de  21  mètres  au-dossus  du  niveau  de 
la  mer. 

'  A  l'Est  de  Hyannes,  vous  rencontrez  l'embouchure  de  Ja  ri- 
vière Bass.  Dennis  et  Yarmouth  s'élèvent  au  voisinage  de  cette 
rivière;  une  grande  jetée,  construite  autrefois  entre  ces  deux 
villes,  a  été  détruite  par  la  mer. 

Une  bouée  signale  la  barre  Dog  Fish ,  située  non  loin  de  là; 
et  une  balise,  ou  plutôt  une  longue  perche  surmontée  d'un  petit 
baril,  indique  le  danger  liisAop  and  Clerhs. 

Si  vous  venez  de  l'Est  attaquer  le  port,%anne.v  en  passant  par 
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le  chenal  du  Nord,  ayez  soin  de  laisser  les  roches  Bitkop  end 
Clerks  sur  bâbord,  et  de  ne  pas  en  approcher  par  moins  de 
7''',3Q  d'eau  :  Disbop  and  Clerkx  est  un  récif  dangereux  et  cons- 
tamment découvert,  qui  gîià  3  milles  dans  le  S.  \  S.  E.  du  phare 
de  Gammon  Point.  Quand  vous  relevez  ce  phare  au  N.  \  N.  0., 
gouvernez  à  l'O.  N.  0.,  en  vous  tenant  sur  les  fonds  de  l^jSO, 
jusqu'à  ce  qu'il  vous  reste  au  N.  N.  Ë.  ;  puis  faites  le  N.  0.  ou  le 
N.  0.  I  N.,  sur  les  fonds  de  5»',50,  et  vous  parez  un  récif  dan- 
gereux qui  s'étend  du  phare  à  une  grande  roche  que  vous  Ifùs- 
sez  à  tribord.  Quand  vous  êtes  vis-à-vis  cette  roche,  le  phare 
vous  reste  au  S.  E.  -^  E.  ;  et,  après  avoir  couru  quelque  temps 
au  N.  N.  0. ,  vous  mouillez  à  moins  d'un  mille  du  rivage  par 
S^jBO,  fond  mou. 

Le  brick  Monroe ,  capitaine  Bears,  en  faisant  route  vers  le  dé- 
troit (Sound)  de  Vineyard,  a  touché  sur  une  roche  dangereuse 
située  droit  dans  le  gisement  du  chenal  du  Nord,  et  à  2  ou  3  milles 
H  ro.  S.  0.  du  feu  de  la  pointe  Gammon.  Cette  roche  est  grande 
et  carrée,  et  l'on  suppose  qu'il  n'y  reste  que  0"',90  d'eau  envi- 
ron ai)  bas  de  l'eau.  Plusieurs  navires  ont  talonné  dessus  à  di- 
verses époques,  et  il  est  de  la  dernière  importance,  pour  la  sàreté 
des  navires  et  des  équipages,  qu'une  bouée  l'indique  à  l'avenir. 
Vous  devez,  d'ailleurs,  ne  pas  approcher  le  phare  de  la  pointe 
Gammon  à  moins  de  -J  de  mille ,  attendu  qu'à  un  ^  mille  de 
terre,  il  y  a  des  roches  sous  l'eau  dans  son  voisinage. 

Si  vous  avez  à  aller  vers  l'Ouest  en  partant  de  Hyannes,  gou- 
vernez au  Sud  jusqu'à  ce  que  vous  releviez  le  feu  à  l'E.  ^  N.  E.  ; 
puis  faites  l'O.  |  S.  0.,  afin  de  parer  la  roche  du  S.  0.  qui  lui 
reste  à  4  milles  dans  l'Ouest,  ainsi  que  plusieurs  dangers 
couverts  placés  auprès  :  la  rorhe  du  S.  0.  découvre  à  mer 
basse.  A  8  milles  dans  l'O.  6»  S.  du  phare,  vous  rencontrez 
un  récif  redoutable  nommé  Culler's  Ledge  (1),  distant  de 
3  milles  du  rivage;  il  assèche  en  partie  à  mer  basse  et  n'a  pas 
moins  de  Ib^jîiO  d'eau  autour  de  lui.  En  faisant  route  à  l'O.-J 
S.  0.  avec  le  feu  à  l'E.  {  N.  E.,  conformément  aux  indications 
précédentes,  vos  sondes  sont  de5"',50,  7», 30  et  9",  10;  au  Sud 
de  cette  route  et  plus  près  du  banc  Horse  Shoe,  elles  sont  de  7'",30, 


(1)  Sur  la  carte,  c'e&t  Collier' i  Lcdge, 


(Traduetettr) 
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0"',10,  il  mètres,  13"',81  et  18  mètres,  et  atteignent  jusqu'à 
23'",50  à  toucher  ce  banc  :  la  partie  Nord  de  Horse  Shoe  assèche 
de  basse  mer,  ainsi  que  nous  l'avons  déjà  dit;  sa  partie  S.  E.  est 
indiquée  par  une  bouée  noire,  mouillée  sur  un  fond  de  4*,80,  à 
i  lieues  \  dans  le  N.  0.  {  0.  du  feu  N.  de  Kantuekel,  et  à  5  lieues 
dans  le  N.  N.  Ë.  6«  P!.  de  l'tle  TMckanmk. 

La  marée  marne  en  cet  endroit  de  l'",SO;  elle  est  haute  à  midi 
les  jours  de  nouvelle  et  do  pleine  lune,  et  file  de  3  à  3  nœuds 
vers  l'Est  et  vers  l'Ouest ,  en  suivant  les  variations  ci-dessous  :  à 
mi-tlot,  elle  conmience  à  porter  vers  l'Ouest,  et  continue  ainsi 
jusqu'à  la  mi -jusant;  puis  elle  porte  vers  l'Est  pendant  la 
fin  du  jusant  et  pendant  les  trois  premières  heures  du  flot. 

Un  feu  flottant  signale  l'extrémité  orientale  du  banc  Tueka- 
nuck ,  lequel  s'étend  depuis  l'Ile  de  co  nom  jusqu'au  cap  Pog»  ; 
dç  e«  feu  on  prend  les  relèvements  suivants  : 

Le  phare  de  la  pointe  Gammon ,  au  Nord;  }'iTi<t^f  bÎ  ••>»  u/I 

Le  phare  de  Chatham,  au  N.  Ë.  ;    =■  w  fb  ;>kiip'^iini  jifs>'  l 
.  Le  phare  de  Sandy  Point,  au  N.  E.  {  E.; 

Le  phare  de  Great  Point  (Nantucket),  à  l'E.  S.  E.; 

Le  phare  de  Branrf/ Point  (  id.  ),  à  l'E.  S.  E.  2°  E.  ; 
.4*!  feu  de  la  balise  de  Nantvcket ,  au  S.  S.  E.}  -vi  ^jnét'  >l  * 
„J|^  feu  du  cap  Page,  à  l'O.  ^  N.  0.;  "^      ■     '       , 

Le  milieu  de  l'Ile  Tuckarmck,  à  7  milles  au  S.  S.  0.  6"  0.      ,-'; 

Quand  vous  allez  liu  banGiror5e  Shoe  vers  Holme's  Bo(«,  con- 
formez-vous aux  indications  suivantes  : 

^i  vous  êtes  dans  le  Nord  du  banc,  par  22  mètres  d'eau,  à 
un  mille  des  parties  qui  découvent  à  mer  basse,  vous  avez  3  lieues 
et  -^  à  faif-e  au  S.  0.  pour  atteindre  le  port.  M^i^  si  votre  destina- 
tion vous  appelle  ù  passer  au  Nord  du  banc  Hedge  Fence ,  entre 
lui  et  le  banc  Lhommedieu,  amenez  à  l'O.  [  N.  0.  la  pointe  au 
moulin  à  vent  que  vous  voyez  dans  l'Est  de  Wood's  Hole;  puis 
courez  dessus  jusqu'à  ce  que  vous  en  soyez  à  mojns  d'un  demi- 
mille'  De  là,  ro.  S.  0.  vous  fait  franchir  le  détroit  de  Vineyard, 
on  laissant  par  tribord  les  feux  de  Tarpaulin  et  de  OuUcrhuuk, 
et  par  bâbord  celui  de  Gay  Uead  :  vous  n'apercevez  le  feu  d^ 
Çutterhunk  que  quand  vous  êtes  à  quatre  lieues  dans  l'Ouest  de 
celui  de  Tarpaulin;  c'est  à  ce  moment  que  vous  le  voyez  s'ou- 
vrir tribord  à  vpu".  Pès  que  vous  le  relevez  à  3  nulles  \  dans  le 
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N.  E.  I  E.,  vous  pouvez  faire  route  à  l'Ouest  sur  celui  de  la 
pointe  Judith,  distant  de  10  lieues,  si  votre  destination  vous 
appelle  dans  ces  parages. 

n  y  a,  près  de  l'extrémité  Nord  du  banc  Cross  Rip,  un  phare 
flottant;  il  est  mouillé  par  i'i'^,90,  et  la  sonde  accuse  3"',30 
de  fond  à  360  mètres  dans  le  Sud.  Quand  vous  relevez  le 
feu  de  Nantucket  à  TE.  S.  E.,  vous  n'avez  qu'à  gouverner  à 
à  l'O.  N.  0.  pour  arriver  au  phare  flottant  en  question ,  et  de  là 
k  Holme's  Hole. 

Voici  les  relèvements  pris  du  phare  flottant  de  Nantucket:     u 

Feu  de  Great  Point  (île  Nantucket) ,  E.  S.  E. ,  14  milles  ; 

Extrémité  N.  E.  du  banc  Tueka:-'ick,  S.  E.  6»  E.,  4  milles; 

lie  Tuckanuck,  S.  6"  E.,  8 milles; 

Feu  du  cap  Page,  0.  6"  S. ,  10  milles; 

Pointe  Est  (East  Chop)  de  Holm'esHole,  0.  W  N.,  16 milles; 

Feu  de  la  pointe  Gammon,  N.  6»  E.,  12  milles;  jwji^-^if  -s^, 
'  Partie  principale  de  Horse  Shoe,  N.,  1  mille  |.  ^^'  '         ;^ 

Port  d«  Nantaoket,  «t  iaatmotioiu  po«r  aller  de  oe  port  an  delà 

de*  baBOT. 

Le  phare  de  Nantucket  est  bâti  sur  la  pointe  N.  E.  de  l'Ile  de 
ce  nom;  il  est  à  feu  fixe,  et  haut  de  21  mètres  au-dessus  du  nj- 
veaudelamer.         '    r^'--^'  .'  "  ''-■         ■' -ri^'^^^^'s 

Le  phare  du  port  dé  Nantucket  est  bâti  sur  le  côté  Sud  du  havre, 
dans  un  endroit  élevé,  situé  à  quelque  distance  du  rivage;  il  a 
la  forme  d'une  pyramide,  et  porte  un  feu  fixe,  destiné  unique- 
ment à  aider  les  navires  qui  entrent  à  passer  la  barre.  ^f  * 

Un  autre  phare  à  feu  fixe,  bâti  sur  Brandi  Point,  et  qu'ort 
laisse  à  tribord  ^n  entrant,  complète  l'éclairage  du  port  de  iVo»- 
tucket.  ''^'\  'v  .?'•  ■  ig! 

Si  vous  ne  pouvez  apercevoir  le  phare  de  la  partie  Sud  du 
port ,  amenez  au  S.  |  S.  0.  celui  de  Branàt  Point,  et  courez  des- 
sus jusqu'à  ce  que  vous  en  soyez  à  moins  d'ime  encablure;  puis 
gouvernez  &  l'Est  sur  l'extrémité  de  la  pointe,  et  rangez-la  d'aussi 
près  que  vous  le  voudrez;  ou  bien,  mettez  les  deux  feux  en 
question  l'un  par  l'autre  en  vous  plaçant  à  la  bouée  extérieure; 
puis  ouvrez  celui  du  Sud  d'une  longueur  d'anspect  dans  l'Ouest 
de  cet  alignement,  peur  aller  de  la  bouée  à  l'endroit  du  voisi- 
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nage  de  Brandi  PoitU,  où  l'eau  diminue.  De  Brandi  Point , 
vous  atez  k  courir  »50  mètres  dans  le  N.  N.  0. 6»  0.,  180  mètres 
dans  le  N.  1^.  0.  6*  N.,  et  enfin  640  mètres  au  Nord  pour  traver- 
ser la  barre;  puis  8  milles  \  au  N.  N.  0.  3*  N.  pour  traverser  le 
ban(;  Tuckanuck ,  par  S/^^iO  ou  5'",40  d'eau  (1). 

De  la  barre  de  Nantucket,  votre  route  est  à  peu  près  le  N.  N.  £. 
jusqu'au  cap  Great  Point.  Si  la  marée  porte  à  l'Ouest ,  gouver- 
nez sur  le  feu  de  ce  cap,  et  passez-en  à  2  milles  environ  ;  si  elle 
porte  à  l'E.,  vous  risquez  d'ôtre  dt-ossé  sur  Point  Bip.  P«)ur  l'é- 
viter, tenez  la  ville  bien  ouverte  avec  le  cap  Great  Point,  jus- 
qu'à ce  que  vous  soyez  à  3  milles  dans  le  N.  N.  E.  de  ce  der- 
nier, puis  gouvernez  au  S.  E.  en  restant  à  la  même  distance  de 
terre,  jusqu'à  ce  que  vous  ameniez  le  feu  à  l'Ouest.  En  le  con- 
servant dans  ce  relèvement,  et  en  faisar^.  route  à  l'Est ,  vous 
gagnez  bientôt  la  haute  mer.  Lorsque  la  sonde  accuse  45  mè- 
tres, vous  êtes  en  dehors  de  Great  Bip.  Toutefois,  avec  un 
vent  faible  et  une  marée  portant  au  Sud,  vous  êtes  exposé  à  vous 
voir  jeter  par  le  courant  trop  près  de  ce  banc ,  et  il  vaut  mieux, 
dès  que  vous  êtes  sur  d'avoir  doublé  le  banc  Bound  Shoai,  gou- 
verner à  l'Ë.  I  N.  Ë.  ou  à  V^.  N.  Ë.,  suivant  le  vent  et  la  marée. 
Une  fois  Bound  Shoal  dépassé ,  vous  n'avez  aucun  danger  à 
craindre ,  du  N.  à  l'E.,  jusqu'à  la  terre  de  l'Éiat  du  Maine,  d'un 
côté,  et  jusqu'au  banc  George,  de  l'autre.  Le  passage  que  nous  ve- 
nons de  décrire  porte  le  nom  de  Old  Channel  Way  (vieux  canal). 

Quand  vous  êtes  à  3  milles  dans  le  N.  N.  E.  du  feu  de  Great 
Point,  mettez  le  cap  au  S.  Ë. ,  et  tenez-vous  à  3  railles  de  terre 
jusqu'à  ce  que  vous  releviez  le  cap  Sankaty,  au  S.  0.  ;  puis  le 
N.  E.  vous  conduit  hors  du  canal.  (Le  banc  Bound  Shoal  est  si- 
tué à  8  milles  dans  l'Ë.  N.  E.  du  feu  de  Great  Point.  )  Ou  bien, 
quand  vous  êtes  à  3  milles  dans  le  N.  N.  Ë.  du  feu  de  Great 
Point,  et  que  vous  avez  la  ville  de  Nantueket  bien  ouverte  avec 
îte  cap,  faites  le  S.  E.  en  vous  tenant  à  3  milles  de  terre  jusqu'à 
t»  que  la  ville  vous  reste  par  le  milieu  du  fond  du  port;  puis  gou- 
vernez de  manière  à  conserver  cet  alignement,  et  vous  sortez 


(1)  Cet  alinéa  est  difficile  à  comprendre  :  noiis  n'avons  pu  nous  proeurer,aii 
Dt^pM,  de  rarle  à  grand  point.  (Traducfettr.) 
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du  canal.  Si  vous  vouez  à  couvrir  la  ville  par  la  haute  terre  de 

Pocomo  ou  de  Squam,  vous  avez  à  redouter  les  extrémités  Nord 

des  bancs  Bas»  liip  et  Great  Rip. 

.<  La  mer  est  haute  les  jours  de  nouvelle  et  de  pleine  lune  à 

Nantucket,  vers  midi.  •  >  M^  *^f.  m  J^l-;'  V  't  jff .  ■#ts!l«#*><^'#^ 

..   Voici  les  relèvements  et  distances  pris  du  pkaré  de  NfDafuotel  : 

Le  banc  Handkerchirf. au  N.  |  N.  E. . .  A  lieues  \. 

Le  banc  Snow  Ùrifl N.  N.  E 5 

^;  Le  banc  Stone  Horse .' N.  N.  E.6»E.  3{.  '"^[^ 

'■  La  pointe  de  sable  de  Mohomoy. . .  N.  N.  Ë.6*'N.  5 1.  I^ 

'  Le  batte  LitUe  Round N.  E 3  {.  f^* 

'  La  bouée  de  Poltock  Rip N.  E.  6»  N. .  5      ''?** 

'   Le  bahc  Great  Round E.  N.  E i^.  ***** 

L'extrémité  Nord  de  Great  Rip... .'  E.  S.  E.  6*E.  5   "'^'^^ 

Le  port  de  Nantucket S.  S.  0 â|.  ,^^ 

'    Le  banc  Tuckanuck 0 ^      *?^ 

-=   La  pointe  Est  (East  Chop)  de  Moi-     '«'f'  «^^  ^**  ^dmH^- 

me\^  Hole ^v-^"-  O.pid:?:'^    ^^f^* 

Le  banc  Horse  Shoe 'f .  .t. . . .  N.  0.  ^  0.. .  4  ^.  *  ^'^^ 

Le  port  de  Byannes N.  0.  O"  N. .  7      f^' 

La  partie  Ouest  du  banc  George.  . .  E.  6"  N 32       '^^  * 

Enfin ,  du  cap  Sankaty ,  extrémité  Est  de  llle  NantueUèipêa 
relève  South  Shoal,  à  i  lieues  dans  le  S.  |  S.  E. 
La  variation  est  de  G'^fy  N.  0.  '  ***?** 


)  ?>  pbrt  Edg;«rt«iini  et  inrtrttotioB*  pour  aller  de  HotoMé'i  Hole 

■-. x'àt '  ■.:  ,'0''ê^i  «tt  delà  dei  htun. 
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Le  phare  du  cap  Poge  mt  bâti  sur  la  pointe  Nu  Ë.  de  l'Ue 
Merthas  Vineyard;  il  est  à  feu  fixe  et  haut  de  16'",50  au-dessus 
du  niveau  de  la  mer.  -^mv^* 

Un  autre  phare  à  feu  fixe,  haut  de  15™,  s'élève  à  Fenltée  du 
port  de  Edgar town  ;  il  est  construit  sur  une  jetée  qui  a  30Q ma- 
tais de  longueur  à  partir  du  rivage  de  l'Ouest.   ,m  i  h:ff,'i^, 

Le  port  Edgar lown  est  situé  entre  Holme's  Hole  et  le  cap  Poge, 
sur  le  côté  Est  de  111e  Mnrthas  Vineyard.  Si  vous  désirez  y  relâ- 
cher en  venant  de  l'Ouest ,  prenez  pour  point  de  départ  l'extré- 
mité Est  du  banc  SquashMeadow,et  les  sondes  de  5'", 50,  eu  vous 
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plaçant  do  inuuière  à  relever  le  phare  du  cap  Poge  au  S.  E.,  et 
celui  du  port  au  S.  0.  |  S.  Faites  alors  le  8.  S.  E.  en  doublant 
la  basse  Long  Fiai,  par  7'",30  d'eau  ,  jusqu'à  ce  que  le  phare 
de  £dg»rtoum  vous  reste  au  S.  0.  \  8.  ;  puis ,  gouvernez  au 
S.  8.  0. ,  en  passant  sur  les  fonds  de  H'",  à  H'",90,  jusqu'à  ce 
que  ce  même  feu  vous  reste  à  l'Ouest;  enfin  mettez  le  cap  à 
ro.  {  S.  0.;  passez  à  une  encablure  du  phare,  en  le  laissant  à 
votre  droite,  et  accostez  les  quais  du  port. 

Si  vous  venez  de  l'Est  attaquer  Edgarlown,  passez  près  du 
cap  Poge  par  T-'.aO  à  9», 10  de  fond ,  et  amenez  le  feù  du  port 
au  S.  0.  i  S.  Gouvernez  ensuite  au  S.  S.  0.  jusqu'à  ce  qu'il  vous 
reste  à  l'Ouest,  et  suivez  les  indications  données  au  paragraphe 
précédent. 

Si  vous  voulez  seulement  donner  un  pied  d'ancm  dans  le  ha- 
vre extérieur,  suivez  les  instructions  dessus,  jusqu'à  ce  que  le 
feu  du  port  vous  reste  à  l'O.  J  S.  0.  et  celui  du  cap  Poge  au 
N.  E.  6«  E.,  et  jetez  l'ancre  par  8",20  ou  9",40  sur  un  fond  d'ex- 
cellente tenue.  ,5  ^-^r^ît  :.«i?»-?  » 

Quand  vous  quittez  Holme's  Hole  pour  atlèi'  ttil  i^là  des 
bancs,  ayez  soin  de  tenir  We$t  Chop  (la  pointe  Ouest)  ouverte  au 
Nord  de  East  Chop,  jusqu'à  ce  que  vous  ayez  doublé  le  banc 
Squash  Meadow.  Ce  banc  a  sur  3on  extréihité  N.  E.  une  bouée 
rouge,  surmontée  d'une  petite  perche  et  mouillée  par  ^'"jSO; 
on  y  relève  : 
Le  feu  du  cap  Poge  à  6  milles  au  S.  E.  6"  E.  ;  4^4  M  ' 
Le  feu  de  Wext  Chop  à  6  milles  à  l'O.  N.  0.  8"  N.  ;  u 

La  bouée  noire  du  banc  Hedge  Fence  à  2  milles  au  N.  {  N.  0. 
,  .  L'endroit  le  moins  profond  de  Squask  Meadow  porte  l^.BO 
d'eau.  La  bouée  rouge  de  son  exti-émité  N.  0.  est  à  2  milles  ^  de 
East  Chop,  et  se  laisse  par  tribord.  Dès  que  vous  avez  dépassé 
cette  bouée,  mettez  le  cap  à  l'E.  {  S.  E.,  et  conscrvez-le,  en  pas- 
sant sur  des  fonds  de  18  à  20  mètres,  jusqu'à  ce  que  vous  ayez 
doublé  le  feu  du  cap  Poge.  Toutefois,  s'il  y  a  flot,  au  lieu  de 
l'E.  {  S.  E. ,  faites  l'E.  S.  E.  ^  E. ,  attendu  que  le  courant  porte 
avec  violejQce  entre  ce  cap  et  lîle  Tuckanuck;  s'il  y  a  jusant , 
gcivernez  au  contraire  un  peu  plus  au  Nord,  parce  que  le  cou- 
rant porte  au  Sud.  Si  le  temps  est  clair,  vous  pouvez  apercevoir 
\9  jpJ^e  ile  l&PQJupte  Nord  de  Nantucket  à  18  milles  :  amenez- 
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le  à  l'E.  S.  E.  6T . ,  et  gouvernez  dessus.  Passez-en  à  une  iieue, 
et  relevez-ie  à  l'Ouest  ;  puis  gouvernez  à  l'Est,  ^n  ayant  somi 
de  faire  cette  route  vraie ,  et  vous  arrivez  au  delà  des  barcs , 
dans  le  canal  des  navires,  après  avoir  passé  sur  des  fonds 
très-inégaux  et  variables  de  T,30  à  14'",60.  Une  fois  les  bancs 
doublés,  vos  sondes  varient  de  18  à  25  mètres,  et  vous  n'avez 
qu'à  courir  au  Nord  pour  aller  reconnaître  le  phare  à  feu  fixe  du 
cap  Cod,  distant  de  18  lieues. 

Si  vous  voûtez  passer  au  Nord  de  Gr0a<  i?oiin(2  (1),  suivez  les 
indications  données  au  paragraphe  précédent  jusqu'à  ce  que 
vous  ayez  doublé  le  phare  de  Nantucket,  et  que  vous  le  releviez 
au  S.  0.  d'O.  ;  faites  ensuite  le  N.  E.  6*  E.  vrai,  et  donnez  entre 
les  bancs  Great  Round  eiLiUle  Round.  Continuez  au  même  cap, 
sur  les  fonds  de  -i^jOO,  5» ,50,  T^,30  et  O^jlO;  traversez  PollocK 
JKt/>  par  S'fSO  ou  T^jSO,  et,  quand  vous  arrivez  sur  les  sondes 
de  22  à  25  rostres,  gouvernez  au  Nord  sur  le  cap  Cad,  comme 
nous  l'avons  dit  plus  haut. 

Le  banc  Great  Round  a,  dans  sa  partie  Nord,  une  bouée,  que 
vous  laissez  à  tribord  en  suivant  la  route  indiquée  au  para- 
ffranhe  nrécédent:  elle  est  mnnilléft  nni»  A». 40    cl  rMt«  j>  S        — _ 

OCÉAN  ATLANTIQUE  NORD. 
Bancs  lïantuchet* 

Sur  une  partie  des  bancs  Nantucket,  au  Nord  du  banc  Phelp ,  on  a  trouvé  une  tôle  noi>j 
mée  brisants  de  Lott,  avec  H"  5  d'eau  dessus  seulement  ;  elle  glt  par  40"  56'  N. ,  71°  40'  16"0.J 
On  peut  voir  ce  danger  d'une  distance  de  2  railles  pendant  le  jour,  et  quand  la  marée  est] 
dans  toute  sa  force,  elle  forme  dessus  de  petits  brisants  parfaitement  visibles.  I 

Voyez  les  cartes  françaises  n"  1465,  1998;  anglaises  n"  2492  et  2890,  et  l'instruclioiil 
n»  192,  page  177. 
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Les  deux  bancs  ci-<fessus  gisent  N.  0.  et  â.  Ë.  l'un  par  rapport 
j^  l'autre,  à  2  milles  \  de  distance. 

^  Le  banc  Pollock  Rip  est  signalé  par  une  bouée  rouge  que  vous 
laissez  à  bâbord ,  après  avoir  passé  entre  Great  Round  et  Littte 
Round. 
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■  (I)  Il  est  indispensable  de  lire  Iti  note  qui  suit  ce  pangrapite.  (Traducteur.) 
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DES  ETATS-UNIS.        ^"    r>^i*'r--"'-^^'.:' 
Relèvements  et  dislances  pris  du  phare  d^  cap  Poge ,  et  in-     «eiè.«.«>Dii 
(iications  de  la  profondeur  de  l'eau  sur  plusieurs  bancs  trèsdan-    '"^''"*'  p''"« 
gereux  qui  se  trouvent  à  vue  de  ce  phare  :  'J"  "'*  '  *^' 

Eait  Chop  de  Uoime'*  Hôte,  0.  N.  0. 9"  N.,  7  milles  {; 
Banc  Sqmth  Ueadow ,  N.  0.  8'  0. ,  5  milles  *,  l-,80  d'eau  à 
iner  basse; 

Banc  Norton ,  E.  6»  S.,  7  milles  {,  2-,70  d'eau  à  mer  basi^ 
Long  banc  de  Mosk^eket,  E.  1'  30'  S.,  8  milles,  1-80  d'eau  À 
mer  basse;  ,.^ .    ,t;  .;  :,  ^^p^  v- 

Banc  Tiiekanuck,  E.  8»  30'  8.,  14  mines,  «".lO  d'eau  à  mer 
basse;  > 

Extrémité  S.  du  banc  Borse  Shoe,  E.  6»  N.,  13  milles  L  ^"AO 
d'eau  à  mer  basse; 

Parties  découvertes  de  iforw  5Ao«.  N.  E.  6»  N.,  10  milles,  0",0; 
(1;  SwMh  de  Hone  Shoe.  E,  N.  E.,  9  milles,  3*',60- 
Ile  SkifJ,  8.  3"  0.,  9  milles,  0-,0;  '^jM  -yl^é^ 

^     Partie  la  moins  profonde  du  banc  Hawse,  3  milles  |,  l-,80. 
Relèvements  pris  du  phare  N.  de  Kantveket  : 
Banc  Tuekanvck,  0.  {  N.  0.,  2»,10  d'eau  à  mer  basse  ;     m 
Banc  Hone  Shoe,  N.  0.  |-  0.  ;  /  ;       ;   '^|^' 

Côte  que  l'on  aperçoit  quand  on  se  dirige  à  l'Ouest,  en  quitbmt 
Nantucket,  0.^.0.&>0. 

ViMtt  bano  •!  aoMTMn  bwM  du  Sud  de  Rantucket  (a).    ,,.  ^^ 

Le  vie^x  banc,  situé  par  41*  4'  de  latitude  Nord  et  par  72»  11' 
de  longitude  Ouest,  glt  à  4  lieues  dans  le  S.  \  S.  E.  du  cap 
Sankatff;  il  est  formé  de  sable  blanc  dur,  et  n'a  sur  plusieurs 
points  que  O-,-»)  d'eau.  Le  courant  le  rencontre  obliquement 
et  le  sillonne  en  divers  sens,  en  brisant  dessus  d'une  manière 
effrayant.  Les  directions  générales  de  la  marée  sont,  en  cet 
endroit,  le  N.  E.  et  le  S.  0.;  elle  commence,  vers  dix  heures, 
à  porter  au  S.  0.  les  jours  de  nouvdie  et  de  pleine  lune,  et  se 
maintient  à  cette  direction  pendant  environ  sept  heures.  Le  banc  a 
..^  
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(I)  Partie  du  banc  où  imKni  les  navires.  (Traducteur.)      ^ 

(î)  Ces  luncg,  ainsi  que  le  lune  George,  out  été  explorés  aux  frais  de  l'ai^ 
♦'"'•  lAuletir.) 
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1T6  PILOTE  COilER 

le  à  l'E.  8.  E.  6"  E. ,  et  gouvernez  dessus.  Pa£sez-en  à  une  lieue, 
et  relevez-le  à  l'Ouest  ;  puis  gouvernez  à  l'Est,  en  ayant  soin 
de  foire  cette  route  vraie ,  et  vous  arrivez  au  delà  des  banc» , 
dans  le  canal  des  navires,  après  avoir  passé  sur  des  fonds 
très-Inégaux  et  variables  de  7",30  à  14" ,60.  Une  fois  les  bancs 
doublés,  vos  sondes  varient  de  18  à  25  mètres,  et  vous  n'avez 
({u'à  courir  au  Nord  pour  aller  reconnaître  le  phare  à  feu  fixe  du 
cap  Cod,  distant  de  18  lieues. 

Si  vous  vou'ez  passer  au  Nord  de  Great  Round  (i),  suivez  les 
indications  données  au  paragraphe  précédent  jusqu'à  ce  que 
vous  ayez  doublé  le  phare  de  Nantuckfit,  et  que  vous  le  releviez 
au  S.  0. 6*0.  ;  faites  ensuite  le  N.  E.  6*  E.  vrai,  et  donnez  entre 
les  bancs  Great  Round  eiLiltle  Round.  Continuez  au  même  cap, 
sur  les  fonds  de  4-,60,  5-,50,  7»,30  et  9»,10;  traversez  Pollock 
Rip  par  5»,50  ou  7'",30 ,  et,  quand  vous  arrivez  sur  les  sondes 
de  23  à  25  mètres,  gouvernez  au  Nord  sur  le  cap  Cod,  comme 
nous  l'avons  dit  plus  haut. 

Le  banc  Great  Round  a,  dans  sa  partie  Nord,  une  bouée ,  que 
vous  laissez  à  tribord  en  suivant  la  route  indiquée  au  para- 
graphe précédent;  elle  est  mouillée  par  4",20,  et  reste  à  5 
lieues,  dans  le  N.  N.  E  6°  N.  du  cap  Sankaty;  à  10  milles,  dans 
l'E.  N.  S.  60  N.  du  feu  de  Nantucket;  à  3  lieues  dans  l'E.  N.  E. 
de  la  bouée  rouge  de  Point  Rip.  L'endroit  le  moins  profond  de 
Great  Round  porte  1»,80  d'eau.  -    ;  • 

Le  banc  Little  Round  a,  dans  sa  partie  Sud,  une  bouée  sur* 
montée  d'une  petite  perche;  elle  est  mouillée  par  i^^SO,  comme 
celle  du  banc  Great  Round^  et  reste  à  4  lieues  et|^ ,  dans  le 
S.  I  S-  0.  des  feux  de  Chatham;  à  3  lieues,  dans  le  N.  E.  du  feu 
de  Nantucket  ;  à  2  milles  ^ ,  dans  le  N.  0.  ^  N.  de  la  bouée  noire 
du  banc  Great  Round.  L^endroit  le  moins  profond  de  Uttle 
Round  porte  Î^.IO  d'eau*  '-■;';,=*  ?  ^n-  ,•  '';'  ':'"•'■;  '  f-^""  '^^^^ 

Les  deux  bancs  ci-dessdïi  gisent  N.  O.et  S.^EiTùnpfir  rapj^rt 
à  l'autre,  à  2  milles  ^  de  distance. 

Le  banc  Pollock  Rip  est  signalé  par  une  bouée  rouge  que  vous 
laissez  à  bftbord ,  après  avoir  passé  entre  Great  Round  et  Little 
Round. 

(I)  Il  Mt  indispensable  de  lire  lu  note  qui  suit  ce  paragraphe.  (Traducteur.) 
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Relèvements  et  dislances  prih  du  phare  du  cap  Poçé ,  et  in-  ii.ièveiiMmit 
dications  de  la  profondeur  de  l'eau  sur  plusieurs  bancs  très-dan-  '"'*'*"  P*"'* 
gereux  qui  se  trouvent  à  vue  de  ce  phare  :  ''"  *^''*'  •*"•"• 

Eatt  Chop  de  Holme'ê  Hole,  0.  N.  0.  9"  N.,  7  milles  i; 

Banc  SquMh  Mtadow,  N.  0. 8* 0. ,  5  mill<>s  If,  l-,60  d'eau  à 
mer  basse;  ' 

Banc  Norton,  E.  0"  8.,  7  milles  i,  2-,70  d'eau  à  mer  basse; 

Long  banc  de  Mo»k»eket,  E.  V 30'  S.,  8  milles,  l-,80  d'eau  à 
mer  basse: 

Banc  Tuckanwk,  E.  8"  30'  8.,  14  milles,  Î'-.IO  d'eau  à  mer 
basse; 

Extrémité  S.  du  banc  Uorte  Shoe,  E.  6«  N.,  13  milles  J,  î'",10 
d'eau  à  mer  basse; 
Parties  découvertes  de  Uone  Sho«,  N.  E.  «•  N.,  10  milles,  0-,0; 
(1)  Sunuhde  Horse  Shoe.  E.  N.  E.,  9  milles,  3",60j 
Ile  SkiXf,  S.  3'  0.,  9  milles,  0-,0;  ;  .,,v^!%  ^^pi 

Partie  la  moins  profonde  du  banc  Hawie,  3  milles  {,  l-,80. 
Relèvements  pris  du  phare  N.  de  Nantvcku  : 
Banc  Tuekanuck,  0.  {  N.  0.,  2'»,10  d'eau  à  mer  basse; 
Banc  Horse  Shoe,  N.  0.  j^  0.  ; 

'  •««*«^!»  niinnrl  nn  se  diriee  à  l'Ouest,  en  quittait 
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à  porter  au  S.  0.  les  jours  de  nouvelle  et  de  pleine  lune,  et  se 
maintient  à  cette  direction  pendant  environ  sept  heures.  Le  banc  a 


(0  Parlie  du  banc  où  iMwient  les  navires.  (Traducteur.) 

(î)  Ce»  bancs,  ainsi  que  le  iwuc  George,  ont  été  explorés  aux  frais  de  faii- 
*«»'•  ,  (Auteur.) 
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J7I  PILOTE  COTIBR  ^' 

immilindA  longueur  do  l'Est  à  l'Ouest,  ctdi^ux  micablurMde  lar- 
geur :  on  voit  souvent  la  nver  hriu>r  à  ses  nxlréniités ,  même  par 
9", 10  d'cHii.  La  basNc  (rip)  qui  prolonge  sa  partit^  Ouest  a  envi- 
ron tf",M()  de  profondeur.  A  ^  mille  dans  le  Hud  dd  Old  South 
Skwti,  le  fond  est  inégal  ot  varie  de  K-,M)  à  9>,10. 

La  qiietie  Ounst  du  banc  projette  dans  le  Sud  et  dans  l'Caest 
une  batwe  qui  e'arrondit  par  le  bout,  et  dont  l'extrémité  méri- 
dionale reste  presque  au  Hud  du  banc  :  la  mer  y  brise  quelque- 
fois par  12"*, 80  et  14'",00,  jusqu'à  une  distance  de  5  iOiUes. 
Entre  la  partie  extérieure  de  cette  ÎMSIU!  et  le  banc,  le  fond 
est  inégal  et  semé  de  silK  us. 

Les  marées  font  le  tour  du  compas  en  11"  |;  mai.»  U»  courant 
qui  porte  au  Hud  est  à  la  fois  le  plus  long  et  le  plus  fort.  «t 

il  est  recommandé  h  tous  les  marins  qui  passent  près  des  bancs 
Sud  de  Nanivcket  de  donner  une  attention  toute  particulière  aux 
marées  :  leur  sûreté  y  est  intéres84>e.  Quelquefois  le  courant  les 
porte  sur  ces  bancs  avec  une  viti^'sse  aussi  grande  et  même  plus 
jrande  que  celle  propre  à  leur  biUiment,  et  ils  ne  sont  plus 
maîtres  de  le  diriger. 

Voici  des  extraits  du  journal  du  navire  Qrbit,  qui  a  fait  l'ex- 
ploration de  ces  parages  :    ^,  ,^,,  ,„„„„,,  ,<  „..,^,.  ,i,.<v«.;  ^.^,..- , 

«  Cap  Sankaltj,  au  N.  0 \     Passé  sur  Bas»  Rip,  dans  une 

i  grande   coupure  qui  traverse 
«Ville   de  Siasconset,  au  N.  f  cette  basse,  et  où  la  sonde  accuse 
0.  1  N J9-,10.  Trouve  de  2»,70  à  3  me- 
ures, fond  do  snble  dur,  sur  les 
«  lleiTe  la  plus  Sud,  à  l'Ouest.  /  autres  points  de  Bas»  Rip. 

«  Cap  Sankaty,  au  N.  |  N.  0.  \  Étant  sur  le  brisant  Sud  de 
«  Ville deS/flstfonw^auN.N.O.  j  Bass  Hip, par  2",40,  par  ï-,70, 
a  Cap  Tom  Nevet^t,  au  N.  0.  >et  par  des  fonds  moindres.     -^ 

«  Terre  la  plus  Sud,  àl'O.  N.  0. 1        **•  '     '  ^  ^ 

tt  Gouverné  au  Sud  dans  un  chenal  de  1 1  mitres,  i2",80  et 
U^jOO  de  profondeur.  Le  cap  Sankaty  restant  à  8  milles  dans 
le  N.  I  N.  0. ,  traversé  une  basse  {rip)  dangereuse,  dont  le  gise- 
ment est  S.  0.  i  S.  et  N.  E.  \  N.,  et  sur  laquelle  la  sonde  accuse 
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l^.eo.  D«  là,  fait  .'1  nulles  à  l'K.  8.  E.,  vu  fmmii  sur  des 
fonds  de  l«,  Î7,  31,  Î6  et  H  mètres,  et  rencontré  une  bass<* 
•lont  le  lirassiuge  est  d'au  moins  7"',30.  Gouverné  iU»)P8  à 
l'Est,  sur  dus  fonds  du  1.1  à  15  niMres,  l'espace  de  trois  enca- 
blures, »'t  trouvé  un  autre  rip  jwrUnt  7",30  d'eau;  puis,  à  la 
nr;<^me  distance  do  celui-là,  un  troisième  rip,  et  un  quatrième  : 
l'ensemble  de  ces  ript,  ou  hauts-fonds,  cvmbrasso  un  espace  de 
moin»  de  3  milles  de  l'Est  à  l'Oi.est,  et  cluicun  d'eux  glt  N.  et  8.; 
tous  portent  au  moins  7'",30  d'eau,  bien  q-i'ils  paraissent  dan- 
gereux. Après  avoir  traversé  lu  quatrième,  rencontré  h  moins  de 
I  mille  de  distance  des  sondes  de  W,  31,  40  e»  ' .  mètres,  fond 
tie  sable  «t  de  gravier  rouge.  Au  delà,  trouva  .r,m,  mer  tran- 
quille, et  gouverné  au  Sud,  soi"  des  fonds  successifs  de  7'",30, 
de  20,  de  33,  puis  de  .30  niètres.  Traversé  l'oxlrémité  orientale 
de  Soulh  Shoal,  par  3"',70  d'eau,  et  descendu  jusqu'à  sa  partie 
Sud  par  des  brassiages  de  U  mètres,  à  14K  mètres  de  distance 
tju  banc.  Mouillé  par  18  mètres. 

<f  Mis  sous  voiles  et  fait  route  k  l'Oufjst  :  trouvé  des  sondes 
de  12™,80,  7".30, 11  mètres,  9'-,10,  puis  lî™,80.  Doublé  l'ex- 
trémité occidentale  du  banc  par  .l'-.îiO,  fond  de  sable  fin  :  au  delà 
le  plonib  indique  12"',80,  et  la  marée  porte  au  N.  N.  0.  Longé 
la  partie  Nord,  à  une  encablure  des  brisants,  par  4~,60,  5  mètres 
et  3'",70.  A  mi-chemin  environ  de  la  longueur  du  banc,  reconnu 
une  coupure  qui  le  traverse;  donné  dedans,  le  cap  au  S.  S.  E. 
en  passant  parmi  les  brisants  :  trouvé  4"',C0,  3"',70,  et  une  fois 
2",70,  à  mi-marée  environ.  Peu  après,  la  profondeur  augmente 
à  7"',30,  9, 10,  11  mètres  et  i%"',m,  fond  de  sable  dur,  à  deux 
encablures  du  banc.  De  là,  gouverné  au  8.  «•  0.,  pour  faire  va- 
loir à  la  route  lu  Sud  vrai;  tenu  le  plomb  dehors,  et  vu  le  fond 
attemdre  gradueUement  jusqu'à  18  mètres,  sable  lin  noir  et 
blanc,  le  navire  étant  alors  à  un  mille  du  banc  A  partir  de  ce 
pomt,  sondé  chaque  3  milles  et  augmenté  lu  profondeur  d'envi- 
ron 1  "",80  par  raille,  jusqu'à  7  lieues  de  SoiUh  Shoal,  distance  à 
laquelle  la  sonde  accuse  55  mètres,  fond  de  sable  fin,  blapc  et 
noir  :  latitude,  40°  42';  longitude,  72°  16'.  Rencontré  la  même 
nature  de  fond  jusque  par  40»  31',  et  constaté  à  cet  endroit 
73  mètres,  vase  molle.  Conservé  cette  dernière  qualité  de  fond 
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jusqu'à  la  limite  des  sondes,  et  perdu  le  fond  à  2âO  mètres,  par 
40"  de  latitude  Nord.  » 

Note.  —  Le  capitaine  Coletworthy,  commandant  YOrbii, 
fut  chargé,  par  l'auteur  de  cet  ouvrage,  de  déterminer  exacte- 
ment la  situation  du  banc  Old  South  Shoal.  La  latitude  qu'il 
trouve,  différait  tellement  de  toutes  celles  données  jusque-là, 
que  plusieurs  personnes  respectables  de  Nantueket  entreprirent 
de  nouvelles  recherches,  qui  sont  venues  confirmer  les  obsei'va- 
tions  faites  à  bord  dudit  navire.  Voici  les  termes  de  leur  rap- 
port: «Trouvé  41"  4'  H"  de  latitude  Nord  par  le  travers  du 
banc,  comme  l'a  avancé  le  capitaine  Coletworthy.  Fait  22  milles 
au  S.  ^  S.  0. ,  et  vu  augmenter  régulièrement  la  profondeur 
jusqu'à  64  mètres;  12  milles  à  l'E.  N.  E.,  jusqu'à  55  mètres; 
20  milles  au  N.  0. ,  jusqu'à  33  mètres;  10  milles  au  S.  S.  0., 
jusqu'à  55  mètres;  puis,  14  milles  au  N.  N.  0. ,  et  vu  diminuer 
graduellement  le  fond  jusqu'à  il  mètres.  Aperçu  les  moulins  (1) 
avant  midi ,  et  pris  le  mouillage  à  une  heure  de  relevée.  Les 
diverses  routes  parcourues  embrassaient  un  espace  où  Paul 
Pinkham  a  placé  le  banc  Sud  de  Nantueket,  et  sur  lequel  il  y 
a  51  mètres  d'eau.  » 

Le  nouveau  banc  du  Sud  a  été  découvert  et  exploré  par  le  lieu- 
tenant H.  Davis,  de  la  marine  américaine.  On  n'y  trouve,  en 
quelques  endroits,  que  2'°,40  d'eau.  Il  gît  au  compas  entre  le 
S.  3"  28'  0.,  et  le  S.  16»  42*  E.  du  banc  Old  South,  à  6  milles  -^, 
de  distance  ;  sa  longueur  est  de  2  milles  ^  de  l'Est  à  l'Ouest,  et 
sa  plus  grande  largeur  de  ^-  du  Nord  au  Sud. 

La  sonde  accuse,  entre  les  deux  bancs,  de  7'",30  à  33  mètres 
d'eau  ;  mais  au  Nord  et  à  l'Est  de  New-Skoal,  le  fond  présente 
des  espèces  d'inégalités  ou  de  bourrelets  sur  lesquels  on  ne  trouve 
que  6  mètres  à  7'»,20,  et  qui  se  prolongent,  jusqu'à  aviron 
3  milles  au  large.  Le  lieutenant  Davix  assure  que  le  brassiage 
est  plus  grand  dans  l'intervalle  qui  sépare  ces  accidents  de  fond, 
mais  que,  sur  les  bourrelets  mêmes,  les  .sondes  èont  très-va- 
riables. 
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Les  renions  de  marée  indique'».  (|u'il  doitcxistor  on  cet  endroit 
deux  et  peut-être  trois  lignes  de  iiauts  fonds,  gisant  l'une  près  di; 
rautr(!,dans  des  directions  parallèles.  Le  milieu  de  Netc-Shoalest 
situé  par  10»  TiT  50"  de  latitude  Nord  et  72"  H'  40^  de  longi^ 
tudc  0. ,  et  reste  à  19  milles  ^  au  S.  S.  E.  du  cap  Sankaty.      I 

Les  marées  font  régulièrement  le  tour  du  compas  ;  la  force 
principale  du  flot  porte  à  l'Est,  d'où  elle  varie  vers  le  Nord,  et 
celle  du  jusant  porte  à  l'Ouest,  d'où  elle  varie  vers  le  Nord.  Une 
heure  et  demie  environ  avant  que  le  courant  atteigne  sa  force  et 
sa  direction  principales,  le  flot  commence  à  se  diriger  au  Sud  eu 
arrondissant  à  l'Ouest;  le  jusant  suit  la  marche  opposée. 

Les  marées  traversent  toujours  les  bancs  perpendiculairement 
à  leur  gisement,  et  ont,  au  voisinage  de  ces  bancs ,  une  vitesse 
beaucoup  plus  grande  ;  ce  qui  rend  leur  approche  fort  dange- 
reuse du  côté  vers  lequel  porte  le  courant. 
'I  Jamais,  d'ailleurs,  la  marée  ne  reste  stationnaire ;  à  l'étalé 
même,  sa  vitesse  est  rarement  de  moins  de  |  mille  à  l'heure , 
et ,  au  second  quart  du  flot  ou  du  jusant ,  elle  est  déjà  de  deux 
nœuds. 

A  7  lieues  dans  l'Ouest  de  South  Shoal,  par  46  ou  55  mètres, 
la  sonde  accuse  un  fond  de  vase  noire ,  lisse  et  brillante  :  c'est 
l'indice  que  vous  êtes  dans  le  chenal  de  Tuckanuck. 
'  Dans  l'Ouest  du  banc  Sud  de  Nanlucket  vous  n'avez  à  craindre 
ni  bancs ,.  ni  basses ,  ni  marées,  jusqu'à  la  grande  terre  ;  vous 
y  trouvez  au  contraire  une  mer  saine ,  une  navigation  commode 
et  des  sondes  régulières.  Il  n'en  est  pas  de  même  dans  l'Est  et 
dans  le  Nord  ,  où  vous  avez  à  redouter  un  courant  de  marée 
rapide. 

La  basse  Pochick  est  située  au  large  de  la  partie  S.  E.  de  l'ile    um»  VotMtk 
Nanlucket.  Elle  commence  à  quelques  mètres  au  Sud  de  la  ville  '(•'^•''ck  sip), 
de  Siasconset ,  et ,  après  s'être  étendue  d'un  mille  dans  l'E.  S.  E. ,  banc  old  Mm . 
présente  un  point  où  il  n'y  a  que  l^jSO  à  mer  basse.  Entre 
ce  point  eti'lle ,  elle  est  coupée  en  quelques  rares  endroits  par 
des  ouvertures ,  où  la  sonde  indique  i'",60  à  5™, 50  de  fond,  et 
par  lesquelles  des  navji^s. peuvent  passer.  De  là,  elle  se  dirige 
vers  le  Sud ,  l'espace  de  i  iniHe  ^  ;  après  quoi  elle  est  interrom- 
pue par  une  autre  ouverture ,  large  de  |  mille,  et  dans  laquelle 
il  y  a  la^jSO  d'eau.  A  J  de  mille  dans  l'O.  S.  0.  de  cette  or,- 
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verture,  se  présente  de  nouveau  un  point  où  le  brassiage  n'est 
que  de  1  ™  ,80  ;  puis,  la  basse  tire  au  S.  0,  ^  0, ,  et,  après  \  de  iniPe, 
elle  est  encore  interrompue  par  un  canal  de  Î80  mètres  de  lon- 
gueur,  qui  gît  à  3  milles  dans  le  N.  N.  0.  du  cap  Tom  Nevet*s. 
A  la  suite  de  ce  canal  vient  l'extrémité  Est  du  banc  Old  Man,  dbirt 
le  gisement  est  l'O.  S.  0. ,  et  la  longueur  d'environ  4  milles ,  et 
sur  lequel  il  y  a  de  2'",70  à  4'",50  d'eau.  Une  fois  Old  l^an  frari- 
Û\\ ,  vous  avtz  des  sondes  de  12"',80,  fond  de  beau  sab'e  tacheté 
de  noir. 

Old  Man  et  Pochick  Rip  forment,  avec  le  cap  Tom  NeiJer's, 
une  rade  excellente  par  les  vents  de  N.  0. ,  N.  N.  E. ,  E.  S.  É. , 
Sud,  et  même  S.  S.  0.  Ce  mouillage  est  préférable,  surtout  pen- 
dant l'hiver,  à  tous  les  ports  du  délroit  de  Vineyurd,  quand  vous 
avez  h  aller  dans  le  Non  ou  dans  l'Est ,  pourvu  que  vous  soyez 
pourvu  de  bons  câbles  et  de  bonnes  ancres.  En  relevant  le  cap 
tom  Never's  à  l'E.  N.  E.  Ô» N.  et  la  terre  la  plus  Sud  à  l'O.  |  N.  0. , 
vos  sondes  sont  de  9"',15,  fond  de  gros  sable.  De  là,  jusque  vers 
le  banc  Old  Man,  elles  sont  successivement  de  9*,i0,  H  mètres, 
ll'",90,  12'",80, 14'",60, 16'",50,  i8"',30,  et  même  de  SS*,!», 
fond  de  sable  rouge  ,  à  mi-distance  entre  les  deux  points  ;  puis 
le  fond  diminue  graduellement  de  23°',80  à  S^.âO,  sable  fitt 

tachédenoîr.  ^^      ;i?.;;\7ï^l"--^;V-.J^r;.:'^,^;^^ 

La  basse  Great  Rip  esi  î  A  lieues  lioivfrori  dû  ca|)  Èànkwy; 
on  y  trouve  1"',20  d'eau  à  peu  près,  en  relevant  ce  é&J)  à 
l'E.  S.  E. ,  et  1™,50  en  relevant  Squatn  à  l'Est;  mais,  en  beau- 
coup d'autres  endroits,  la  profondeur  n'y  est  pas  moindre  que 
4'",60,  5%50,  et  môme  T\^. 

La  basse  Fishing  Rip  glt  à  8  lieues  du  cap  Sankaty,  et  poftè 
de9'",10  à  12'",80  d'eau.  Entre  elle  el  Great  Rip  le  fond  est 
très-inégal,  et  la  sonde  accuse ,  sans  régularité ,  22'",40  et  2*7  mè- 
tres :  ces  deux  basses  s'étendent  à  peu  près  du  Nord  au  Sud  sur 
une  longueur  de  12  milles. 

La  basse  Bass  Rip  est  placée  au  large  de  la  partie  Est  de  l'tte 
Nantucket ,  et  à  3  milles  du  cap  Sankaty. 

Autour  de  la  côte  de  Nantucket  et  des  bancs  qui  l'àvoîsînent;  le 
fond  est  de  sable  :  par  un  petit  temps,  il  est  souvent  mèiÛeur  de 
jeter  un  pi*^  d'ancre  dans  ces  parajges  que  de  se  laisser  drosser 
par  le  courant  qui  y  est  très-rapide.  Les  directions  géhéraleà  des 
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marétiti ,  sur  les  bancs  de  Nantucktt,  sont  à  peu  près ,  comme 
nous  l'avons  dit,  le  N.  Ë.  et  le  S.  0.  d'une  façon  régulière.  La 
marée  qui  porte  au  N.  E.  amène  le  flot.  Dans  les  syiygies  la  m«r 
est  pleine,  pour  ces  parages,  à  10  heures  30  minutes,  et  à 
12>>  pour  Id  havre  i>'a»/u(rA«/.  La  levée  de  l'eau  est  de  1%80  à  1  ",80. 

lartraotibn*  à  l'utàge  de*  navÎN*  qui  m  dM^eikt  «ir  le  iHmal  de  Blooli 
Iilaad,  «M  Sud  de  l'Ile  Viaeyud,  du  détroit  Viaeyerd  et  de  l'Il* 
TVaat«ok«t,  et  de  «eux  qui  veuleat  paiaer  daa*  le  détroit,  oveo 
l'intention  d'aller  d*a»  l'Eit,  au  delà  de*  banci.    ^^iip.^g^j^x^^ 

Lorsque  vous  venez  du  Sud  attaquer  la  partie  méridionale  de 
l'ile  Block  H)f  vous  voyez  les  sondes  diminuer  graduellement. 
Quand  vous  la  relevez  entre  le  N.  0.  et  le  N.  ^  N.  0.,  le  fond  de*» 
vient  vaseux  :  c'est  l'endroit  qu'qj^  opi|wqe  (XHumunéoiçot  le 
c&ïï&\  Ae  Block  hland.  »  .?.  ila»  «fj»^,!,.*  ,.i  «>ii  «vm^v, 

Vue  par  le  Sud,  celte  lie  parait  haute  et  ronde;  vue  par  le 
S.  E. ,  elle  paraît  haute  à  ses  deux  extrémités ,  plus  particulière^ 
ment  à  ci^e  du  Sud  ,  et  ressemble  à  une  selle.  Pour  aller  de  sa 
partie  S.  E.  au  phare  de  Gay  Head,  vous  avez  15  lieues 
à  faire  à  l'E.  \  N.  E.  Dans  le  canal  de  Block  Island  les  cou- 
rants portent  N.  N.  E.  et  S.  S.  0.  avec  ime  vitesse  de  2  nœuds» 
Si ,  en  allant  dans  l'Est  au  delà  des  bancs,  vous  avez  connais- 
sance de  la  partie  Sud  de  Marthas  Vineyard ,  et  si  vous  pou- 
vez apercevoir  i'ile  Noman's  Land,  amenez-la  à  l'Ouest;  puis 
faites  8  lieue^  à  l'E.  \  S.  E.,  et  vous  êtes  par  le  travers  de  l'ik) 
Mantucket ,  que  vous  tenez  à  3  milles  de  vous ,  jusqu'à  ce  que 
vous  ayez  doublé  le  récif  Micomic  :  ce  danger  s'étend  au  large 
à  un  mille  de  terre,  et  porte  3'",70  d'eau  ;  il  gît  dans  le  8.  \  S.  0. 
de  la  tour  Sud  [South  Tower)  de  NaïUucket. 

Une  fois  Micomic  dépassé,  vous  pouvez  rallier  la  terre  à  moins 
de  \  de  mille ,  jusque  par  le  travers  du  cap  Tom  Nevtr's ,  et, 
si  cela  «st.  nécessaire,  jeter  l'ancre  en  cet  endroit  par  T^SQ 
ou  9", 10.  Le  cap  Tom  Ncver's  est  à  1  mille  ^  dans  le  Sud  «t 
dans  l'Ouest  de  .!>/aj»TO»«ei',  ,   ,     ,     .   ,;,  .  jiiai^ 
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8i,  au  lieu  de  mouiller,  vous  désirez  continuer  voti-eroiHedans 
le  chenal  qui  sépare  l'Ile  Nantucket  du  banc  Otd  Man,  serrez  la 
terre  à  moins  de  3  encablures,  et  traversez  la  basse  Poehick  /Ti/.. 
Il  n'y  a  sur  cette  basse  que  3",70  d'eau ,  et  elle  n'est  praticable 
que  pour  les  petits  navires.  Quand  vous  êtes  dessus ,  ralliez  la 
terre  à  moins  d'une  encablure,  et  continuez  sur  des  fonds  de 
9",10,  jusqu'à  ce  que  vous  soyez  par  le  travers  du  cap  Sankaty , 
qui  est  le  point  le  plus  élevé  de  la  partie  Ë.  de  Nemtueket  Ittand. 
Amenez-le  au  S.  0.,  en  vous  tenant  sur  des  fonds  de  9",10,  et 
gouvernez  au  N.  E.  jusqu'à  ce  que  vous  trouviez  â7",50  d'eau  ; 
à  ce  moment ,  le  banc  Great  Round  vous  reste  au  N.  0.  Vos 
sondes  diminuent  ensuite  jusqu'à  12",80  et  44",60,  pour  aug- 
menter de  nouveau  jusqu'à  IS^fOO;  et,  en  faisant  47  lieues  au 
Nord ,  vous  gagnez  les  hautes  terres  du  cap  Cod. 

Si  vous  montez  un  grand  navire ,  et  que  vous  preniez  connais- 
sance de  la  partie  Sud  de  l'ile  Nantucket ,  avec  l'intention  de 
traverser  les  bancs,  vous  p  «vez  passez  en  dedans  ou  en  dehors 
de  Otd  Man,  à  votre  choix  ;  mais  la  dernière  voie  est  préférable. 

Si  vous  passez  entre  Old  Mun  et  la  basse  Poehick,  amenez  le 
cap  Tom  Nemr's  au  N.  0.  \  0.,  et  gouvernez  au  8.  E.  |  E. ,  jus- 
qu'à ce  que  vous  releviez  le  cap  Sankaty  au  N.  N.  0. 6»  0.  ;  vous 
avez  à  ce  moment  16"°, 50  d'eau.  Faites  route  directe  sur 
5aiiA;a/^,  jusqu'à  ce  que  vous  en  soyez  tout  près,  par  9",i0, 
irais  gouvernez  au  N.  E.  comme  il  a  été  dit  plus  haut, 
pour  Uound  Shoal.  En  parcourant  la  route  S.  E.  \  ^.  indiquée  ci- 
dessus,  vous  traversez  la  basse  Poehick  par  l'ouverture  dont 
nous  avons  parlé  à  l'article  Poehick  rip  :  on  se  rappelle  que  cette 
ouverture  (  Swath  )  a  un  ^  mille  de  largeur  et  iS'jSO  de  pro- 
fondeur. 

Si  vous  attaquez  la  partie  Sud  de  l'Ile  Nantucket  en  venant  du 
large,  vous  la  reconnaissez  à  deux  tours  et  à  quatre  moulins  à  T(>nt 
placés  l'un  auprès  de  l'autre  sur  une  éminence.  Dès  que  vous 
avez  aperçu  ces  remarques ,  vour.  pouvez  gouverner  droit  sûr  la 
terre  jusqu'à  ce  que  vous  en  soyez  à  moins  d'un  ^  mille;  puis, 
si  vous  êtes  destiné  pour  l'Est,  vous  longez  la  cdte  par  T^,90 , 
0'",10  et  11  mètres  d'eau,  jusqu'à  ce  que  vous  atteignies  k  partie 
S.  E.  de  l'ile.  Là,  vous  rencontrez  les  bancs  et  les  basses  quie  nous 
avons  signalés,  eti^les([uels  il  n'y  a  que  4'"j60  à  S'^SOdefiond. 
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r  Nous  avons  déjà  dit  que  le  (;up  Sankahj  est  i«  promontoire 
le  plus  Est  de  l'ile  Nanluckel.         s.i)  ■':{>  i  i^'i^l^^ p0i,  ^«iiafi^lÇ 

Si,  étant  destiné  pour  la  baie  de  BosIoh,  voiis  avez  connais- 
sance de  JSew  South  Shoai ,  et  qu'au  lieu  de  vous  engager  parmi  les 
bancs,  vous  préfériez  en  passer  dans  \'^  i,,  vous  n'avez  qu'à  laisser 
New  South  Shoal  à  1  ou  3  milles  dans  le  Nord  ;  et ,  en  courant 
l'espace  de  7  lieues  dans  le  N.  Ë.  |  E.,  vous  êtes  par  le  travers 
de  Fishing  Rip ,  le  plus  oriental  de  tous  les  dangers.  Chemin 
faisant ,  vous  voyez  le  fond  augmenter  jusqu'à  45"  :  vous  êtes 
alors,  à  peu  près,  à  mi-chemin  «ntre  le  point  de  départ  et  celui 
d'arrivée. 

A  partir  de  Fishing  Rip  et  des  fonds  de  31  à  33  mètres , 
le  N.  N.  0.  vous  conduit  au  feu  fixe  des  hautes  terres  du  cap 
Cod,  distantes  de  18  lieues. 

Si  vous  venez  de  l'Est  en  destination  pour  New-  York,  ayez  soin 
de  ne  pas  aller  plus  Nord  que  le  parallèle  de  40°  54' ,  avant  que 
vous  ayez  doublé  les  bancs  de  Nantucket.  Si,  par  suite  de  très- 
mauvais  temps,  vous  êtes  drossé  dans  le  Nord  jusqu'auprès  de 
l'ile  Vineyard,  vous  pouvez  passer  dans  le  chenal  qui  est  à 
l'Ouest  de  Nantucket.  Pour  cela,  amenez  le  feu  du  cap  Poge  au 
N.  I  N.  0. ,  et  gouvernez  droit  dessus.  Chemin  faisant,  vous  pas- 
sez par  5'",50  ou  7'°,30  de  fond  en  parant  tous  les  bancs ,  et  en 
laissant  bâbord  à  vous  îa  basse  dangereuse  de  Skiffs  Island. 

L'ile  MartfMs  Vineyard  est,  en  grande  partie,  sous  la  même  la- 
titude que  Nantucket;  elle  se  reconnaît  à  un  ilôt  rond,  situé  à  8 
milles  dans  le  Sud  du  feu  de  Gay  Head,  et  nommé  Noman's 
Ltmd  :  nous  en  avons  déjà  parlé  plus  haut.  Vous  pouvez  passer 
entre  cet  Ilot  et  Marthas  Vineyard ,  pourvu  toutefois  que  vous 
fassiez  attention  à  ne  pas  tomber  sur  un  banc  de  roches  qui  se 
trouve  à  5  milles  ^  au  S.  |  S  E.  du  feu  de  Gay  Head ,  et  qui  est 
comm  sous  le  nom  de  Old  lUan  (1).  <  ?  iu«v    v>^i 

Si  vous  venez  de  1  Est  par  un  gros  temps,  vent  favorable ,  et 
que  vous  déûriez  relâcher,  à  Edgartown,  par  exemple,  amenez 
le  feu  éetNanmckelkVE.  N.  E.,  et  faites  10.  N.  0.  vrai  jusqu'à 
ce  que  celui  du  cap  Page  vous  reste  à  l'O.  \  S.  0.  Gouvernez 
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ftlors  sur  ce  feu  jusqu'il  ce  que  vous  trouviez  les  fonds  de  b^.ëO, 
puis  venez  à  l'O.  N.  0.  Si  le  brassiage  diminue,  rallip?  le  Nord }  àl- 
non,  continuez  jusqu'à  ce  que  ledit  feu  vous  reste  au  Sud,  et  mettez 
le  cap  à  ro.  8.  0.,  en  passant  sur  des  sondes  de  5",50à  7'',30, 
fond  dur.  Dès  que  vous  trouvez  10  à  11*",  fond  spongieux, 
faites  le  S.  8.  0.  jusqu'à  ce  que  vous  releviez  le  même  feu  au 
N.  E.  CE.,  et  vous  êtes  alors  en  position  de  mouiller  sûrement 
par  9  ou  11  mètres,  pourvu  que  vos  cftbles  et  vos  chaînes  soient 
bons.  Dans  le  cas  contraire,  vous  pouvez  entrer  dans  le  port  de 
Edgartown(\)  :  pour  cela  ayez  soin,  quand  vous  relevez  le  feU 
du  cap  Poge  au  N.  E.  e^E.,  de  gouverner  au  S.  0.  \  0.  jusqu'à 
ce  que  vous  atteigniez  les  sondes  de  ô^j-iO,  fond  dur;  puis,  en 
élisant  un  demi-mille  environ  à  l'Ouest,  vous  vous  trouver  en 
dedans  de  toutes  les  bass(;s,  après  les  avoir  laissées  sur  tribord, 
et  vous  Ates,  par  S^jBO  ou  7",30,  dans  un  endroit  tranquille,  où 
vous  pouvez  mouiller  libre  de  toute  inquiétude,  lors  même  qtie 
vos  amarres  ne  seraient  pas  flables. 

tup  Oày  ftttii,  déM<Dit  d«  Vhieyard,  T«rpaulin,  Holmc't  Hole,  «te. 

Le  phare  de  Gay  Head  est  bftti  à  l'extrémité  8.  0.  de  l'Ile 
Marthas  Vineyard,  sur  un  promontoire  remarquable  nommé 
Gay  Head ,  et  a  45  mètres  de  hauteur  totale  au-dessus  de  la  pleine 
mer.  La  falaise  sur  laquelle  il  est  construit  est  très-reconnaissa- 
ble  aux  couleurs  variées  que  la  terre  y  a  prises  sous  l'action  coti- 
tinue  des  éléments  ;  elle  a  W,'iO  d'élévation.  Le  feu  est  tour- 
nant, et  opère  sa  révolution  en  4  minutes  environ  :  on  le  voit  dêQx 
fois  dans  cet  intervalle.  A  12  milles  de  distance,  il  parait  obs- 
curci pendant  à  peu  près  les  l  du  temps  ;  niais,  à  3  milles,  il  reste 
constamment  visible,  quoique  faible,  dans  les  intervalles  qui  ré- 
parent les  éclats. 

Le  feu  du  cap  Poge,  pointe  N.  E.  de  l'île  Vineyard,  est  sus- 
ceptible de  se  voir  du  large  par-dessus  la  terre;  lAais  <^mme  il 
est  fixe,  on  le  distingue  aisément  de  celui  de  Gay  Head.  II  en 
est  de  même  pour  celui  de  Cuiterhunk,  placé  sur  la  pttftiè  H.  Ô. 


(1)  Voir  l'artide  «  Port  de  EdgarUmn.  »  ' 


(IVorftic/etir.) 


€ 


M: 


.  i-ji  '^^•'j.  >  »  - 


■ili^'  Vt'  'J»WHii  I 


»       V 


DES  ÉTATS-UNIS.  tîT 

«le  nie  de  ce  nom,  à  l'entrée  Sud  de  la  baie  Buszard,  et  qui  porto 
aussi  un  feu  fixe.       n.Tm:::m^3^-:v-j^m^^  '*  ^m*^^ 

Il  existe,  au  N.  0.  du  feu  de  Gny  Jtmd,  un  banc  de  roche» 
qui  s'avance  d'environ  \  mille  \  au  large,  et  que  l'on  nomme 
DeviVs  Bridge. 

Voici  les  relèvements  pris  du  phare  de  OayHead:        '♦' 

Partie  Ouest  de  l'Ile  Norman' s  Land,  à  6  milles  J^,  au  S.  8°  Cijf 

Le  banc  Old  lUan,  au  S.  }  8.  E.  ; 

Le  danger  Sow  and  Pigs,  à  3  lieues \,  au  N. 0.  {  0.  ;  -■<^>^ 

Le  phare  de  Newport,  sur  Rhode  Mand,  à  41  lieues,  à  l'O. 

.0.  0»0.; 

La  partie  Sud  de  l'Ile  Cutterhunk,  à  7  milles  J,  au  N.  0.     '^*'' 

L'Ile  Norman's  Land  a  environ  trois  milles  de  long  sur  un  mille 
de  large  :  à  ^  de  la  distance  q\n  la  sépare  de  Vineyard,  la  sonde 
accuse  un  récif  de  roches  nommé  Old  Man ,  de  chaque  côté 
Auquel  règne  un  canal  peu  fréquenté.  Si  vous  voulez  y  passer, 
ayez  soin  de  vous  tenir  près  de  la  côte  de  Norman's  Land  jus- 
tju'à  ce  que  le  feu  de  Gay  Head  vous  reste  au  Nord  :  vous  avez 
12'",80  d'eau  dans  ce  canal. 

Le  récif  Sow  and  Pigs,  près  de  l'Ile  CutterhuHk,  est  un  banc 
de  roches  fort  dangereux.  **^;,«  *  ; 

Pour  donner  dans  le  détroit  de  Vineyatd,  éû  venant  de  l'OiiÉft,' 
Vous  n'avez  qu'à  amener  le  feu  de  Gay  Head  à  4  milles  dans  le 
S.  E.,  et  foire  route  à  l'E.  N.  E.  ^*^  ^  '^'* ^*^  ^-  '    '  ' 

Pour  pénétrer  dans  la  baie  Suszard  par  l'ouverture  ^fc*** 
Mole,  amenez  le  phare  de  Gay  Head  au  S.  J  0.,  et  gouverhez  au 
N.  .J  E.  sur  l'entrée  de  ce  passage ,  distante  de  6  milles.  Où  voit 
sur  le  côté  Nord  du  promontoire  de  Gay  Head,  à  2  milles  ^  ou  3 
milles  dans  l'E.  du  feu,  un  enfoncement  connu  sous  le  nom  de 
Af0nem«Aa  fîtïe.  Le  mouillage  y  est  bon  et  abrité  contre  les  vents 
de  l'Est  au  8.  0,  par  le  Sud  ;  mais,  comme  il  est  entièrement 
elcposé  aux  vents  de  la  partie  du  Nord,  on  fait  bien  de  n'y  recou- 
tit  que  durtut  l'été,  ou  dans  les  cas  d'absolue  nécessité. 

Là  jpointe  Ouest  (  fVest  Ckop)  de  l'entrée  du  port  dé  Êotme's 
iid/^  porte  un  phare  à  feu  fixe,  élevé  de  18  mètres  au-dessus  de 
la  mer. 

Si  vous  àésirez  entre/  dans  ce  port,  ou  bien  donner  dans  le  dé- 
troit de  ViMyard  en  venant  de  l'Est,  amenez  le  feu  du  cap  Poge 
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Hii  S.  ^9"  E.,  et  le  N.  .")U"  O.  v«»u»  porti;  sur  la  \w'uiU:  Kst  (£'«.«/ 
67<o;>)  de  Holiue'n  Hole,  on  laissant  par  lrilN)rd  l«  ))anc  Squash 
Hoadow.  Approchez -vous  de  cotte  pointe  jusque  par  .1'",50 
d'eau,  el  ralliez  le  N.  N.  0.  jusqu'à  ce  que  vos  sondes  soient  de 
lî"',80,  IV'.tJOetie^SOjpais  venez  au  S.  0.  \  0.,  étaliez 
mouiller  dans  la  rade  de  Uotme'nHole  par  <i'",40ou  7'",30.  Ou 
bien,  si  vous  voulez  continuer  votre  route  dans  le  détroit,  mettez 
le  cap  au  N.  0.,  afln  de  parer  West  Chop  et  l'extrémité  du  banc 
Middle  Ground. 

Nous  avons  déjà  dit  que  le  cap  Gay  Head  est  la  partie  la  plus 
Ouest  de  l'Ile  Marihas  Vineyard  :  il  est  élevé  et  sillonné  de  ra.es 
de  diverses  couleurs,  particulièrement  rouges,  jaunes  et  blan- 
cbes.  Quand  vous  passez  auprès  avec  des  vents  de  la  partie 
du  Sud,  il  vaut  mieux  prendre  le  canal  du  Sud,  entre  Fi- 
neyard  et  Nantucket.  Depuis  Gay  Head  jusqu'à  la  pointe  de 
l'Ile  Nantucket,  la  marée  porte  directement,  8auf  quelques  rares 
variations,  vers  le  détroit  de  Vineyard,  après  avoir  passé  dans 
l'Est  du  cap  /  oge  :  cette  particularité  est  due  au  courant  violent 
qui  entre  par  le  canal  de  Tuckunuck. 

Quand  vous  fa.  es  route  àmBlockhland  pour  Gay  Head,  ayez 
soin  d'éviter  le  récif  Smv  andPiçi,  dont  quelques  roches  seule- 
ment sont  hors  de  l'eau  :  ce  danger  est  situé  à  3  milles  ^  au 
S.  0.  7  0.  de  la  plus  Ouest  des  Iles  Elisabeth,  et  à  2  lieues  ^  à 
l'O.  N.  0.  du  feu  de  Gay  Head.  La  première  partie  du  flot  pcdrte 
avec  force  vers  le  Nord ,  et  pénètre  dans  la  baie  Buszard  en 
passant  sur  ce  récif.  Votre  route  le  long  du  groupe  Elisabeth 
est  lE.  N.  E.  par  des  fonds  de  ÎT^.rW,  SS^.ÔO,  22-,  W^,m, 
37"',50,  39",30  et  31-",10,  en  tenant  les  tles  à  |  de  mille 
environ.  Si,  en  allant  de  Gay  Head  au  détroit  é§  Vineyard, 
vous  désirez  relâcher  dans  la  partie  Nord  de  ce  détroit,  amenez 
le  feu  du  cap  au  S.  0.,  et,  après  avoir  couru  3  lieues  au  N.  E., 
vous  arrivez  par  le  travers  du  feu  de  l'anse  Tiiir/NiK/m.  Vous  pou- 
vez mouiller  en  cet  endroit  par  7"',30  à  33",  fond  de  sable  fin, 
et  vous  y  êtes  en  parfaite  sûreté  contre  les  vents  de  la  partie  du 
Nord,  en  relevant  le  feu  de  la  localité  entre  l'O.  ^N.  0.  et  le 


(1)  Voir  ci-des8U8  le  pilotage  du  canal  do  Sud. 
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Vous  pouvez  aussi  jeter  l'ancre  dans  le  port  par  4'"  ,60  à 
T^iSO.  Seulement,  a>ez  soin,  en  y  entrant,  d'éviter  deux  roches, 
l'une  sur  le  côté  Nord ,  l'autre  sur  le  côté  Sud  :  vous  paroz  la 
première,  qui  ne  porte  que  4'" ,30  d'eau ,  en  n'amenant  pas  le 
fou  plus  Sud  que  le  S.  S.  0.  ;  et  la  seconde ,  qui  ne  porte  que 
S'^.GO ,  on  n'amenant  pas  le  feu  plus  Sud  que  le  S.  \  0.  "^'^^mn' 

Le  phare  de  Tarpaulin  reste  par  hAlrard,  quand  on  entré 
dans  le  port ,  et  montre  un  feu  haut  de  i4  mètres  au-dessus  du 
niveau  de  la  mer.  11  glt,  à  peu  près,  à  3  lieues  ^  dans  le  N.  E. 
I  N.  de  celui  de  Gay  Head,  qui  est  à  feu  tournant. 

Le  lieutenant  C.  H,  Davi»,  emplo  à  l'hydrographie  delà 
côte  des  Étatt-Unù,  a  découvert  un  banc  de  3^^,90  de  profon- 
deur, à  3  milles  ^  dans  le  S.  S.  Ë.  6"  S.  de  Tarpaulin  Cote;  et 
à  ^  de  mille  au  N.  E.  du  phare,  il  existe  une  roche  couverte  de 
3'",10  d'eau,  indiquée  pai  une  bouée  noire. 

Quand  vous  venez  du  large ,  vous  pouvez  faire  route  sur  le 
phare  de  Gay  Head,  dès  que  vous  le  relevez  entre  le  N.  N.  E.  et 
l'E.  S.  E. ,  pourvu  que  vous  ayez  la  précaution  de  lui  donner 
3  milles  de  tour,  afin  d'éviter  le  récif  Devit's  Bridye  situé, 
ainsi  que  nous  l'avons  dit ,  à  1  mille  ^  dans  le  N.  0.  du  feu. 
L'évaluation  des  distances  étant  incertaine  de  nuit,  il  faut  son- 
der °n  faisant  route,  et  si  vous  trouvez  13"',80  ou  14'",60,  le  feu 
vous  restant  au  S.  F  ';  E.  ou  au  S.  E. ,  ralliez  le  N.  jusqu'à  ce 
que  vous  ayez  de  18"',30  à  33  mètres;  alors  s'il  y  a  flot,  gouver- 
H  nez  au  N.  E. ,  et,  s'il  y  a  jusant,  au  N.  E.  {  E.  Après  avoir  fait 
3  lieues  dans  l'ane  ou  l'autre  de  ces  directions,  suivant  le  cas, 
r  l'E.  N.  E.  vous  fait  enfiler  le  détroit,  et  vous  conduis  au  Nord 
du  banc  Middle  Ground.  Ce  danger  n'a  que  0",60  d'eau  dans 
sa  partie  la  moins  profonde  ;  son  extrémité  orientale  est  indiquée 
f>ar  une  bouée  noire,  mouillée  par  4'", 80,  à  4  lieues  dans  l'Est 
du  phare  de  Tarpaulin  Cove ,  à  j  mille  au  N.  0.  {  0.  de  cfclo'  dé 
Wesl  Chop,  et  à  3  lieues  dans  l'O.  6"  N.  de  la  bouée  noire  du 
banc  Hedga  Fence. 

Quand  vous  êtes  au  Nord  de  Middle  Ground ,  et  que  vous 
apercevez  le  feu  de  West  Chop,  vous  pouvez  gouverner  dessus, 
en  vous  tenant  à  un  mille  de  terre,  jusqu'à  ce  que  vous  ouvriez 
Eatt  Chop  d'une  encablure.  Alors,  s'il  y  a  flot ,  faites  route  di- 
recte sur  cette  dernière  pointe;  s'il  y  a  jusant,  tenez-la  ouverte 
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d'un  quHTt,  jii8(|u'à  ce  qun  vous  ouvriez  d'envirun  une  enca- 
blure un  moulin  à  vent  bftti  sur  h*  côtt^  Ouest  du  port;  puis  don- 
nez dans  le  milieu  de  la  rivière,  et  mouillez  par  5",S0  ou  T",30, 
sur  un  excellent  fond.  La  remarque  habituelle  pour  laissi'r  tom- 
ber l'ancre  est  lu  pointe  Ouost  (  Wett  Chop) ,  relevée  entre  le 
N.  N.  0.  et  le  N.  0.  j  N.  ;  mais  si  vous  devez  séjourner  quelque 
temps  en  cet  endroit ,  il  vaut  mieux  aller  tout  à  fait  au  fond  du 
port,  à  toucher  le  rivage,  et  vous  amarrer  sur  deux  ancres  S.  E. 
et  N.  0.,  par  9'",10  ou  H  mètres  d'eau.  Le  havre  de  Holme'x 
Hole  peut  avoir  3  milles  de  profondeur;  les  navires  y  sont  en 
si'krcié  contre  tous  les  vents,  ceux  du  Nord  exceptés. 

Il  vous  est  recommandé  de  ne  pas  écarter  ff^est  Chop  de 
plus  du  'i  milles,  à  cause  du  ban<;  Hedge  Fence  :  il  est  si- 
tué à  3  milles  \  environ  dans  le  N.  E.  \  N.  du  feu  de  Holm^'n 
Hole,  s'étend  0.  N.  0.  et  K.  S.  E. ,  sur  une  longueur  d'à 
peu  près  ii  milles  et  sur  une  largeur  d'un  J  mille,  et  porte 
{"'j^O  d'eau  dans  sa  partie  la  moins  profonde;  son  extrémité 
Est  est  signalée,  ainsi  que  nous  l'avons  dit  plus  haut,  par  une 
bouée  noire,  mouillée  par  4"',80,  à  6  milles  dans  l'Est  de  West 
Chop,  et  à  3  lieues  dans  i'E.  l  S.  de  la  bouée  noire  du  banc 
Middle  Ground.  Vous  trouvez  de  42'",80  à  U'",fiO  d'eau  entre 
Hedge  Fence  et  Holme's  Hole. 

Si  vous  avez  connaissance  de  West  Chop  pendant  la  nuit, 
rappelez-vous  que,  quand  son  feu  vous  reste  au  S.  E.,  vous  êtes 
paré  de  IHiddte  Ground.  Faites  alors  route  verc  la  partie  orien- 
tale de  cette  pointe  jusqu'à  ce  que  vous  rencontriez  les  fonds  de 
Q^jSO  ou  7"',30  du  plateau  qui  est  auprès;  puis  gouvernez  au 
S.  E.  I  Ë.,  en  ayant  soin  de  ne  pas  rallier  la  terre  par  moins  de 
S^jSO.  Si,  chemin  faisant,  vous  vous  apercevez  que  vous  tom-  < 
bez  sur  des  fonds  de  11  mètres  à  12'",80,  ralliez  le  S.  }  S.  0.  ou 
le  S.  S.  0.,  et  faites  route  sur  les  sondes  de  5'",50  à  7'»,30,  comme 
il  a  été  indiqué  ci-dessus. 

Si ,  ayant  une  destination  pour  le  détroit  de  Vineyard,  vou« 
vous  trouvez,  par  des  vents  d'Est,  près  du  côté  Sud  de  l'Ile 
Marthas  Vineyard ,  passez  entre  le  danger  Old  Man  et  la 
pointe  Squibnocket,  en  arrondissant  cette  dernière  par  ô^j^O  ou 
7"',30  d'eau;  puis  continuez  à  ranger  le  rivage,  en  faisant  le 
N.  N.  0.,  jusqu'au  phare  de  Gay  Head;  alors,  s'il  y  a  jusant, 
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jetM  un  pied  d'ancre  par  «".lO  en  relevant  ce  dernier  entre  le 
N.  et  lo  N.  E. 

Rn  donnuht  dans  le  diitroit  de  Vineyard,  vous  devez  luisser 
sur  bâbord,  à  3  milles  de  distance,  le  phare  de  Cutterkunk,  aHn 
dtWiter  le  récif  Suw  rnd  Pigs,  dont  la  partie  Ouest  reste  à 
2  milles  i  dans  le  8.  0.  \  0.  de  ce  feu.  L'Ile  Cutlerhunch  eit^ 
comme  on  sait,  la  plus  Sud  du  groupe  Èlizabelh.  - 

Le  phare  de  Cuticrhunk  est  hAti  dans  la  partie  8.  0.  de  l'Ile 
de  ce  nom,  à  l'entriio  de  HtizsarU's  liny;  ij  est  destin*^  à  gui- 
der les  navires  entrant  dans  la  baie  et  à  indiquer  la  position  du 
danger  &ow  and  Pigs  à  ceux  qui  font  route  jujur  le  détroit  de 
Vineyard  :  son  feu  est  fixe  et  haut  de  i-l™,»»  au-dessus  de  In 
plçine  mer.  On  y  prend  les  relèvements  suivants  : 

Partie  Ouest  du  danger  Sow  and  Pig»  (très-danaereyse). 
8.0.iO.,2mille3i;         ,...,,,...  f.'r:    *i    ^^^ 
Roches  de  la  pointe  Seconsel,  0.  N.  0.  3«  0. ,  13  milles; 
Old  Cock,  roclie  située  sur  1q  côté  Nord  de  l'entrée  de  la 
b»ie  Buszard,  N.  0.,  5  milles;      "    "■     " 
Pointe  Mishom ,  N.  6-  E. ,  6  milles  .J  :  .,  ^ 

Phare  de  la  roche  Dumplin,  N.  N.  E.  V  N. ,  8  milles  |T  H 
Phare  do  la  pointe  Clark»,  N.  N.  E.  2"  N.,  12  milles  Jj   '   !j 
Partie  Ouest  de  Pune  Island,  N.  E.  i  N.,  3  milles  ;         t  "v 
Phare  de  Gay  Head,  S.  E.  3«>  8.,  7  mille»,*, ,  ^,m   v  '    , 

Détaik  inportanU  tur  la  détroit  de  Ymay^H,  ^ 

l^or  entrer  dans  la  baie  Buzsard,  amenez  le  feu  de  Culter- 
hunk  à  3  milles  dans  l'Est,  et  gouvernez  au  N.  E.  {  N.  Cette  route 
vous  conduit  à  un  bon  endroit  pour  mouiller,  par  11  ou  13  mètres 
d'eau,  à  un  mille  environ  eutr«  le  S.  S.  0.  et  le  S.  0.  {  8,  du  phare 
d«  la  roche  Dumplin.  C'est  là  le  plus  loin  que  vous  puissiez 
vous  aventurer  sans  pilote;  il  vous  est,  du  reste,  toujours  fa^^ 
cile  de  vous  en  procurer  un  en  le  demandant  par  signal. 

SI  vousavezàentrerdansledétroitde  Vineyard  pendant  la  nuit 
et  par  un  gros  vent  de  N;  0. ,  ralliez  la  partie  Nord  du  détroit 
jusqu'à  ce  que  vous  trouviez  la  mer  belle  sous  le  vent  des  lies 
Êlizabeth  ,  et  mouillez-y  entre  IS^.SO  et  25™ ,60  de  fond.  S'il 
vente  de  la  partie  Sud ,  il  vaut  mieux ,  comme  nous  l'avons  déjà 
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fM  PILOTK  COTIKR 

dit ,  Uiuer  porter  pour  entrrr  par  lo  raiial  du  Sud ,  situe  à  l'Est 
do  Vineyard.  (Juand  In  feu  de  Gny  //ead  vous  reste  au  H.  S.  K.,  votre 
route  dansle.Sownf/estrK.  N.  K.  tP  N.  ou  l'E.N.  E.,  m  ayant  soin  de 
ne  pa8  approcher  la  terre  pur  moins  do  li^.HO,  jusqu'à  ce  que 
vous  soyez  par  le  travers  de  l'anse  Lambert.  Otte  anse  (1)  vouh 
ofTre  un  bon  abri  contre  les  vents  de  la  pb-tie  du  Bud  et  de  l'Est; 
elle  se  reconnaît  k  une  dune  de  sable  élevée ,  connue  sous  le  nom 
de  Neeunkey  Cti/f,  située  vers  son  milieu,  sur  le  côt«^  Est.  C'est 
vis-à-vis  cette  dune ,  par  (("«.V)  à  0"',10 ,  fond  de  sable  ,  qu'est 
le  meilleur  endroit  pour  mouiller.  Le  banc  Middt»  Gromd  est 
à  2  milles  environ  en  dehors  de  Lambert'*  Cove  ;  on  y  trouve  à 
peu  près  '3"',(H)  d'eau.  Hi,  de  cette  anse,  vous  avez  l'intention  de 
descendre  à  Uotme'»  Hôte,  votre  route,  à  partir  delà  pointe 
Necunkftj  (î) ,  est  l'E.  |  N.  E. ,  en  serrant  la  terre,  afln  d'éviter 
Middlf.  Ground,  dont  l'extrémité  orientale  glt  à  4  lieues  dans 
l'Est  de  Tarpautin  Cove.  Longez  donc  le  rivage  entre  7'",30  et 
t2'",80d'eau,  jusqu'à  ce  que  vous  soyez  près  du  feu ,  mais  sans  ral- 
lier la  terre  plus  près  que  parles  .%"',50,ct  contournez  We$t  CAopde 
la  même  manière  que  si  vous  l'aviez  attaqué  en  venant  par  le  Nord 
du  banc ,  comme  nous  l'avons  déjà  indiqué.  On  se  rappelle  que 
l'extrémité  Nord  de  Middlc  Ground  reste  à  f  mille  au  N.  0.  \  0. 
du  feu  de  Holme'*  Hole  et  à  3  lieues  dans  l'O.eoN.  de  l'extré- 
mité orientale  du  banc  Hedge  Fence.  11  y  a  bon  jnouillage ,  par 
7'",30  à  il  mètres  d'eau,  tout  le  lopg  de  la  côte  entre  la  pointe 
Necunketj  et  la  pointe  Wett  Chop. 

Si ,  après  être  entré  dans  le  détroit  de  Vineyard,  vous  désirez 
relâcher,  amei^ez  le  feu  de  Gay  Head  à  l'Ouest ,  8  milles  de  dis- 
tance (3) ,  et  gouvernez  au  S.  E.  jusqu'à  ce  que  vous  trouviez 
7  brasses  d'eau  :  vous  êtes  alors  sur  le  côté  Est  de  la  baie 
Menemsha  Bile ,  près  de  la  source  Clark ,  qui  donne  en  grande 
abondance  la  meilleure  eau  possible ,  et  vous  avez  bon  mouil- 
lage ,  en  relevant  le  feu  de  Guy  Head  à  l'O.  |  N.  0. 


(1)  £om6ar<<'<  Cot;«,  Riir  quelques  cartes.       v'^''  '        {Traducteur.) 

(a)  Meonikef,  de  quelques  cartes.  {Traducteur.) 

(S)  Il  y  a  vral««inblal>leiiieiit  ici  une  erreur  d'impreffiion  :  car,  selon  la  carte,  la 

plus  grande  diKiaiire  ii  laqiiflle  un  navire  puixe  se  placer  dans  l'Est  de  ce  feu, 

est  4  milles.  (  Traducteur.) 
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Ln  iiior  OBt  plflino  en  cet  endroit  vers  9  liniires  l<w  jotirs  do 
notivello  et  do  pleiiio  lune  ;  mais  dans  lo  d<^troit  qui  sépare  ln 
Krnupe  KHsnbeth  do  Martha'i  Vineyard ,  le  flot  so  fait  sentir 
jusqu'à  II  heures. 

(I)  Il  flxislo ,  dans  co  détroit ,  un  bunc  do  sable  long  et  étroit , 
nommé  Middk  Grtmnd,  dont  l'extn^mit4>  Kst  glt  au  N.  O.  |  O.  du 
fou  do  Uolme't  Hôte,  ot  n'a  pas  plus  do  i  métro  à  {"".SI)  dVau  : 
on  trouve  do  K"',r>U  à  7*", 30  sur  la  portion  do  ce  banc  située  au 
N.  0.  do  la  pointe  Neeunkey;  3'",U()  sur  celle  située  vis-à-vis  do 
l'anso  Lambert ,  ot  do  W*\U^  k  7'",.'H>  sur  coilo  plus  u  l'Ouost. 
La  direction  générale  de  Middle  tiround  est  0.  \  H.  0.  et  K.  (  N.  K. 
sur  uno  longueur  do  4  lieues,  interrompue,  on  plusieurs  en- 
droits, par  des  ouvertures  :  on  a  paré  son  extrémité  N.  Ë. 
quand  on  ouvre  la  pointe  Est  du  port  de  Holme'a  Hole  avec  sa 
pointe  Ouest. 

Du  fou  do  Tarpautin  à  celui  de  Holme'i  Hole ,  la  route  est 
l'K.  ^  N.,et  la  distance  3  lieues  :  chemin  faisant,  vous  devez  avoir 
égard  à  l'étotdo  la  marée  ,  sans  quoi  lo  jusant  pont  vous  drosser 
tr(tp  loin  dans  le  Sud ,  ot  lo  flot  trop  loin  dans  le  N  rd.  Four  en- 
trer dans  le  port ,  vous  suivez  les  indications  déjit  données  après 
que  vous  avez  ouvert  East  Chop. 

De  Holmes  Hole  au  cape  Page  la  route  est  l'E.  S.  K. ,  et  la  dis- 
tance d'environ  3  lieues  ;  la  sonde  accuse  de  20  mètres  à  22  mè- 
tres entre  ces  deux  points.  Quand  vous  parcourez  cette  route 
pour  allor  au  delà  des  bancs ,  ayez  soin  de  sonder  chemin  fai- 
sant ,  afin  d'éviter  le  banc  dangereux  do  Hone  Shoe ,  placé  sur 
le  côté  Nord  du  passage ,  h  3  lieues  environ  dans  !'£.  N.  E.  du 
cnp  Poge.  Le  <;lional  est  étroit  entre  lo  cap  Poge  ot  Hone  Shoe , 
ainsi  qu'entre  Home  S/we  et  los  basses  Tuckatiuck  (2)  ;  le  fond  y 
varie  de  22  métros  à  H" ,20.  Vous  rencontrez  ce  dernier  lirassiugc 
entre  Tuckanvck  Shoat  et  Horse  Shoe;  et  vous  avez  paré  Horse 
Shoe  quand  l'Ile  Tuckanuck  vous  reste  au  ti.  S.  0.  U  existe  aussi 


RKnMtgiwimiiili 

Mir  l«  tanc 
MMIfl  Gromd, 


'A  •.! 


De  TNrpaiihn 

n 
Hoinu)'»  Hole. 


Dfl 

HoIlHfl'H  Hoift 

■u  cap  Pont). 


(1)  On  trouve  répëtés,  dans  ce  paragraphe,  liiTers  renteigoeraénta  déjà  doiinûs 
pluaieur»  foU.  {Tradueteut .) 

(2)  Les  bawies  Tuckanuck  s'étendent  entre  le  cap  Poge  et  l'Ile  Tuckatutek  ; 
elles  sont  signalées  par  un  feu  flottant.  (Auteur.) 
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dans  la  partie  Sud  du  passage  plusieurs  bancs  ou  basses  que 

vous  dQves  éviter  en  tenant  constamment  lo  plomb  dehors. 

;ir',ii"i,     i>..,      ■•-.     JKlij      »(      .    JIVVWT»     f       '.  "tiJ   nV     ■•.■•*!:    '\, -'tir- ■,'.'::■'.    'Aff^K''  i': 
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Soutei  pour  aller  A  New-Bedford. 


Amenez  au  S.  1 0.  le  feu  tournant  de  Gay  Head,  et  gouvernez 
au  N.  ^E.  jusqu'à  ce  que  vous  atteigniez  le  passage  situé  entre 
les  lies ,  et  connu  sous  le  nom  de  Quick's  Hole ,  puis  donnez  de- 
dans, en  vous  tenant  aussi  près  que  possible  du  milieu.  Si  vous  êtes 
forcé  d'en  dévier,  ralliez  de  préférence  tribord,  afin  de  parer  ime 
basse  qui  s'étend  au  large  de  la  pointe  S.  E.  de  Nashawena  h- 
land,  bâbord  à  vous.  Quand  vous  avez  de  9  à  11  mètres  de  fond, 
entrez  carrément  dans  le  passage ,  en  serrant  bftbord  de  préfé- 
rence, et  en  suivant  le  contour  de  la  côte.  Ayez  soin  de  tenir  le 
feu  de  Gay  Head  ouvert  d'une  longueur  de  navire  avec  la 
pointe  S.  E.  de  l'île  Nashaxmna ,  jusqu'à  ce  que  vous  soyez  à 
1  ri..iiC  au  moins  dans  le  Nord  de  Quick's  Hole ,  et  vous  passez 
ainsi  dans  l'Est  d'un  banc  et  d'un  rocher  situés  à  cette  distance 
de  l'ouverture  dudit  canal.  Ces  deux  dangers  portent  de  l'",50 
à  S^jCO  d'eau;  mais  il  y  a  bon  passage  dans  leur  partie  Ouest 
et  9"",  13  d'eau  tout  autour.  Après  les  avoir  doublés,  gouvernez 
au  N.  i  0.  jusqu'à  ce  que  votre  sonde  frappe  un  fond  de  sable 
dur,  et  accuse  9"', 15  sur  le  coin  S.  E.  du  récif  Greaf  Ledge, 
sifué  dans  la  partie  Ouest  du  chenal.  Faites  alors  f  de  mille  en- 
viron au  N.  E.  I  N. ,  jusqu'à  ce  que  vous  trouviez  des  sotides 
de  10  à  11  mètres ,  fonds  spongieux  :  à  ce  moment  vous  relevez 
le  feu  de  la  pointe  Clark  (I)  au  N.  N.  0, ,  et,  en  mettant  le  cap 
au  N.  IN.  0.,  vous  entrez  dans  la  rivière  (2).  Après  avoir 
doublé  le  feu  en  question,  vous  avez  connaissance  de  la  petite 


(1)  Ce  phare  est  bftii  sur  rextrémité  Sud  de  la  prcsqu'il<>  Clark;  il  porte  un 
Tuu  lixc.hautde  i&'",60  au-dessus  de  la  haute  mer,  et  destiné  à  guider  les  na- 
vires entrant  à  New-Bedford  on  à  New-Uaven.  Il  reste  : 

A  Umillesl/2auM.20''E.  du  feudeCttWerAtt»*;  .  v     ' 

A  4  milles  an  M.  ir  E.  de  celui  de  Dvmplins}  *i  >'  »  •  n><^/i<i>  :^vi 

A  10  nulles  au  N.  10"  O.  du  milieu  de  Quickt  BoU;      .         **■  *^*"'»5''*f 
A  1  mlllM  J/î  an  N.  54*  O.  de  Black  Moch.'    "-v   <>■'»>   {Auteur.)  ' 

(2)  Quand  TOUS  faites  route  de  Quick's  Hole  vers  1e  i^bid,  vous  pouvez  être 
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Ile  OuterÈgg,  qui  est  juafe  hors  de  l'eau  :  Taisséz-la  sur  tribord, 
en  lui  donnant  du  tour,  afin  d'éviter  des  roches  qui  restent  à  ^  de 
mille  dans  le  S.  0.  ;  mais  en  vous  tenant  cependant  toujours  plus 
près  d'elle  que  de  la  grande  terre,  attendu  que  cette  dernière 
projette  au  large  une  basse  connue  sous  le  nom  de  Butlei''s  Fiat, 
qu'il  inerte  d'éviter.  Pour  parer  ButUr't  FM,  vous  n'avez  qu'à 
faire  route  en  tenant  le  phare  de  la  pointe  Ciark  ouvert  d'une 
longueur  de  navire  dans  l'Ouest  de  Round  Hills,  et  dès  que  vous 
ouvrez  la  ligne  Nord  des  bois  avec  la  terre  dégarnie  située  à 
1  mille  environ  dans  le  Nord  du  phare,  vous  êtes  au  Nord  de  6e 
danger.  Vous  pouvez  alors  gouverner  directement  snr  le  goulot 
ou  sur  la  partie  Nord  de  l'ile  Palmer,  en  ralliant  un  peu  l'Est  h 
mesure  que  vous  en  approchez.  Le  passage  entre  cette  Ile  et  la 
pointe  du  Fort  (Fort  Point)  à  tribord  est  étroit,  et  il  est  indispen- 
sable de  serrer  de  près  Palmer,  pour  éviter  une  basse  qui  se  pro- 
jette au  S.  0.  de  la  pointe.  Toutefois ,  vous  ne  pouvez  passer  & 
moins  de  deux  longueurs  de  navire  de  l'extrémité  Nord  de  l'Ile , 
à  cause  d'un  petit  banc  qui  s'avance  dans  l'Est  de  sa  partie  N.  E. 
Dès  que  vous  l'avez  doublée  d'une  encablure,  vous  ouvrez  la  ville 
de  Neiv-Bedford  bâbord  à  vous,  et  vous  vous  dirigez  sur  l'extré- 
mité du  quai  qui  s'avance  le  plus  dans  le  chenal,  et  que  l'on 
nomme  Roteh's  Watf;  ou  bien  vous  mouillez  dans  l'endroit  où 
le  fond  est  le  plus  grand,  en  amenant  le  feu  de  Ciark^s  Point  en 
deh(H<s  de  llle  Palmer. 

Une  autre  indication  que  vous  pouvez  suivre  pour  aller  de 
QuUik'a  Mole  à  New-Bedford,  est  de  gouverner  au  Nord  vrai 
jusqu'à  ce  que  votre  sonde  accuse  9",  15,  et  rencontre  un  fond 
de  sable  dur  sur  le  côté  Est  du  chenal;  puis  de  rallier  le  N.  N.  0. 
Les  pilotes  considèrent  les  premières  iiûiications  con^ae  les  plus 
sûres.    ?iii'iU&ixi:^:n-p:m:^-UMAhi.':,>ti}.'i]:'  •       ■;; 

Si  vous  àttaquëli  'Ifew-Èéé^orâ  en  venant  de  l'Ouest,  et  que 
vous  soyez  étranger  aux  localités ,  le  canal  de  l'Est  est  le  meil- 
leur. Passez  à  1  mille  du  danger  Sow  and  Pigs ,  et  faites  le 
N.  E.  \  N.  jusqu'à  ce  que  Vous  i«leviez  l'Ile  Pune  au  S.  E.  j  puis 
gouvernez  à  l'Ë.  N.  E.  jusqu'à  ce  que  le  feu  de  Gay  Head  vous 
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reste  au  Sud ,  d  mettez  enfin  le  cap  a\i  N.  ^  0. ,  comme  il  a  été 
dit  ci-dessus. 

A  1  mille  environ  dans  le  N.  0.  de  l'extrémité  Nord  de  i1le 
Ptme  ou  Pmegue$e  (comme  on  l'appelle  quelquefois),  il  existe 
une  roche  qui  ne  porte  que  2'°,40  d'eau.  Entre  elle  et  la  bouée 
noire  du  récif  Witke  règne  un  beau  canal  exempt  de  dangers,  où 
l'on  peut  modifier  ses  routes,  si  les  circonstances  l'exigent,  pour 
attaquer  Nmv-Bedford.  Les  marins  qui  connaissent  la  baie  Buz- 
zard  y  entrent  le  plus  ordinairement  par  le  canal  de  l'Ouest  compris 
entre  le  récif  WiUe  et  la  pointe  Mishom.  Pour  donner  dedans, 
passez  à  distance  convenable  des  récifs  Old  Cock  et  Uen  and 
Chickens;  puis  les  seuls  dangers  que  vous  ayez  à  éviter  sout,  en 
approchant  de  Mishom  Point ,  une  roche  qui  lui  reste  à  i  mille 
dans  le  S.  0.,  et  sur  laquelle  il  n'y  a  que  l'",80  de  fond,  et  un 
récif  portant  de  mer  basse  5"*,50,  quelquefois  moins ,  qui  git  à 
1  mille  ^  dans  le  Sud.  Une  fois  la  pointe  Mishom  doublée,  vous 
pouvez  faire  route  directe  sur  le  feu  de  la  roche  Dumptin,  placée 
au  large  de  la  pointe  Round  Uills^  et  en  passer  à  moins  de  deux 
encablures  dans  l'Est.  De  là  au  feu  de  Clark' s  Point  lu  lirection 
est  le  N.  N.  E.  ;  mais  afin  d'éviter  le  récif  Middie  Ledge,  qui  est 
signalé  par  une  bouée  rouge,  et  qui  se  trouve  presque  dans  l'a- 
lignement des  deux  points  en  question ,  il  vaut  mieux  faire  d'a- 
bord environ  i  mille  au  N.  E.  |N.,  puis  gouverner  au  N.  N.  E., 
et  laisser  ainsi  ledit  récif  sur  bâbord.  Vous  pouvez  encore,  si 
vous  le  voulez,  rallier  les  fonds  de  7'",30  en  allant  à  l'Ouest  de 
Middie  Ledge,  entre  ce  banc  et  la  roche  Lone  qui  est  dans  le 


N.  0.  ;  mais  ce  chenal  est  étroit. 


m. 


Le  phare  de  la  roche  Dumplin  est  bâti  sur  une  des  roches  de  ce 
nom.  et  reste  à  6  milles  dans  le  S.  S.  0.  de  celui  de  Ctark'ê  Point  : 
sa  lanterne  placée  sur  une  tour  bfttie  au  centre  de  la  maison  d'ha- 
bitation,  contient  un  feu  fixe  élevé  de  J2'",90  au-dessus  de  l'eau. 
^  De  ce  phare  on  relève  : 


à    a  milles     au  N.  N.  E. 
à  2 milles^  auN.N.Ë.6"E. 


;.  JLe  phare  de  Ctark's  Point 

^_  ]La  bouée  du  récif  Middie  Ledge. 

La  bouée  du  récit ^orth  Ledge. .  à   3  milles    au  N.  E.  6'  E. 

La  l)ouée  du  récif  Grea^  £«(/jre.  à   2  milles    àl'E.  6'S. 
'  Le  passage  Wood's  Hole à  15  milles    à  l'E.  {  S.  E. 
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Le  passage  Quiek't  Mole . . . . .  àiSmiUes  au^â.  U<*  E.*^  ^ 
La boiiéedn récif  1Ff7*«'«£^<fj7r  à   âmillesj  àii S.  S.  É. 0* Fl. 

Pune  hland à  10  milles  au  ^.  |  S.  Ot 

Le  phare  de  Cvtierhunk.. ....  à  12 mittes  au  S.  â.  o.'^'  *' 

Le  danger  Sow  and  Pigs ù  14  milles  àtt  S.  S.  6. 6"  0. 

La  pointé  Mishom à  2  milles  au  S.  0.  0>  d. 

•l^edangerM'AiVe/îor*......;.  à  i  mille  au  N.  6*E;''  " 
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rari<m.  ^  vous  ne  voulez  que  traverser  la  baie,  continuez  au 
N.  N.  E.  jusqu'à  ce  que  vous  releviez  l'Ile  Pune  au  S.  li.,  puis 
gouvernez  à  l'E.  N.  Ë.  sur  le  passage  QuieVs  Hole,  comihe  il  a 
été  dh  ci-dessus.  Il  esl  bon  de  fûre  remarquer  que  si ,  après 
avoir  parcouru  la  route  E.  \  S.  indiquée  pour  aller  de  Seùmnnei 
Point  vers  lé  feu  de  C«;/«rA«Mt>  vous  n'apercévèt  p^  le  feu  de 
Clark*»  Point ,  vues  pouvez  continuer  à  l'E.  |  S.  jusqtt'à  ce  que 
vous  couvriez  celui  de  Goy  Head  par  la  pointe  Ondst  de  Outtér- 
hvnk,  et  vous  venez  alors  iminédiatemént  au  N.  N.  E.  Si  vous 
n'apercevez  ni  l'un  ni  Tautre  des  deux  feux,  lès  sondes  devien- 
nent votre  unique  guide,  et  vous  dev»  y  donner  une  pieuse* 
attention. 


.}iii«4  vi^A 


'iàf 


iiiwiiiiiiiimiiPlii  I  II 1. 1  ii.i  i!.ii.ij.imi !»;'..' 


*«T%-^-.' 


«j-^a  -iiSitt)  ■.•.)! 


Aoelifl 
4e  l'Ile  Pnne. 


.■»;jtfî.|î'iWï«ç|^ 


*wp  VI ,     .  PiLOTE  COtlJÉ  '     f 

reste  au  âud,  el  mettez  enfin  le  cap  îAi  N.  ^C,  comme  il  a  été  i 
dit  ci-dessus. 

A  I  mille  environ  dans  le  N.  0.  de  l'extrémité  Nord  de  l'île 
Pune  ou  Puneguete  (comme  on  l'appelle  quelquefois),  il  existe 
une  roche  qui  ne  porte  que  2'",40  d'eau.  Entre  elle  et  la  bouée 
noire  du  récif  Wilke  règne  un  beau  canal  exempt  de  dangers,  où 
l'on  peut  modifier  ses  routes,  si  le»  circonstances  l'exigent,  pour 
ntinniipr  Nmn.Rf!dfnrd.  !.««  marins  oui  connaissent  la  baie  Buz-         — 

OCÉAN  ATLANTIQUE  NORD  (cote  Est  d'Amérique). 
Feu  flottant  prè»  du  récif  Heu  and  Chlcl&en's  (Baie  fiuzzards). 

Le  Bureau  des  phares  à  Washington  fait  savoir  que,  le  10  novembre  1866,  on  a  placé  un 
bateau-feu  pour  signaler  le  récif  Hen  and  Chicken's,  situé  devant  la  pointe  Gooseberry,  à 
l'entrée  Ouest  de  la  baie  Buzzards,  Massachusels. 

Le  bateau  montre  un  feu  fixe  blanc,  élevé  de  la-'â  environ  au-dessus  du  niveau  de  la  mer, 
et,  avec  une  atmosphère  claire,  on  pourra  le  voir  d'une  distance  de  10  milles. 

L'appareil  d'éclairage  se  compose  de  huit  lampes  avec  un  réflecteur  parabolique. 

Le  bateau  est  une  goëlette  gréée,  peinte  en  noir,  avec  une  raie  blanche  horizontale;  les 
mots  Hen  and  Chicken's  sont  peints  en  grosses  lettres  blanches  sur  les  deux  côtés  et  sur 
l'arrière,  et  pendant  le  jour  on  hisse  des  marques  blanches  à  la  tête  des  mâts.  Il  est  mouillé 
à  1/2  mille  au  S.  E.  du  rocher  Young  et  Old  Gock,  le  plus  extérieur  du  récif. 

Cet  avis  affecte  la  série  E.  n»  216";  les  cartes  n"  1998  française,  2890  et  2492  anglaises, 
et  l'instruction  n"  192,  page  197. 
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niiddlc  Ledge,  entre  ce  banc  et  la  roche  Lone  qui  est  dans  Xf^ 
N.  0.  ;  mais  ce  chenal  est  étroit. 

Le  phare  de  la  roche  Dumptin  estbftti  sur  une  des  roches  de  ce 
nom.  et  reste  &  6  milles  dans  leS.  S.  0.  de  celui  de  Ctark'a  Point  ^ 
sa  lanterne  placée  sur  une  tour  bâtie  au  centre  de  la  maison  d'ha^^ 
bitation,  contient  un  feu  fixe  élevé  de  12™,90  au-dessus  de  l'eau.| 

De  ce  phare  on  relève  :  j,^ 
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^Le  phare  de  aarA'.ïZ^o<«/ à   6  milles  auN.N.  E.  ^ 

g,  J.a  bouée  du  récif  afidrf/c/cdjre.  à  2  milles  ^  auN.N.E.O'E,, 

La bouéedu  récif ^or</< Ledge. .  à   3  miUes  au  N.  E.  6"  E.  :| 

*LabouéedurécifGr«o<£erfsrc.  à   2  milles  àl'E.  6'S.      .^^ 

-  Le  passage  Wood's  Hole à  15  milles  à  l'E.  i  8.  .g.^^f 
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Le  passage  Quiek's  Hoie .....  à  ii milles  au  S.  H*  E.  ^  ' 
La  bouée  du  récif  Wilke's  Lédge.  à  â  milles }  an'  S.  S.  É.  6"  S. 
Pune  ttland à  10  milles    aU  S.  |  S.  0.    ; 
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Quand  vous  prenez  le  lai^e^  en  jAHant  dit  feii  de  l'A  i^{^ 

Dumplin ,  le  d.  0.  \  S.  voUs  porte  juste  en  dehors  du  récif  Sud 

de  la  pointe  Mishom,  puis  dans  le  beau  canal  qui  sépare  le  récif 

.  Sow  and  Pigs  des  récifs  Ole  Cock,  Ben  and  Chickent.       ^  -'  ' 

Pour  aller  des  roches  Seaeonnet  h  l'entrée  de  la  baie  Busiard, 
vous  n'avez  qu'à  faire  l'E.  ^  S.  vrai,  et  vous  parez  tous  les  dan- 
gers Ben  and  Chieken».  Chemin  faisant ,  vos  sondes  varient  gé- 
néralement de  16'",50  à  12,"80,  et  votre  fond  est  le  plus  souvent 
dur;  puis  il  devient  spongieux  quand  vous  arrivez  par  les  27™,50: 
à  ce  moment  vous  êtes  à  plus  d'un  mille  de  distance  du  feu 
de  Cittttrhunk,  et  vous  relevez  celui  de  la  pointe  Clark  Avi 
N.  N.  E.  Gourez  droit  sur  ce  dernier  feu,  jusqu'à  ce  que  vous 
atteigniez  la  hauteur  des  DumpUns ,  et  donne^eur  un  tour  con- 
venable ;  ou  bien  gouvernez  au  N.  N.  E.  jusqu'à  ce  que  voUs 
rencontriez  les  sondes  de  12'",80,  fbnd  spongieux,  à  mi-chemin 
entre  les  pointes  Mishom  et  Round  Hills ,  et  lai^z  tomber 
l'ànére.  ^  vous  ne  voulez  que  traverser  la  baie,  continuez  au 
Ni.  N.  E.  jusqu'à  ce  que  vous  releviez  l'Ile  Pune  ail  S.  E.,  puis 
gouvernez  à  l'E.  N.  E.  sur  le  passage  Quief^s  Bole,  cotnnie  il  a 
été  dit  ci-dessus.  Il  est  bon  de  faire  remarquer  que  si ,  après 
avoir  parcouru  là  rotate  Ë.  \  8.  indiquée  pour  aller  de  Seatonwt 
Point  vers  le  feu  de  CuttèrkulHk ,  vous  n'apercevez  pas  le  feu  de 
Clark*s  PoiiU ,  vous  pouveï  continuer  à  l'E.  1 8.  jusqu'à  ce  que 
vous  couvriez  celui  de  Gay  Head  par  la  pointe  Ouest  de  Outter- 
hunk ,  et  vous  venez  alors  immédiatement  au  N.  N.  E.  8i  vous 
n^apercevez  ni  l'un  ni  l'autre  des  deux  fettx,  les  sondes  devien- 
nent votre  unique  guide,  et  vous  dev«B  ^  donner  une  skieuse 
attenticHi. 


lOUlM 

pour  aller 
des  roches  Sea- 
cniinet 
i  l'entrée 
lie  la  baie 
Buuard. 

viîâiïfU 


iiVn'iiib 


hi^îA  ."«lâftà 


%■ 


Bcmarqiici 
additionnelles. 


Roche  Lone. 


RWlère 
Apponegaoset. 


9^li}ll'<  t  II 

Danger 
White  Rocic. 


Roches 
au  voisinage 

du  récif 
nortli  Ledge. 


Roche  Packet. 


!§:  WWJTBCOTjm 

Par  de  petits  vents ,  prenez  garde  que  le  flot  ne  voua  Croise 
dans  la  baie  Bussard  ou  sur  le  danger  Sow  and  Pigs,  A  {  mille 
on  I  (le  mille  dans  le  S.  E,  de  la  roche  Dumplin ,  se  trouve  un 
épi  de  sable ,  sur  lequel  il  n'y  a  que  2'",10  d'eau;  entre  les  doix 
la  sonde  accuse  9'",15. 

]f4i  roche  Lçtu,  située  dans  le  N.  0.  du  banc  JUiddle  Lêdge,  est 
indiquée  par  une  bouée  noire,  mouillée  k  l(h,50  dans  le  S.  ^  S. 
E.  de  la  roche;  on  y  relève  :  le  phare  de  Ctark's  Point  au  N.  N, 
Ë.;  la  plus  en  dehors  des  roches  IhtmpUn  au  S.  S.  0.  |  S.  ;  la 
pointe  Round  Hill  au  S.  0.  |  S.  ;  la  bouée  blanche  de  Uuaaey's 
Rocks  au  S.  0.  i  0.,  à  un  mille  environ,    v  ^friiri  mitt  f^w»!' 

L'embouchure  de  la  nvière  Apponeg(inset,  que  l'on  voit  à  près 
d'uni  mille  dans  le  N.  0.  du  récif  Middle  Ledge,  est  presque,  si- 
non complètement,  à  sec  de  mer  basse,  bien  qu'il  y  ait  ^^"',60 
d'eau  au  voisinage.  Le  chenal  qui  y  conduit  passe  entre  IKiddle 
Ledge  et  ^ua^eg's  Rocks;  il  a  6"',40  de  jMrofondeur.  Il  existe  en- 
core un  autre  chenal  conduisant  à  cette  rivière  entre  la  roclio 
Hmsey's  et  la  roc^e  White.  po  Q^ick'sHole  à  l'entrée,  de  Ift  ri- 
vière, la  roule  est  leN.  N,  O'hmin,  Amm,mià1si'nrH,]À  -.ivm  ;«b 
Le  danger  White  est  signalé  par  une  boùee  blanche,  mouillée 
à  ^2  mètres  de  lui»  environ  dans  le  S.  S.  E.  de  Hussey't  RockSk 
De  ces  dernières  roches,  on  l'élève:  la  pointe  Round  Hill  au  S. 
S.  0.;  la  roche  |FAi(e  au  Sud,  à  1  mille  environ;  le  phare  de  la 
pointe  Clark  au  N,  p.  f  N,;  la  bouée  de  la  roche  Lone  auN,  E. 
i  E.;  et  r<;mbouchure  de  la  rivière  Apponegamet  au  N.  N.  0.  La, 
roche  ff'hite  fi«n&t  tressaute  au-dessus  de  l'eau,  et  les  deux  rop> 
ches  Ragged  qui  lui  restent  dans  l'Ouest  se  voient  constanunent. 
Le  capitaine  Mosher  a  réc«mn)en|  (Recouvert  dans  le  S.  0.  dn 
rédilfofthLe^Uge,  k  un  mille  environ  de  sa  bouée,  une  petite 
roche  sur  laquelle  U  n'y  a  que  S",iO,id'eau;  et,  dans  le  N.  E.  de 
oe  même  réc|f,  à  deonHaiiUë  environ  de  sa  bouée^  une  autre  pe- 
tite rochc)  de  3  qoiètres  de  profonde^.  11  toucha  sur  la  pneiraière 
avec  le  ^ricJn  ftÇimmaé^e.JMimtMr,  »  et  sur  la  seconde  avec  le 

brick  «  Èlis«i^h.  9,stmi  ai  «tg  i>a'>H  v»»''  >  'î»«^ 

Le  danger  JPac*«fi  petite  Toehe  couverte  qui  porte  1*^,») 
d'eau,  est  pliK^  à  ^,  miUe  ou  an  delà,  dans  l'O.  i  N.  0.  de  Blaci 
Rock;  c'est  entre  ees  deux  roches  que  passent  leseabot^u«  qui 
vont  k  Neiv-Bed/ord.  -av^ii  ^>  ^"      -    '  f^ 
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DIS  ftTAT^UNlS.  1^ 

Quand  vous  travenei  la  partie  Ouest  de  l'entrée  de  la  baie 
Bussard,  vous  trouvez,  danti  l'intervallo  qui  sépare  Sow  and 
Pigs  de  Hen  and  Chickens,  et  à  quelque  distance  en  dedans  de 
ces  récifs,  des  fonds  généralement  durs  et  des  sondes  variant 
très-irrégulièrement  entre  9*,10, 19^, 'M  et  9,T^,i/0. 

La  mer  est  haute  dans  la  liaie  Buaaard  les  jours  de  syzyglos 
à  9  heures;  la  vitesse  moyenne  de  la  marée  est  d'un  nœud  ^. 

Relèvements  pris  du  phare  de  Ctark's  Point  |  ^  j_  j\_  > 

Récif  du  Nord  (Nùrth  F^dgé) .  é .  8.  j  S.  E.       a^isf  «Il  #ïy<  m 

Middiê  Ledçé, ...  « 8.  8.  0.  6*  8»j,  «1  «w^raft-^MijO» 

GrtiU  Ltdge < .  i . . .  •  <  .8.  3"  0.         (U(iM*|ejii^,it|tit|  M 

Witk«'ê  Ltdg».é4>i^té^.*  44% ¥iéi.  \  8.  0.      -::Hm^ihJi>'^ i  t 
Bouée  du  récif  Weat'a  Mand. .  .8.  E.  \  E.  mi 

Roche  Old  Bartholomtw Ë.  N.  E.  3'  N.  }  de  mille.^i^>  h 

Qutek'a  Bok 8.  9»  Ë.  <  •> 

Phare  de  Dumplin's  Bock 8.  ai'O.  ou  S.  S.  0.  h  peu  près. 

White  Bocks. , ,  i  *  é4  é  i  é ,  i  », .  .ë.ë.O,  S'O.  „  ...j  ,  »„î;  .vi 
Bound  BHl$. .  ..<;,,'*«.  < ...  .8.  8.  0,  2»8*.'fï?*«  '^wi  s>w' 

Relèvements  pris  de /Vor/A  IfltZflfc  ;        ..^  ,  ««..^w   ,f. 

Hiare de  Clark'g Point N.  {  N.  0#ij}>  m^i*^  ïi  ««H?» 

Black  Boek N.  E. i  B.  <U  v^ViV  iV>»ft  '»}, 

Phare  de  Dumplin'i  Boek 8. 0.tnk'f^,'^  fé  pmm  '*«>' 

,  .   L:lèvementspri8de  Jlfidrf/elerfûre;'       .,    .     /    ^    ^ 

"■'   ■  ^  "      ■•'•'^       ^m^'«t..%#a 

Phve  de  Clafk^ê  Point N.  N.  E.  6"  \^mxi  ià  h,  '-^mf 

Id.    de  Dumplin's  Botk S.  8. 0. 6»  0.  4  okm^  J^^  fc» 

;    Relèvements  pris  de  Great  Ledge:   l^^^'l'f-^'^'f'^^  f 

Phare  d©  Clark'a  Point N.  3"  E.  , m*  «iïm«|.i««ï^ 

Pointe Mi»hom> »♦,«,♦  «rmurt** ... 0.  S.  0.  «*.*mi|*  m 3  = 

iVbriA Udge * , « ...  rv . . .  «N.  N.  E.  <-  3  miHni^;  ;|f  "cw , 

Phare  da  la  rocboDum/i/tii. . .  ,0.  6»  N.  < i«.fe  «-y 

Relèvements  pris  de  Wilke's  Udge  :  «^««a**  ^**  **îl* 

Ph(»re  de  aor**»  Poinf N.4N.E.     .  ,   .  :?*| 

Pointe  Mishom 0.  N.  0.  6"  0.  ~  2  milles.  4,;  v 

Phare  de  Dumplin. . .  «>**»♦  | . .  .N.  N.  0.  e»  N.  —  2  milles  env. 
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'^    Relèvements  pris  du  récif  Wett's  hUmd  :  i^  ^'  ■J''mMi>Q 

vf  Hiare  de  Clark*»  Point N.  0.  |  0.  l 

^.MMani O.S.O.  .;^^- 

Roche  LittU  Baek N.  J  N.  E.  „       ^.^    ,;^ 

BlMk  Rock N.  0. 3-0. 

L'entrée  de  Farrière-baie  Bu»sard  se  trouve  entre  111e  Bird 
au  N.  0.,  et  Wing't  Neek  au  S.  E.  8i  vous  faites  route  pour  la 
rivière  JUtmument ,  c'est  auprès  de  la  pointe  Wing's  Neek  que 
vous  trouvez  le  plus  d'eau  ;  et,  depuis  cette  pointe  presque  jusqu'à 
la  plus  méridionale  des  lies  Tobui,  vos  sondes  varient  de  7 '",30  à 
il"',0.  Auprès  de  cette  dernière  lie  commence  une  chaîne  de 
basses  qui  s'étend  jusqu'à  la  côte  du  N.  0.,  et  sur  laquelle  il  n'y 
a  que  3"',10  à  31^,10  de  profondeur.  Une  fois  que  vous  l'avez 
franchie,  vous  rencontrez  des  brassioges  de  4"',50  à6"',0,  et  vous 
les  conservez  jusque  vis-à-vis  une  grande  roche  isolée  nonunée 
Old Cow,  qui  glt  à  }  de  mille  du  rivage  environ;  puis,  vous  ar- 
rivez à  une  nouvelle  ligne  de  hauts-fonds  de  sable  dur,  large  de 
180  à  200  mètres,  sur  laquelle  il  n'y  a  que  «",10  à  Si'", 10  d'eau  ; 
enfin,  quand  vous  avez  doublé  cette  ligne,  vous  retrouvez  de 
5",40  à  O^.OO  de  brassiage,  et  vous  êtes  par  le  travers  du  port 
de  Back  River.  Les  mondes  ci-dessus  sont  prises  à  mer  basse  ;  la 
mer  monte  de  0",90  à  i",^;  l'eau  est  pleine  vers  8  heures  les 
jours  de  nouvelle  et  de  pleine  lune. 

Bird  hUnd,  l'une  des  lies  Tobus,  est  située  dans  la  partie 
Nord  de  U^  baie  Buszard ,  sur  le  côté  Est  du  havre  Sippieom 
et  non  loin  de  la  ville  de  Roehester;  elle  n'a  pas  plus  de  120  ares 
de  superficie,  et  s'élève  d'environ  i",^,  au-dessus  de  l'eau.  Le 
phare  et  la  maison  d'habitation,  b&tis  sur  cette  lie,  sont  en 
pierre  et  pemts  à  la  chaux  ;  la  tour  du  jdiare  à  7'",50  de  hauteur, 
et  sa  lanterne  l'",10.  Le  feu  est  tournant^  et  opère  sa  révolution 
en  3"*^;  il  gtt  à  12  milles  dans  l'E. N.  E.  de  celui  de  New-Bet^ord.  . 

Les  lies  Tobus  sont  au  nombre  de  trois;  mais,  de  basse  mer, 
elles  sont  réunies. 

Il  y  a  cinq  bouées  dans  la  bue  BuMsard,  savoir  :  une  jaune,  par 
4"',60,  sur  la  partie  S.  E.  de  North  Ledge  ;  une  rouge,  par  un  fond^ 
très-petit,  au  milieu  de  Middle  Ledge;  une  blanche,  par  5'",80^  " 
sur  la  partie  S.  E.  de  Great  Ledge:  une  noire,  par  4",60,  sur  In 
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partie  8.  0.  de  WilMêltdge,  et  une  blmehe,  par3".70,  sur  le 
récif  de  We»n  Itland.  Les  quatre  premières  se  trouvent  dans  la 
partie  Ouest  de  la  baie  ;  la  cinquième  dans  la  partie  Est;  toutes 
excepté  la  dernière,  sont  enlevées  l'hiver.  * 

Nous  donnons  ci-dessous  les  relèvements  dt4iv«w  points  pris 
du  phare  de i9^r4 /«/and.*  ^'       vW. .  .*  j^  ^ 

Pointe  Sud  de  WnVs  htand 8.  0. 9-0. ..  10  milles. 

Récif  de  Wtat't  Mand 8.  0. 0»O. . .  H  milles. 

Entrée  Nord  de  (>iM<?*',ltofo S.O.iS...  9»  milles. 

Wooifs  Noie Sud  vrai. ..  lOmiUes. 

Entrée  de  la  rivière  itoifmiiutnt,, , .  E.  N.  E.  6»  N.  7"*  4. 
'è  ■                         '-'    V    \,.";'.  *  .:  .^  >■ 

Positions  relatives  de  divers  points  situés  dans  la  baie  Buz- 
tard: 

:  lii  i!  ;•,■■!/,''.*  'v.jv^i'tt.  ■.>:»  -■.n  -, .,:  .  '  .  1  .<4  ,\\  ,  •" 

De  Mn^*#  A«c*  au  phare  de  Bird    ■  "^  '^'  ""  ^^'T'''^'^;''^ 
/«/and 0. 1  S.  0. . .  2"  1. 

DeïFii.^'»  iVw*à  Minuteras Neek..  S.'  {  S.  E..'.*  |  de  miUe. 

De  la  pointe   Great  Rocky  à  l'ex- 
trémité Sud  de  ilfwAo»i/«/<»iid....  8.  O.Ô'O...  f  de  mille. 

De  la  pointe  Great  Roaky  à    Hog 

^*'"«^ 048.0...  imille. 

De  la  pointe  Great  Rocky  à  Wing's    '   **•  ~    '  ^''' 

^^"'^ 8.0..:....  3milles.' ' 

Delà  pointe  Great  Rocky  h  Tobus  ■'* 

'*'«»'' 8.8.0 §de  mille. 

De  la  pointe  Great  Rocky  à  laroche       '"•   '        f  JHi-tvTijiir 

J^!f  ^«w 8.S.Ë.6-8..  jde mille. 

De  l'exU^mité  Sud  de  Uishom  Is- 

■  land k Bird  tsland O..S.0.6"S..  4"»  1. 

DePextrànitéSuddeJr<«Aoin/f/and    -■* — ^ s--*-,,*..**,* 

.  »àrWing's  Neek. 8.  0.  e»  g. . . .  2«  |.    ,1 

Le  récif  de  WesVg  IslaM  est  situé  dans  la  baie  Bussard,  en- 
tre n  et  6  miUes  au  S.  E.  j  E.  du  feu  de  Nmv-Bedford;  il  est 
signalé  par  une  grande  bouée  blanche  mouillée  par  T^.ao  à  8"  20 
d'eau.  ' 
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lUl^vementi  au  ooœpu  de  plutieun  pointe  romRrquiMM 
prit  du  pttara  de  Ehoi$  lêltmd  (i)  : 

Point©  8.  E.  de  Btœk  htmd B. 

Phare  de  la  pointe  Judith. ......  S. 

Milieu  de  Btoek  Ittûnd. 8. 

fUtale  Rock 0. 


Récif  BretUon E. 

Polnt«  Sud  de  Rhode  hland E. 

Partie  la  plus  élevée  dft  Cattle  HHl..  E. 

Pointe  Brenton N. 

Fort  de  Goat  hland E. 

La  plus  S.  E.  des  roches  DumpUn  (î)  N. 

Kettte  Botiom N 

Roche  NtivtMi 8. 


9.  O.(l«0.  -^ '*"'»": 

0.  3»9...  îllôiics.  ' 

0.6»  9...  rtlicues. 
9»  8. 

8.  E.  3»  E.     *  .  f? 

N.  E.  3«E.  ''^'^"**^ 
E.{E.  y^"" 

N.  E.  6-  N.    ^^ 
E.fl»E.      '•^^^■ 
E. 


N.  B.  Le  mouillage,  entre  la  ville  de  Rhnde  hland  et  le  port 
Coster,  reste  au  N.  E.  \  E.  du  phare.  ,^,^ 

Vous  ne  pouvez  essayer  d'entrer  dans  le  port  de  Wareham  qjie 
de  jour,  et  la  seule  précaution  que  vous  ayez  à  prendre  est  Ac 
chenaler  entre  les  bouées ,  qui  sont  au  nombre  de  9,  en  laissant 
les  noires  à  tribord  et  les  blanches  à  bâbord. 

Le  phare  de  fied't  Point  est  bftti  dans  la  partie  Nord  de  la  baie 
Buziard ,  sur  le  côté  Est  du  havre  Slatapoisflt ,  et  à  1  mille  en- 
viron dans  le  S.  E.  du  village.  Il  est  en  pierre  et  peint  &  la  chaux  ; 
«  il  feu  fixe  a  12™  0.  de  hauteur  au-dessus  de  la  mer ,  et  gtt  k 
13"*,S0  du  rivage  S.  0.  de  la  pointe.f^t  à  75'°  0^,  4u  jrivage 
8.  E. 

Relèvements  et  distances  pris  du  phare  de  IfeSs  Point: 

Bouée  de  Nye's  Ledge  au  S.  20'  ^  E.  (3) 2  mUles^. 

La  bouée  de  la  partie  S.  K.  du  réoif 
MatapoUtH S.10*iE...*  i-etj. 


(I)  Il  7  a  ici  poMlbilItA  de  Aalenteadu.  —  Le  phare  ea  qneitioo,  Men  (|a'é- 
elairant  les  abords  de  Rhode  Itland,  n'est  pu  bflii  sur  Rhode  Jsland  même, 
mais  bien  sur  la  presqu'île  Beovtr  TaU,  qui  ap|)firliaot  à  llle  Contmieut. 

(Traduelevr.) 
(3)  Ne  pas  confondre  arec  les  roche*  Dumplint  de  la  baie  Suttatâ.  "  ^'^' 

i  nuM  '*'Hif'(jvaduetem:)  |  '^  «iwïMte 
(s)  TraducUon  littérale.  >-  (Traducteuf.)    AUiit'it 


'-"■■  JH^ifM:ii^^i.;Jf^^mm9l:.-À  .s  ^  .■i-fel-*fe,ir«*3lâ^»*è«S 
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La  bouée  d«  Snow'i  Rock 8.  lO*  Ë JdeiuiMe* 

La  bouée  de  la  partie  N.  0.  du  récif  ^ 

Matapoiutt 8.  3*  (0.  ...  1"  i.     ,[, 

Les  ro<-.hoa  CormormU S.  4*  (0. . . .  3"  j.    ,.,,, 

La  |)ointe  Àngoloco S.  E.  10*  E. .  1"  J.     j 

Paùago  Woodi  Boit 8.  S.  E 0  milles. 

Avant  d'arriver  à  la  hauteur  de  Wett  Mand,  amenée  le  fnu 
(lo  l'tio  nird  nu  N.  E.  [  N.,  et  gouvernez  deMus  jusqu'à  ce  que 
celui  de  NetPs  Point  vous  reste  au  N.  N.  0.  6*  0.;  puis  ralliez 
le  N.  0. 0*  0.  Chemin  faisant,  vous  passez  une  bouée  blanche , 
marquée  de  deux  raies  noires  sur  sa  circoTiférenne  et  mouillée, 
par  4",no,  mir  le  milieu  du  récif  Iffjw. 

La  surface  de  ce  récif  s'étend  à  environ  {  de  mille  de  la  bouée 
dans  toutes  les  directions,  et  ne  présente  pas  plus  de  9f,M  d'eau 
en  plusieurs  endroits.  En  continuant  la  route  indiquée,  vous 
laisses  surbAbord  une  seconde  bouée  blanche ,  marquée  de  trois 
raies  noires  sur  sa  circonférence  et  mouillée  par  i^.KO .  sur  la 
parties.  E.  du  récif  ifa^apo^«0/^  Conservez  le  même  cap,  et  vous 
passez  entre  deux  nouvelles  bouées  :  l'une,  à  bAbord,  est  mouillée 
par  K'*,4(),  sur  lo  cAté  Est  du  récif  Sinkiny  Ledge;  l'autre,  h 
trii)ord,  est  mouillée  pr^8  de  Snou)  Rock,  par  4"',50.  8nou>  Rock 
n'a  que  3'*,ri0de  profondeur.  Tenc»-vous  à  mi-<Ustance  entre  ces 
deux  bouées  jusqu'à  ce  que  vous  let»  ayez  doublées,  puis  gou- 
vernez au  N.  0.  I  0.  Jusqu'à  ce  que  le  feu  de  Ned*«  Poi»t  vous 
reste  à  l'Est,  et  jetez  l'ancre  par  5",50,  bon  fond.  "^*'' 

n  existe  deux  autres  bouées  que  nous  n'avons  pas  mention- 
nées ci-dessus  :  l'une  dans  le  N.  E.  environ  de  Snouf  Roek,  par 
»",B0,  auprès  de  Barttow  Roek;  l'antre  sur  l'extrémité  de  Pfed'i 
Point,p»r3'',10. 

Le  port  de  MatapoUttt  est  beau  et  d'un  accès  facile. 
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Deux  phares  à  feu  fixe  s'élèvent ,  comme  nous  Tavons  dit  plus  de 

'uaut, sur  lappinte  N.  0.  à^Block  hland;  ils gisenlN.  et  S.,  à  7»,30    J*3'J„ÎJ5Î| 
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la  m«r.— GettA  pointe  N.  0.  projette  en  nMr.dani  la  direction  ap- 
proximative du  N.  9*  K.,  un  banc  qui  ne  permet  pas  tt  un  navire 
d'en  approcher  à  moins  de  S  milles  tans  danger.  De  ce  banc  on 
relève  :  le  pliure  de  la  pointe  MoiUoek  ii  l'O.  S.  0.  0*  H.  ;  le  pliaro 
de  la  pointe  Judith  au  N.  K.  |^  N.  ;  le  phare  de  Wateh  mil  à 
rO.  N.  U.  ;  le  cap  Vlay  Head  de  Hloek  hland  au  8.  E.  |  E.  ;  Im 
roches  situées  au  SarR»  de  Clay  Head,  à  l'E.  H.  E.  U*  8.  ;  la  iNtrtie 
S.  0.  de  Utuck  hland  au  H.  0.  \  S. 

Vous  ne  pouvez  voir  les  deux  feux  de  BU^k  tsland  séparés 
quand  vous  êtes  dans  le  Nord  de  Tlle,  à  moins  que  votre  posi» 
tiun  no  vous  permette  de  relevci  le  phare  de  la  pmnte  Judith 
au  N.  E.,  auquel  cas  ils  oal  l'aspect  des  feux  d'un  bateau  à 

vapeur.  '   *».  ntUt^^  .-if»  (  .,,^rtfu\  A  ?iç,-4)^'*  ^  tk  .Vr«JFiMlâ*|fJ«i'  mJ 

Si  vous  venez  du  Sud  ou  du  S.  0.,  vous  pouvez  passer  à  ITaI 
ou  il  l'Ouest  de  Block  hland ,  à  1  mille  de  distance  environ. 
Les  feux  do  cette  th;  sont  si  près  l'un  de  l'autre ,  qu'ils  semblent 
n'en  former  qu'un  seul,  jusqu'à  ce  que  l'on  en  soit  à  moins  de. 
â  ou  3  milles.  i 

.  îl  le  faut  pas  oublier  ce  que  nous  avons  déjà  dit,  que  la  pointfij 
du  jjhare  n'est  pas  accessible  à  moins  de  2  milles,  à  cause  du  banO( 
qu'dlle  projette  dans  le  N.  9*  E.  t 

Le  phare  de  la  pointe  Judith  reste  à  1  i  milles  dans  le  N.  E.  9»  N.  r 
de  ceux  de  Block  hland.  Quand  vous  avez  doublé  cette  pointe,, 
vous  n'avez  qu'à  suivre  les  indications  données  plus  bas,  si  voui^ 
voulez  entrer  à  Newport.  '  i 

Le  phare  de  la  pointe  Judith  est  un  bâtiment  de  pierre ,  haut 
de  ii  mètres  au-dessus  de  sa  base,  et  de  18  mètres  au-dessus  de 
la  mer;  il  est  à  feu  tournant,  ce  qui  ne  permet  pas  de  le  coiht 
fondre  avec  celui  de  Newport,  bâti  sur  l'Ile  Conimicut,  et  dont  le 
feu  est  fixe.  Les  distances^ntre  le  phare  do ..  >..J<A  et  la  marque 
des  grandes  marées  sont  les  suivantes  :  dins  l'Est,  80  mètres; 
dans  leS.  E-,  "70  mètres;  dans  le  Sud,  90  mètres;  dans  le  S.  8.O., 
i\fi  mètres.  —  C'est  dans  cette  dernière  direction  que  se  trouve 
l'extrémité  de  la  pointe,  et  il  est  recommandé  d'en  passer  à  bonne 
distance.  Le  phare  de  Judith  gtt  à  2  lieues  dans  le  S.  0. 3»  8.  de 
celui  de  Neivport  [Rhode  hland),  et  se  distingue  de  celui  de 
Watch  mil  par  son  feu  qui  ne  disparaît  pas  entièrement,  taril'| 
qu'on  en  est  à  moins  de  3  lieues. 
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DBS  ftTAT8-UNI8. 
Pour  alkr  dn  la  partie  H.  K.  do  Ulock  Itkmd  au  pharn  d(t 
Conanieut,  votro  routo  o«t  le  N.  ÎO"  K.,  «t  lu  dintaure  dn  7  lieuoa; 
à  ini-rh«min  environ,  vous  avez  ia  inètitm  d'eau.  8i  vous  proiicz 
p<Kir  point  de  d«part  l'Oiwét  de  Btoek  /«/and,  en  vous  plaçant 
par  iV'\m  h  18'^;^0,  et  en  relovant  l«  corps  de  l'Ile  h  l'K.  N.  E., 
votre  route  pour  K"fl»«r  la  pointe  Judith  est  le  N.  E.  {  E. , 
et  la  distance  d'à  peu  prù»  0  li«'U(!«.  Cetto  pointe  est  pasMi- 
lilt'tncnt  accore,  et  u  l'apparence  d'une  U^tc  de  cheval,  h'ntre 
elle  et  Bhek  hland,  les  siHides  varient  du  :>»  mètres  ii  11  uiè- 
Ire»,  excepté  sur  un  petit  plateau  où  le  fond  est  do  7"',30  à 
»"',10,  et  qui ,  do  temps  brumeux ,  est  souvent  un  Ihmi  point  «le 
départ  :  il  est  situé  à  3  nilles  environ  dans  l'O.  \  8.  0.  de  la 
pointe.  Lorsque  vous  n'tUes  paji  à  plus  d'un  quart  de  mille  de 
cette  dernière ,  il  vous  reste  ti  peu  près  8  milles  à  faire  au  N.  E. 
pour  atteindre  le  port  de  Hhoftc  laland. 

Quaud  vous  êtes  par  2*  mètres  de  fond,  et  que  voiw  relever 
le  feu  de  Judith  à  l'Ouest  ou  à  l'O.  |  N.  0.,  votre  routo  pour 
gagner  le  port  de  /thode  hland  est  le  N.  N.  E.  i  E. ,  et  la  dis- 
tance jusqu'au  phare  de  2  lieues.  Ce  dernier  est  construit  sur  la 
partie  de  l'Ile  Conanicul ,  nommée  11  aver's  Tail ,  et  se  laisse 
à  bAl)ord,  ainsi  que  les  roches  Dumplin»,  quand  on  donne  dans 
le  port. 

L'Ile  Conanicul  est  située  à  3  milles  environ  dans  l'Ouest  de 
Newport,-  son  extrémité  méridionale  (Beaver's  Tait),  sur  la- 
quelle s'élève  le  phare,  s'étend  à  peu  près  de  la  même  quantité 
dans  le  Sud  que  l'extrémité  méridionale  de  Rhoda  Mand.  Du 
phare ,  on  relève  :  le  feu  de  Goat  hland  à  l'E.  N.  E.  8»  N.,  et  lu 
roche  KetUe  Botlom  au  N.  E.  .mmm  .i'«  «^  i  ï  «.:  »  wif*. 

Le  côté  Est  de  l'ile  Conanieut  forme  la  partie  Ouest  du  havre 
de  Newport.  Le  phare  a  1 5  mètres  au-djtssus  de  sa  hase,  et  celle- 
ci  3"',60  au-dessus  de  la  pleine  mer;  il  est  surmonté  d'une  lan- 
terne de  3",30  de  hauteur  et  de  2",40  de  diamètre,  qui  renferme 
un  feu  fixe. 

En  laissant,  comme  nous  l'avons  dit  ci-dessus ,  la  pointe  de 
Beaver's  Tail  sur  bAbord,  faites  attention  à  une  roche  couverte 
qui  glt  à  180  mètres  dans  le  Sud  du  feu,  et  qui  brise  dès  qu'il  y 
a  de  la  mer. 
,  Un  peu  eu  dedans  du  phare ,  sur  |u  côté  Ouest  du  bavro  <te    Aiwo  Mackerei. 
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Newport,  s'ouvre  l'anse  Mackerel,  dont  l'entrée  est  dangereuse 
et  peu  profonde/"**^  ^<  i;/-.*!,;.^-**»-  .<*.''*»  j» ••,****»«»*<. ''|i^'-^  ''>'-i  *»*ii*iM..i_ 

Les  extrémités  de  fthamine  dés  !lè«  qu!  fomréM  lé  havife  éWkitt 
passablement  accores,  vous  pouvez  donner  dans  Newport  en  n\\r 
litmt  indifTéremment  l'une  ou  l'atitre,  et  vous  jetez  l'ancre  plus 
près  de  Goat  Island  que  de  Rhode  Island,  attendu  que  les  au- 
tres parties  du  port  ont  des  fonds  d'hefbes  sur  lesquels  vous  êtes 
exposé  à  engager  vos  ancres.  —  Le  tour  de  l'Ile  de  Rhode  est 
navigable  partout,  pour  peu  qu'on  ait  la  précaution  de  se  tenir 
au  milieu  du  canal  qui  la  sépare  des  terres  voisines. 

L'Ile  Goat  est  placée  devant  la  ville  de  Netoport,  k  8  milles  eri^ 
viron  dans  le  N.  E.  du  feu  de  l'Ile  Conanicut;  son  extrémité  Nord 
porte  un  phare  à  feu  fixe,  d'où  l'on  prend  les  relèvements  sui- 
vants :  le  phare  de  Conanicut  à  l'O.  S.  0. 8"  8.,  à  5  milles  ;  la  côte 
Ouest  de  Castle  Hill,  au  S.  0. 9»  0,  h  2  milles  g  ;  la  pointe  Bren- 
ton,  au  8.  0.  6*  0.,  à  1  mille  ;  la  plus  Sud  des  roches  Dumplin,  à 
l'O.  S.  0.  2»  0.,  à  1  mUlo  |;  Comment  Ferry,  à  l'O.  N.  0.  3"  0., 
à  2  milles  ^;  lu  pointe  Sud  de  Roio  Island,  à  l'O.  N.  0.,  à  J 
de  mille;  les  rociies  Gull,  au  Nord  \  N.  0.,  à  f  de  mille; 
la  côte  Ouest  de  l'Ile  Coaster'a  Harbor,  au  N.,  à  1  mille  J;  la 
bouée  de  la  pointe  Nord  de  Goat  Island,  au  N.  E.  5»  E.,  à  ^  de 
mille.  —  Les  grands  navires  passent  au  £ad  de  cette  bouée. 

La  baie  Narragansett  est  comprise  entre  l'Ile  Conaniciit  et 
la  grande  terre.  Pour  y  entrer,  vous  faites  le  Nord  environ ,  en 
veillant  le  danger  Whales  Rock;  et,  après  avoir  laissé  cette  roche 
sur  tribord  ou  sur  bâbord ,  vous  mouillez  où  bon  vous  semble 
dans  la  baie.  Du  phare  de  Conanicut  à  celui  de  Gay  Head  (Ile 
Btttrthas  Vine.gard),  la  route  est  l'E.  8.  E.  6"  E.,  et  la  distance 
9  lieues.  Quand  vous  entrez  à  Newport,  il  vous  est  recommandé 
d'éviter  avec  soin  les  roches  qui  sont  au  larp  de  la  partie  Sud  de 
Castle  Hill,  et  dont  quelques-unes  paraissent  hors  de  l'eau.  La 
colline  Castle  Uill  s'élève  sur  le  côté  Est  du  port  de  ^liode  Island, 
dans  le  S.  0.  du  fort  Adam.  Ce  dernier  est  bâti  sur  une  pointe 
qui  projette  un  récif  dans  le  Nord. 

Si  vous  venez  de  l'Est  attaquer  Newport,  vous  parez  le  récif 
Brenton,  en  amenant  le  feu  de  Conanicut  à  l'O,  N.  0.,  et  en 
gouvernant  dessus  jusqu'à  ce  que  vous  voyiez  de  votre  pont  celui 
de  Goat  Island,  qui  vous  reste  alors  au  N.  E.  9*  E.  Dirigez-vous 
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dessus;  amenez4e  à  l'E.  ou  à  VE.  Bt  E.,  en  relevant  en  même 
temps  le  feu  de  Conanieut  au  8.  0.  |  0.,  et  mouillez  par  i2™,80 
H  18"',0,  bon  fond. 

Si  vous  venez  de  l'Ouest  attaquer  Netoport,  vous  devez ,  après 
avoir  doublé  le  feu  tournant  de  la  pointe  Judith,  gouverner  au 
N.  E.  \  N.,  jusqu'à  ce  que  vous  soyez  à  la  hauteur  de  celui  de 
Conanieut.  Vous  lui  donnez  un  tour  convenable,  puis  vous  faites 
route  sur  le  phare  de  Goat  Itland,  et  vous  mouillez  en  suivant 
les  indications  ci-dessus.  L'Ile  Goat  est,  comme  nous  l'avons  dit , 
située  en  face  de  la  ville  de  Newport;  elle  git  Nord  et  Sud,  et  est 
défendue  par  un  fort  :  on  voit,  au  large  de  son  extrémité  N.  E., 
une  bouée  UH}uillée  par  4'",80  de  fond,  et  une  grande  bouée 
blanche  par  3'",0,  sur  l'extrémité  du  banc  que  la  pointe  Sud 
projette  au  large.  La  (.'ôte  est  rocheuse  aux  extrémités  Nord  et 
Sud  de  l'ile,  et  il  ne  faut,  pas  essayer  de  passer  eaixe  les  bouées 


et  la  terre  (1). 
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Si  vous  venez  de  l'Ouest,  par  le  détroit  de  Long  Island,  avec 
l'intention  d'entrer  dans  le  port  de  Rhode  Island ,  laissez  l'Ile 
t'isher  sur  b&bord,  et  gouvernez  à  l'E.  ^  N.  E.  :  cette  route  vous 
conduit  à  la  pointe  Judith,  en  passant  sur  des  fonds  d'au  moins 
30  mètres;  et,  quand  vous  avez  doublé  celle-ci,  en  lui  donnant 
1  mille  de  tour,  vous  apercevez  le  feu  de  Conanieut  à  6  milles 
dans  le  N.  E.  3"  N.  Gouvernez  dessus,  et  laissez-le  par  bâbord  ; 
puis,  dirigez-vous  sur  le  phare  de  l'tle  Goat,  qui  est  à  5  milles 
dans  le  N.  E.  Conservez  le  feu  de  Conanieut  au  S.  0.  '  0.,  jus- 
qu'à ce  que  celui  de  l'ile  Goat  vous  reste  à  l'E.  ou  à  H'L.  S.  E., 
et  mouillez  par  i2"',80  à  16''',r-",  fond  de  bonne  tenue,  comme 
il  a  déjà  été  dit.  Entre  le  feu  de  Conanieut  et  les  roches  Dutn- 
plin,  vous  avez  de  33  à  51  mètres  d'eau. 

Si,  après  avoir  doublé  la  pointe  Judith,  comme  nous  l'avons 
indiqué  ci-dessus,  vous  désirez  gagner  le  port  Providence  par  le 
oanaï  de  l'Ouest,  vos  routes  sont  successivement  le  N.  E.,  jus- 
qu'au feu  de  Conanieut,  et  vous  le  laissez  a  un  ^  mille  sur  tri- 
bord ;  puis,  le  N.  {  N.  0. .  ''espace  d'une  Ueue  ^  jusqu'au  feu  fixe 


(I)  Comment  concilier  cette  instruction  avec  celle  qni,  quelques  lignes  plus 
tniit,  fc  la  fin  de  Particle  «  Retèvemcnts  pris  du  pliara  de  l'Ile  Goat,  »  dit  que 
-ica  navina  pauaat  au  Sud  d«  la  bou^a  nord?  (  Traducteur.) 


Attaquer 

newport 

en  venant 

de  l'Ouest. 


Ile  Goat 

et  banca  de  ses 

parties  Nord 

et  Sud. 


•■i.t  V, 


Attaquer 

Nen'iturt 

en  v(!nant 

du  ilélroil 

de  Long  Island. 


Roules 

peur  aller 

à  Providence 

par  le  canal 

de  l'Oueat. 


'■yy'M'':'' 


_..:-j  ; 


%» 


«sf"  ji^!^(ci'i.-jp.-^" 


■M 


Danger 
Whalfl  Roch. 


Phares 
de  l'Ile  Dutcli 

et  An 
Warwick  Neck. 


Boudes 

et  bnlises 

de  New  port, 

«III  port  du 

Rliode  Island. 


■    il    ! 


Roclies 

Hall  Way 

et  Triangle. 

llo  Hupe. 


«08  PILOTBCOTIER 

de  Dulch  liland^  et  vous  le  laissez  à  ^  de  mille  sur  tribord; 
puis  enfin,  le  N.  \  E.,  l'espace  de  i4  milles,  jusqu'au  feu  de 
fTanvkk  Neck,  et  vous  le  laissez  à  ^  de  mille  sur  bâbord.  Là, 
vous  pouvez  jeter  l'ancre  |Mr  S^.KO  de  fond.  Il  n'est  pas  pru- 
dent Je  monter  plus  haut  sans  pilote,  à  moins  que  l'on  no  veuille 
courir  la  chance  de  trouver  le  chend  en  se  guidant  par  les  pieux 
qui  servent  à  l'indiquer. 

u  Quand  vous  doiuiez  dans  le  passage  que  nous  venons  de  dé- 
crire, ayez  soin  de  serrer  de  préférence  la  cdte  Ouest  de  Cmani- 
ctU,  afin  d'éviter  le  danger  Whale  Bock.  Ce  danger  est  situé 
à  l  de  mille  environ  à  l'O.  8°  S.  du  feu  de  Conameut;  il  y  a 
plusieurs  roches  éparses  dans  ses  parties  Nord  et  Sud.  ' 

Le  pliare  de  Duteh  Island  est  à  feu  fixe  et  bflti  sur  la  partie 
Sud  de  File;  celui  de  Wartvick  Neck  est  pareillement  à  feu  fixe, 
et  s'élève  sur  la  partie  Sud  de  la  pointe  Warwick,  Une  bouée» 
esparre,  mouillée  à  1  mille-|  au  large  du  portde  Warwick,  signale 
la  pointe  de  l'ile  Long  :  vous  devez  la  laisser  à  bâbord  quand  vous 
donnez  dans  East  Greenwich. 

Les  amers  du  port  de  lihode  Island  sont  :  une  tige  en  fer  sur 
Saddte  liock,  à  l'Est  de  Hose Island  ;  il  y  a  passage  de  chaque  côté; 

Une  tige  en  fer  surmontée  d'une  boule ,  sur  ime  roche  à  l'ex- 
trémité Sud  de  l'ile  :  vous  la  laissez  dans  le  Nord; 

Une  bouée  rouge ,  marquée  d'une  croix ,  sur  le  danger  Dyer't 
Reef,  dans  la  partie  Sud  du  port  Coster  :  vous  la  laissez  siu*  tri- 
bord; 

Une  bouée  sur  le  récif  situé  au  large  de  Bishop's  Rock,  et 
nommé  Triangle  Rock  :  vous  pouvez  en  passer  d'im  côté  ou  de 
l'autre,  en  lui  donnant  du  tour; 

Deux  bouées-esparres  rouges,  au  Sud  et  au  Nord  de  Gnll  Rock»: 
vous  passez  dans  l'Est  de  toutes  deux; 

iTlie  bouée-esparre  sur  la  pointe  Providence,  qui  forme  l'extré- 
...ité  Nord  de  l'ile  Prudence:  le  chenal  pruicipal  caL  au  Nord  de 
celte  bouéie. 
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Lit  roche  Half  Way  gll  presqu'au  milieu  de  la  rivière,  à  5  mil- 
les {  de  Newport,  et  à  i  mille  |  de  l'extrémité  Sud  de  l'ile  PrU' 
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dencê  :  \ova  pouvez  en  passer  d'nn  côté  ou  de  l'auU«.  L'Ile  Jïope 
est  à  rOuest  de  l'Ile  Prvdenee,  et  vous  pouvez  en  faire  le  tour 
sans  crainte,  en  passent  à  petite  distance  de  sa  partie  N.  E.  La 
roche  Triangh  est  sitliée  au  large  du  récif  Bishop ,  et  signalée 
par  une  bouée  que  vous  laissez  à  tribord  ou  à  bftbord  indilTérem- 
ment.  A  partir  de  cette  roche,  voU«  route  est  le  N.  9"  0.  jus- 
qu'au feu  de  Warwiek  Neek.  Après  avoir  doublé  Prudence,  vous 
rencontrez  3  bouées-esparres  :  l'une  que  vous  laissez  à  tribord, 
et  qui  reste  dans  l'E.  ^  S.  du  feu  de  Warwiek;  l'autre  que  vous 
laissez  à  bâbord,  et  qui  reste  à  3  milles  environ  dans  le  N.  E.  {  N. 
du  même  point.  Vous  pouvez  ranger  cette  dernière  à  toucher: 
Quand  vous  relevez  le  feu  de  Woawiek  Neek  k  l'Ouest,  gouvernez 
au  N.  N.  E.  sur  celui  de  la  pointe  Nyatt,  en  lussant  à  tribord  la 
bouée-esparre  de  la  p<»nte  Providence,  et  en  vous  répandant  as- 
sez dans  l'Est  pour  relever  l'Ile  Prudence  au  Sud.  Vous  parez 
ainsi  le  banc  Middle  Ground,  et  vous  laissez  sa  bouée  par  bftbord. 
Quand  vous  avez  abandonné  sur  votre  droite  le  feu  de  la  pointe 
NyeUt,  distant  d'environ  0  milles  de  Providence,  vous  arrivez  par 
le  travers  d'une  pyramide  bfttie  sur  un  banc  de  roches,  en  face 
du  village  Patuxent.  Cette  pyramide  a  sa  base  noire  et  son  som- 
met blanc,  et  vous  pouvez  la  rallier  de  très-près  en  la  laissant  à 
bâbord.  Peu  après  l'avoir  doublée,  vous  en  rencontrez  une 
seconde  et  un  pieu,  que  vous  laissez  tous  deux  à  bâbord. 
A I  de  mille  de  là  gisent  les  roches  Lovett,  qui  sont  signalées 
par  une  bouée-esparre,  et  que  vous  devez  laisser  sur  tribord,  à 
trèfr-petite  distance. 

Le  port  de  Bristol  est  à  9  milles  de  Newport,  dans  l'Est  du  feu 
de  Warwiek.  Vous  y  entit»  par  une  route  N.  E.,  en  laissant  sur 
bâbord  une  bouée  rouge,  et  sur  tribord  l'Ile  Castte,  située  près  de 
l'embouchure  :  cette  lie  est  surmontée  d'une  pyramide. 
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'  Le  phare  de  Stonington  est  bâti  sur  l'extrémité  de  la  pointé 
de  ce  nom;  il  reste  :  â  2  milles  au  N.  0.  G"  0.  de  celui  de  Watch 
mil;  à  1  mille  ^  au  N.  N.  0. 8*0.  de  la  pointe  Napertree;  à  2  milles 
^  au  Nord  de  la  tige  en  fer  des  roches  Catumbsett;  à  2  milles  au 
N.  {  N.  E.  de  Wieopesset;  à  2  milles  au  N.  Ë.  &>  E.  du  récif  La- 
it 
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timêTf  à  ^  roUle,  à  l'Ë.  6*  N.  du  banc  WamphtUfHtfkH mOM^i 
k  l'E.  N.  E.  S*  E.  de  Aor/A  Dumplin  (1).  <}<  .4^imj'^^%h 

Si  vous  êtes  au  large  de  la  partie  B.  Ë.  de  File  fV«A«r,  aibe> 
liez  le  plus  haut  clocher  de  le  ville  de  Stoninj^oH  i  l'Est  du 
phare,  et  gouvernes  dessus  en  faisant  le  N.  6"  £.,  jusqu'à  ce  que 
Watch  uni  vous  reste  à  TEat.  Vous  passes  ainsi  dans  le  chenal 
Lord's  chunel.  nomnié  lArd'i  Cktmnel,  entre  la  tige  de  fer  du  récif  de  Wieo- 
pettet  Itland  et  celle  du  récif  Catumb.  Quand  vous  aves  de  33  à 
24  mètres  de  fond,  gouvernez  un  peu  à  l'Ouest  du  Nord,  pour 
parer  le  haut^ood  qui  s'étend  au  large  du  récif  Bartttt,  et  con- 
servez le  même  cap  jusqu'à  ce  que  le  feu  de  StMUnglon  vous 
reste  au  N.  {  N.  Ë.  Dirigez-vous  alom^Mir  œ  fiau  ousur  U  digue, 
et  entrez  dans  le  port.  «««-«.uf  t^.:fni^i^.f»>. 

Si  vous  venez  da  l'Est  du  phare  de  Watth  Bill,  avec  l'inten- 
tion de  donner  dans  le  détroit  de  Fishtr'ê  Itlond ,  passez  à  ^  de 
mille  de  ce  phare  et  gouvernez  k  l'0. 6*  N.,  jusqu'à  ce  que  vous 
ayez  celui  de  Stoninyt<m  dans  l'alignement  du  plus  haut  clccliar 
de  la  ville }  puis ,  si  vous  avez  à  entrer  dans  le  port ,  suivez  les 
indications  du  paragraphe  précédent. 

Si  vous  avez  à  aller  dans  l'Ouest,  continuez  au  même  cap,  en 
laissant  à  135  mètres  environ  sur  tribord  la  tige  de  fer  du  récif 
Lalimer,  jusqu'à  ce  que  le  feu  de  Stonington  vous  reste  à 
l'E.  N.  K.  et  la  maison  de  Ram  hland,  au  N.  0.;  puis  faites 
ro.  S.  0.,  et  passez  droit  entre  NoHh  Dumplin  et  South  Dum- 
plin.  Les  OuwpUtu  sont  deux  Ilots  de  moyenne  hauteur  ;  celui 
du  Nord  est  accore ,  excepté  dan"  sa  partie  Est.  En  parcourant 
la  route  ci-dessus  indiquée,  vous  abandonnez  par  tribord  le 
récif  Ellu ,  sur  lequel  il  y  a  une  tige  en  fer ,  et  par  bâbord  les 
récifs  Eaat  Uock,  Middle  Clump  et  Wext  Gwnp  :  ces  trois  der- 
niers s'étendent  de  l'E.  |  N.  E.  à  l'O.  (  S.  0.,  entre  South  Dum» 
plin  et  le  récif  Lalimer. 

Le  lieutenant  Blake,  employé  à  rhydrogrJ4>bie  de  la  côte  des 
Ët4its-Unis,  a  trouvé  dans  ces  parages  les  deux  roches  suivan- 
tes :  Young't  Rock,  qui  découvre  juste,  est  située  au  Sud  du  récit 
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(I)  ne  pas  «oaroairs  ce  DnmpliH  a^-ee  le  DampUn  qui  est  près  de  Setopori. 

{Traductetur-) 
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iMtimw;  Blakt'ê  Roek ,  qui  n'a  que  1",20  d'eau,  gli  à  peMtc 
distance  dans  l'Est  de  la  tige  en  fer  du  même  .^if. 

Si  vous  vous  dirigez  vers  le  canal  du  Sud,  ayez  soin,  quand 
vous  avez  passé  le  récif  Latimer,  de  vous  tenir  près  de  Fititer'ê 
hland,  et  gouvernez  à  peu  près  à  l'O.  \  S.,  afin  d'éviter  les  dan- 
gers East  Rock,  Middle  Clump  et  ^est  Clump  qui  couvrent 
presque  à  mer  haute.  Continuez  au  même  cap  jusqu'à  ce  que 
vous  releviez  à  l'Ouest  la  partie  visible  de  la  pointe  occidontaie 

>  4e  Fisher'a  Itland,  et  au  Nord  le  milieu  de  Fltd  Hnmmoek,  lie 
sablonneuse  et  stérile  de  quelques  acres  d'étendue  :  à  ce  mo- 
ment le  phare  de  New-London  est  ouvert  entre  S<m(h  DumpU» 
et  Fisher'ê  Island,  et  vous  pouvez  gouverner  au  N.  0.  i  U.  En 
vous  tenant  à  mi-canal,  vous  évitez  le  banc  qui  s'avance  en 
dehors  de  \&  pointe  Ouest  de  West  Uarbour,  ainsi  que  celui  en 
forme  de  fer  à  chjival,  qui  est  au  large  de  l'intervalle  compris 
entre  South  Dumplin  et  Flot  Hummock.  Quand  vous  avez  dou- 
blé les  Dumptitu,  vous  avez  paré  tous  les  dangers.  \  ,<•  îH  s-i 
Au  Sud  des  DumpUns  et  de  Fiat  Uummoek  se  trouve  le  port 
Ouest  de  Fisher'shlandf  où  vous  avez  bon  mouillage,  par 
4'",60,  fond  mou,  en  relevant  Fiat  Hummock  au  Nord  et  I9 
pointe  Ouest  du  port  à  l'O.  N.  0.  •  m      ;    „,;,.,  ,  ,|sî!!| 

Le  récif  Elly,  indiqué  par  une  tige  eu  fèr,  est  a  ^  de  mille  envi- 
ron au  Sud  de  la  maison  de  l'Ile  Ram.  Le  passage  qui  le  sépare  de 
l'Ile  est  fort  éUroit  et  a  O^.IO  de  profondeur.  Le  récif  Potier  glt 
à  i  mille  au  N.  0. 6"  0.  de  North  Dumplin;  il  est  de  peu  d'é- 
tendue et  porte  une  Uge  de  fer  que  l'on  peut  laisser  sur  tribord, 
ousurbftbord.  Le  passage  compris  entre  lui  et  iVor/A  Dumplin  e^ 
beau  et  saiu  de  tout  danger.  Dans  l'O.  a  S.  de  Ram,  à  mi-chemin 
entre  cette  Ue  et  le  récif  Potier,  se  trouve  l'extrémité  du  récif 
de  la  pointe  Groto*  latig.  Groton  Long  est  un  endroit  remar- 

.  quable  du  détroit  de  Fither's  hland;  il  est  aisé  à  reccMmattre 
parce  qu'il  manque  d'arlM>es  dans  sa  partie  Sud  ;  et  il  n'est  pas  ac- 
cessible à  moins  d'un  ^  mille.  Il  existe  à  l'Ouest  de  cette  pointe 
et  au  N.  E.  du  récif  Potier  un  banc  nommé  Horse  Shoe  :  comme 
Il  n'y  a  pas  de  balise  dessus,  vous  devez  éviter  de  vous  répandre 
-beaucoup  dans  le  Nord  de  Potier.  Le  mouillage  est  bon  dans 
l'Est  de  Groton  Long  Point,  par  4'",6a,  fond  moti ,  à  i  de  mille 
déterre. 
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m  '        WLOTE 

Apres  ^iiê  v6(i8  Avez  rranchi  le  détroit  de  Fither't  hlanS, 
ayez  soin  do  tenir  South  Dumptin  dans  l'alignement  de  la  points 
N.  E.  de  Tile ,  afln  d'éviter  les  roches  Triangle ,  qui  formenl  la 
pointe  Sud  du  récif  Bartlett  (1)  et  sur  lesquelles  il  y  a  une 
bouée.  Vous  les  avez  parées  et  vous  pouvez  suivre  les  indications 
générales  pour  remonter  le  détroit  de  Long  kland ,  quand  vous 
relevez  l'ile  Little  Twotree  au  N.  |N.  0.  ou  Littlp  Gult  au  S.  \  S. 
E.  (2). 

8i  vous  donnez  dans  le  détroit  de  PIsher's  hland  en  venant 
de  l'Ouest,  il  vous  est  recommandé  de  ne  passer,  pour  aucun 
motif,  au  Sud  de  l'Ilot  South  r/umplin.  Faites  donc  route  entre 
cet  Ilot  et  North  DumpHn,  ou  bien  au  Nord  do  tous  deux;  ame- 
nez le  feu  de  Stonington  à  l'E.  N.  E. ,  et  gouvernez  dessus  jus- 
qu'à ce  que  la  digue  vous  reste  au  N.  ;  enfln  gagnez  le  mouillage. 
Si,  quand  vous  relevez  le  feu  de  StonlngtâH  à  l'E.  N.  E.  et  la 
maison  de  Kam  hland  au  N.  0.,  vous  désirez  franchir  le  détroit, 
gouvernez  à  l'E.  ^  S.,  dans  la  direction  du  feu  de  Watcli  Hill,  en 
laissant  le  récif  Z/a/tmer  par  bâbord;  puis,  donnez  l' de  mille  de 
tour  environ  aux  pointes  Naperlree  et  Watch  Bill ,  en  laissant 
par  tribord  le  récif  de  Watch  Hill ,  dont  l'extrémité  Est  est  si- 
gnalée par  une  tige  en  fer  :  cette  tige  git  à  f  de  mille  environ  au 
S.  S.  0. 8°  0.  du  feu.  A  ^  de  mille  à  peu  près  dans  le  Sud  de  la 
pointe  Watch  Hill,  la  sonde  accuse  une  roche  qui  ne  porte  que 
1"',80  d'eau. 

Le  détroit  de  Fisfter's  hland  est  parfaitement  sûr,  quand  on 
p&  conforme  aux  indications  qui  précèdent ,  et  préférable  même 
au  passage  du  Haz  (  Race  )  pour  aller  dans  l'Est,  quand  il  y  a 
Hot,  ou  pour  aller  dans  l'Ouest  quand  il  y  a  jusant.  Toutefois,  si 
vous  êtes  étrangers  à  ces  parages,  vous  ne  devez  vous  y  engager 
que  par  un  vent  portant ,  en  donnant  une  grande  attention  aux 
indications  de  la  sonde. 

Les  bancs  Eel  Grass  gisent  entre  l'Ile  Ram  et  le  feu  de  Slo- 


(1)  Il  a  été  quefiUon  un  peu  plnx  haut  d'un  tttàtBartkll ,  situé  dans  le  N.  E. 
de  b  |K!inl«  Est  an  Fisher's  hland;  mais  il  uefieut  être  confondu  avec  celui-ci. 

(Traducteur.) 

(2)  Le  texte  dit  «n  N.  1/4  N.  £.;  mais  il  semble,  par  Pexamen  de  la  carte,  que 
c'ebt  une  erreur  d'impression.  "^    .  (Traducteur.) 
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nington  et  s'étendent  à  quelque  distance,  en  présentant  çà  et  là 
des  hauts-fonds.  Leur  partie  la  plus  large  est  au  Sud  de  la 
roche  Whitt,  danger  toujours  visible  que  l'Oii  aperçoit  dans 
TE.  N.  E.  de  Ram  Island,  à  mi-chemin  entre  cette  Ile  et  le 
phare  de  Stonittgton.  Quand  ce  dernier  vous  reste  à  FE.  N.  E., 
vous  avez  paré  Eel  Graas  (1). 

Le  phare  de  Wateh-Hill  est  bftti  sur  la  colline  de  c»  nom,  à 
l'entrée  du  détroit  de  Fisher't  hland;  sa  lanterne  a  environ 
15  mètres  de  hauteur  au-dessus  de  la  mer  et  porte  un  feu  fixe. 

Le  phare  de  New-  London  s'élève  à  l'entrée  du  port  de  ce  nom, 
sur  son  côté  Ouest;  sa  lanterne,  a  il  mètres  de  hauteur  au-dessus 
do  la  mer  et  porte  un  feu  fixe,  qui  reste  à  2  lieues  |  dans  le  N.  \ 
N.  E.  de  celui  de  l'ilè  Little  Gult. 
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RoutM  pour  aller  de  Rhode  Iiland  «w  détroit  de  Long  lalead,  et  P9W 
Mviguer  don*  ee  détroit.  Ï^T  ''  ' 
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Votre  première  route  en  partant  du  phare  de  l'ilc  Conanieut 
est  le  S.  0.  3"  S.  qui  vous  mène  à  la  pointe  Judith ,  distante  de 
2  lieues;  puis  l'O.  \  S.  0.  vous  conduit,  par  le  passage  du  Raz, 
auprès  de  Liitle  Gutl  située  à  il  lieues,  en  laissant  sur  bâbord 
le  feu  de  cette  tle ,  et  sur  tribord  les  feux  de  Wateh  Hill  et  de 
Slonington,  ainsi  que  l'Ile  Finher.  Le  phare  de  Little  GvU  est 
consiruit  sur  l'Ile  de  ce  nom,  dans  le  passage  du  Raz  et  à  l'entrée 
du  détroit  de  Long  Island,  dont  il  peut  être  considéré  comme  la 
clef;  il  est  à  feu  fixe  et  haut  de  15  mètres  au-dessus  de  l'eau. 
i'TEsi  parcourant  la  route  0.  ^  S.  0.  ci-dessus  indiquée,  soyez 
attentif  à  éviter  un  récif  qui  s'avance  dans  l'O.  S.  0.,  au  large 
de  l'Ile  Fi$her  et  de  la  roche  Race:  cette  dernière  est  indiquée 
par  une  tige  de  fer,  distante  de  1  mille  de  la  pointe  de  l'Ue.  Vous 
la  laissez  sur  tribord,  et  vous  continuez  votre  route  jusqu'à  ce 
que  l'Ilot  Little  GtUl  vous  reste  au  Sud,  à  1  mille  environ,  s'il  y  a 
flot.  S'il  y  a  jusant,  vous  devez,  dès  que  vous  relevez  Little  Gull  à 
l'Ouest  et  le  phare  de  New-London  dans  l'alignement  du  plus 
haut  clocher  de  la  ville,  c'èst-à-dire  au  N.  2"  0.,  vous  devez,  di- 
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(I)  Une  carte  très-r<cente  indique  un  rea  flottant  dans  la  partie  Sud  de  ce 
banc.  {Traducteur.) 
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aons-noi»,  faire  roirte  un  peu  à  1*00611  du  Nord  jusqu'à  ce  que 
vous  oyez  oot  tlot  à  S  milles  dans  le  Sud;  puis,  1*0.  -|N.  vous 
conduit  au  feu  de  l'Ile  Falkner,  distante  de  8  lieues  :  ayez  soin , 
chemin  faisant,  d'éviter  le  banc  Long  Sùnù,  qui  est  au  large  do 
la  pointe  Cornfteld,  et  qui  s'étend  de  l'Est  à  l'Ouest  sur  une  ion> 
gueur  de  S  milles.  "' 

Les  routes  ci-dessus,  paredtti*fièâ  v\*aies,  vous  placent  à  i  mille  | 
au  Sud  de  l'endroit  le  moins  profond  de  Long  Sand,  au  moment 
où  vous  êtes  en  dehors  de  la  pointe  CûrnJleld.LerécifLong  Sand 
est  long  et  étroit;  vos  fonds  diminuent  soudainement  de  92"  à 
3'",60  quand  vous  en  approchez.  De  nuit,  vous  ne  devez  pas  ral- 
lier l'Ile  Falkner  par  moins  de  2î)",60  quand  elle  vous  reste  au 
Nord,  c'est-à-dire  pas  plus  près  qu'à  l  de  mille.  De  là,  l'O.  S.  0. 
.']*  S.  vous  conduit,  par  le  Sud  du  banc  MiddU  Ground,  à  la  pointe 
OM  Fi'e/d,  distante  de  8  lieues. 

Le  feu  de  Falkner  est  fixe  et  haut  de  t2",50  au-dessus  du 
niveau  de  la  mer.  ,  J  ^*, . 

Le  phare  de  la  pointé  Old  Ptètâ  est  fixé;  sahât^ur  est  de 
20",10  au-dessus  de  la  mer,  et  de  %^,i(S  au-dessus  de  sa  base. 
Il  reste  :  à  i2  railles  f ,  au  N.  89"  6*  E.  de  celui  de  Eaton*»  Neek; 
à  10  milles  |  au  S.  0"  0.  de  celui  de  Stradford;  à  11  milles  au 
S,  S.  E.  .!•  S.  de  celui  de  Bhck  Rock,  et  à  18  milles  |  au  S.  0^ 
\  S.  de  celui  de  New-Uaven. 
De  nuit,  vous  ne  devez  pas  approcher  de  la  pointe  Old  Field 
'    par  moins  de  14'',60,  c'est-à-dire  pas  plus  près  qu'à  |  mille. 
Quand  elle  vous  reste  au  Sud,  l'O.  3*  N.  vous  conduit  par 
^  93",80  d'eau  au  Nord  de  la  pointe  Uoyd's  Neck,  distante  de 
;4  17  milles,  en  laissant  par  tribord  le  feu  tournant  de  Norwalk, 
et  par  bftbord  le  feu  de  Huntington,  bftti  sur  la  pointe  Eaton' t 
Neek.  De  là,  l'O.  S.  0.  2*  S.  vous  porte  entre  SandP$  Point  et  les 
roches  Execution  :  l'extrémité  Est  de  la  dernière  de  ces  roches 
est  signalée  par  une  bouée  qui  gtt  à  J  de  mille  dans  le  N.  |  N.  0, 
du  feu  de  Sand"»  Point. 
Si,  lorsque  vous  êtes  par  le  travers  de  Falkner*»  Island,  vous 
-    préférez  passer  par  le  Nord  de  Middle  Ground,  faites  20  milles 
à  ro.  3*  S;,  et  passez  à  \  mille  du  feu  de  la  pointe  Stratford, 
par  6"',40  de  fond  ;  puis,  gouvernez  à  l'O.  8.  0. 2»S.  sur  le  phare 
de  Sand '5  Point i 
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Le  phira  de  Salm'»  Ntek  ftdt  Imw  à  iom  1m  pohiUi  du  délroit 
aUute  entM  TE.  «I  le  S.  0.  par  le  N.,  et  porte  im  feu  fixe  ]  H  a 
14*^90  de  tiauteur  «iHleMai  de  m  ban  et  40",10  mv^eMus  du 
niveau  de  la  mer,  et  reste  à  5  mille»  -ft  an  8.  B*  E.  de  celui 
de  NorwUt.  La  pdinte  Eutw'ê  Neck  projette  dan*  le  N.  N.  E. 
un  récif  sur  lequel  il  y  a  bon  nombre  de  roobes  ;  aussi  eit-il  re< 
commandé  de  ne  pas  approohw  de  terre  à  molna  de  |  de  mille, 
tant  qu'on  reMve  le  feu  entre  le  8.  et  l'O.  Dana  la  partie  Ouest 
de  Eaton* i  N«ek,  la  cota  est  sablonneuse  et  passablement  ac* 

0or0« 

Le  phare  de  Sand's  Point  est  à  feu  fixe,  et  gH  h  4  milles  ^ 
an  N.  E.  3'  N.  de  celui  de  Tkrof^s  Point  :  vis-b>vis  de  lui, 
les  roches  s'étendent  au  large  de  tore,  jusqu'à  i  de  mille  dans 
leN.  0. 

Le  i^iare  de  SIrêtferd  est  à  feu  tournant,  et  montre  ses  éclats 
une  fois  en  90  seeendes;  on  y  relève  :  le  feu  de  la  pointe  Old 
Field  (sur  Long  Mand)  au  S.  0"  0.  ;  celui  de  Nêw-Haven,  à  10 
milles  à  l'E-N.  E.  41"  N.;  Middle  Ground^  à  5  milles  \  au  8. 3"  0., 
et  le  feu  de  Black  Rock  à  l'O.  2°  S.  M,mm 

En  cas  de  flot  et  de  vents  de  la  partie  du  Giid,  quand  vous 
franchissez  le  rai  pour  aller  dans  le  détroit,  votre  route  est 
ro.  »  30*  8ud,  jusqu'à  la  hauteur  de  la  pointe  Old  Field,  distante 
de  10  lieues  :  chemin  faisant,  ayez  égard  à  la  marée  qui  eharie 
avec  une  grande  force  et  qui  monte  jusqu'à  il  heures^  les  joui;* 
de  nouvelle  et  de  pleine  lune.  Quand  vous  approchez  du  feu  de 
Old  Field,  ne  l'amenez  pas  à  l'Ouest  de  l'O.  8.  0.  \  0.,  à  cause 
du  banc  «tué  au  large  de  Mount  Mitery  ;  ou  bien,  s'il  fait  jour, 
tenez  le  massif  de  la  pointe  Crâne  Neck,  que  vous  voyez  à 
3  milles  dans  l'Ouest  du  feu,  ouvert  nettement  avec  ce  dernier, 
et  douUei  la  pdnte  par  les  fonds  de  14*',60,  comme  il  a  été  dit 
ci^lessus.  ■■■■■'-  i--i,!m>}:^i -'    'v>  ■■::>.  ,■■■•■  ■'■/„-'■■ 

Si  vous  étee  forcé  de  éamef  dani  le  Sdutwl,  par  une  nuit 
obscure  ou  par  un  temps  de  brume,  et  que  vous  poissiez  avoir 
un  bon  point  de  départ  au  milieu  du  ras,  la  meilleure  direc- 
tion  à  suivr?  est  celle  de  la  pointe  Stratférd,  distante  de  15 
lieues  dans  l'Ouest  :  c'est  la  route  qu'il  vous  est  permis  de  te- 
nir le  plus  longtemps  d'une  seule  traite;  parcourue  vraie,  elle 
vous  conduit  à  1  mille  ^  au  Sud  de  la  pointe  Stratford  et  à 
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4  mîllec  dans  le  Nord  de  MidéU  Grotmé»  pu  H  mètres  d'eau. 
Chemin  faisant,  vous  laissez  par  tribord  les  feux  de  Stufbrookf  de 
l'Ile  FaUtner,  de  Naw-UavM,  et  par  lAbord  celui  de  PlumL 
Island;  et  vous  passez  à  3  milles  dans  le  Sud  de  l'Ue  Falkner, 
par  31'*',10  de  fond.  Quand  vous  êtes  par  le  travers  du  feu  de 
Stratford,  et  que  vous  le  relevez  à  1  mille  {  dans  le  Nord,  votre 
route  pour  gagner  le  feu  do  Sand'*  PoM  devient  l'O.  8.  0. , 
11  lieues.  A  1  mille  }  dans  l'Ouest  du  feu  de  Stratford^  voua 
rencontrez  le  cap  Point-no-Point,  qui  est  dangereux  jusqu'à 
quelque  distance  de  terre  :  vous  l'avez  paré,  quaiid  vou^  relevez 
le  feu  de  Black  Roch  à  l'O.  0*  N. 

Il  y  a,  sur  l'extrémité  Ouest  de  l'Ile  Plumb,  un  phare  à  feu 
tournant,  haut  de  18",90  au-dessus  du  niveau  de  la  mer;  il  de- 
vient d'une  grande  utilité  pour  les  navires  qui  vont  dans  l'Est  ou 
aux  environs  de  la  pointe  MotUoek,  quand,  par  un  temps  forcé 
ou  brumeux,  le  passage  du  raz  est  impossible  à  tenter. 

Si  vous  désirez  jet«r  iancre  sous  l'Ile  Falkner,  vous  trouvez 
à  l'Est  et  à  l'Ouest  un  fond  de  bonne  tenue  par  'i'jOO  à  5*,50  ; 
mais  le  meilleur  endroit,  avec  des  vents  d'Ouest,  est  à  toucher  la 
pointe  N.  Ë.  par  ^",00,  le  feu  restant  au  S.  0.  \  S.  Il  existe  m 
Nord  de  l'Ile  un  banc  étroit  qui  part  de  terre  et  s'avance  à  {  de 
mille  au  large;  il  est  accore,  et  vous  l'avez  paré  quand  vous  re- 
levez le  centre  de  Goose  Island  au  S.  0.  \  0.  Dès  que  le  feu  de 
Falkner  vous  reste  au  S.  E.  |  £.,  vous  pouvez  faire  route  dessus 
et  mouiller. 

Le  passage  à  terre  de  l'Ile  Falkner  est  parfaitement  sain.  Si 
vous  y  donnez,  ayez  soin,  quand  vous  approchez  de  la  côte  du 
ConnecUeut,  de  ne  pas  amener  la  pointe  Hammonauett  au  Sud 
do  l'Est  :  elle  se  reconnaît  à  deux  petits  mornes  qui  s'élèvent  sur 
son  extrémité,  et  glt  à  5  milles  {  dans  l'E.  N.  E.  de  l'Ue  Falk», 
ner.  Quand  vous  vous  répandez  au  Sud  vers  l'Ue  (îoote ,  ayez 
soin  d'éviter  le  banc  qu'elle  projette  dans  le  Nord  :  vous  l'a- 
vez juste  paré  quand  vous  êtes  par  4",60  fond  de  roches,  re- 
levant le  feu  de  Falkner  à  l'E.  S.  E.,  et  Goose  au  S.  l  S.  0.« 
Après  avoir  doublé  cette  dernière  lie,  ralliez  de  préférence  le  Sud,^ 
afln  d'écarter  les  récifs  Whetton  et  Brown,  situés  au  large  des  IleSf 
Thimble,  ainsi  que  le  récif  Bran  fard,  découvert  dans  les  très»  #, 
basses  marées.  Ce  dernier  porte  une  bouée  qui  glt  à  6  milles  |* 
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dam  ro.  0*  N.  du  feode  FalAiMrelàB  roillM  dam  VE,  8.  E.  3*  8.  ' 
d«  celui  de  Naw-Htnm. 

Il  y  »  IxNi  puMge  au  Nord  de  Brenforâ;  mais  tk  voua  étea 
étranger,  nouu  vouacoiueillonsde  ne  paa  voua  y  engager  à  moim 
decirconatancea  favorables.  Toutefois,  si,  par  une  cause  quelcon* 
que,  comme  cela  s'est  présrntt^  dam  la  dernière  guerre ,  vous 
vous  voyez  forcé  de  prendre  cette  route,  amenez  le  feu  de  Faik- 
net  à  l'Ë.  8.  E.  aprèa  avoir  doublé  Goom»  Itttmd,  et  gouvernez 
il  ro.  N.  0.  sur  Outer  Tkimbie  (Thimble  d'en  doliurs)  ;  passez^n  à 
une  distance  de  30  à  35  mètres,  puis  mettez  le  cap  à  l'0. 0*  S.  :  en 
parcourant  cette  route  vraie,  vous  devez  tenir  la  roche  extérieure 
du  groupe  Thimbtt  dans  l'alignement  de  la  grande  bAtisse  qui 
s'élève  sur  le  cap  5a0A«m  derrière  vous.  Vous  pouvez  fréquenter  le 
passage  que  nous  venom  de  décrire,  quel  que  soit  le  tirant  d'eau 
(le  votre  navire  :  chemin  faisant,  vous  laissez  sur  l)Abord  le  récif 
IKA«/ton,  situé  à  |  de  mille  au  8.  8.  0.  de  Outer  Thimblt,  ainsi 
que  la  Iwuée  du  récif  Brcfwn ,  et ,  par  tribord,  la  bouée  Thim- 
bt0f  mouillée  h  j[  mille  dans  l'Ouest  des  Iles  Thimble,  ainsi  que  la 
bouée  de  Niçffer  Headt.  L'alignement  indiqué  ci-dessus  vous  fait 
passer  à  moins  de  QO  mètres  de  la  bouée  de  Nigger  Head,  et  à 
l  de  mille  environ  au  Nord  du  récif  Branford.  De  là  vous  metr 
tez  io  cap  &  l'O.  S.  0.  6*  0.  sur  la  pointe  Stratford. 

Llle  Goose,  située  à  un  mille  à  l'O.  8.  0.  de  111e  Falkiter, 
est  malsaine  dam  ses  parties  Est  et  Nord.  Il  existe,  au  voisinage, 
un  endroit  oii se  reposent  des  multitudes  de  mouettes:  on  a  soin 
de  ne  pas  troubler  la  retraite  de  ces  oiseaux,  dont  le  bruit  sert  à 
indiquer  l'approche  de  l'Ile  dans  les  temps  de  brume. 

A  5  milles  ^  au  8.  }  0.  du  feu  de  Straiford,  vous  rencontrez 
le  banc  Middle  GrouHd;  il  reste  à  15  milles  dam  l'Ë.  N.  Ë.  2*  Ë. 
du  feu  de  EaUm's  lieek;  à  7  milles  \  au  8.  Ë.  3*8.  de  celui  de  Blaek 
Hoekf  età5millesauN.  N.  E.  8''N.deceluide  la  pointe  OldField. 
Ce  banc  n'a  que  0*',60  d'eau  à  mer  basse;  une  bouée-esparro , 
peinte  en  blanc,  indique  sa  partie  Sud,  et  une  bouée-esparre, 
noire,  sa  partie  Nord  :  toutes  deux  sont  mouillées  par  5",70  et  gi- 
sent N.  \  N.  E.  et  8. 1  S.  0. ,  à  I  mille  l'une  de  l'autre.  Vous 
pouvez  passer  du  côté  du  banc  qui  vous  platt  le  mieux  :  au  Nord, 
vous  trouvez  de  5»,50  à  SO-,10  d'eau;  au  Sud,  de  14",00  à 
4.*î»,90;  à  1  mille  dans  l'Est  et  dans  l'Ouest,  2 ,',  mètres.    ».  »'  -^ri«u 
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U  parti*  N.  K.  de  la  pointe  h'atm'i  Ntik  pro|ett«  un  Inum  I 
}  (le  mille  dan»  le  Nord  :  vous  l'avez  parA  dèa  que  \(tm  relevez 
le  piiara  de  <wtte  pointe  an  fl.  E.  I^  eâte  ett  ensuite  acoore  tout 
le  long  (le  la  partie  orientale  de  la  baie  Hmlinplon,  et  voua  poii- 
vex  nHNiiller  dana  cette  dernière  k  l'aM  de*  venta  de  l'Est.       *• 

Le  phare  >  feu  fixe  do  Black  Hoek  est  bâti  aur  l'Ile  Fainvên- 
Ihêr,  à  l'entrt^  du  havre  Black  Rock.  C'est  un  édifice  en  pierre, 
de  forme  octogonale,  qui  a  B",70  do  diamètre  k  sa  base  et  0>,30 
de  hauteur  ;  une  plate-forme  de  maçonnerie  supporte  la  lanterne, 
qui  a  1 9"*, 0  d'élévation  totale  au-dessus  de  la  haute  mer. 

Hi  vous  louvoyez  dans  le  détroit,  vous  devez,  quand  le  feu  de 
Eatcm'i  Neek  vous  reste  au  H.  0.  }  8. ,  ne  plus  courir  au  Nord 
di'n  que  vnns  relevez  relui  de  Norwalk  à  l'0. 8.  0.  \  0.,  à  catise 
d'un  récif  qui  s'avance  à  I  mille  ^  dans  l'K .  fl*  8.  E.  de  l'Ile  Cau- 
keffi  et  sin-  lequel  il  y  a  une  bout^  :  vous  êtes  au  Sud  de  ce  ré<;if 
quand  l'Ile  tiooie  (t),  la  première  dans  le  8. 0.  de  Cankeen,  vous 
reste  h  l'Ouest.  Il  existe,  entre  ces  deux  lies,  un  canal  pour  <lo 
petits  navires  ;  mais  le  passage  à  l'Ouest  do  Gooae  eat  impratica- 
ble k  cause  de  rt^cifs  qui  s'étendent  jusqu'k  la  bouée  du  bano 
GrefH,  k  i  mille  dans  l'0. 8.  0. 0»  0.  «*u  feu  de  Norwalk.  A  3  mil- 
les dans  l'O.  |  8.  O.  do  ce  dornier  feu,  von»  rencontrez  la  pointe 
Long  Neck.  Il  y  a  bon  mouillage  dans  l'Est  de  cette  pointe  on  re- 
levant lo  feu  à  l'Est  ;  mais,  si  vous  vous  en  allez  à  l'Ouest,  faites 
attention  aux  récifs  Smith  et  Cows  qui  gisent,  l'un  à  1  mille 
dans  le  S.  0.  de  Long  Neek,  l'autre  k  i  milles  J  dans  la  même 
direction,  et  k  J  de  mille  au  Sud  de  la  pointe  Shippan  :  ces  deux 
dangers  sont  signalés  par  une  bouée  et  sont  accores  jusqu'k  tou- 
cher les  roches.  Quand  vous  avez  doublé  Cotisa ,  la  première 
pointe  que  vous  rencontrez  est  celle  de  Greenwieh,  Elle  est  dé- 
garnie d'arbres,  et  formo  l'extrémité  S.  E.  d'une  langue  de  ten'e 
qui  s'avance  dans  le  détroit,  et  dont  l'extrémité  8.  0.,  couverte 
d'arbres,  porte  le  nom  de  pointe  Fiat  Neek.'  il  y  a  peu  d'eau  au 
large  de  ces  doux  pointes.  La  plus  Est  des  Iles  Captain  est  k 
1  mille  I  dans  le  S.  0.  \  0.  de  Fiat  Neek.  Il  existe  un  bon  pas- 
sage entre  les  deux  :  si  vous  donnez  dedans,  ayez  soin  de  voua 
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tMiir  k  mWohMiil,  à  oauM  dM  fothn  ^1  ■'ivuioint  m  N.  K.  de 
l'il«  ni  Rii  8.  K.  du  la  pointft  ;  puw  gouvmrnei  mi  Nord  et  jetei  l'iai- 
rn'  lorsque  Fiat  Seek  vous  rosto  a  l'Iiit.  M  voué  Atéê  tinnp'f, 
n'eMRy«s  pas  d^  paMer  entm  ki  grande  terw  M  les  IIm  Captain. 
Cm  demièroH  sont  hii  nombre  de  troU  :  la  plus  grande,  située  tout 
h  fait  à  rOiH>Ht  du  groupe,  porte  sur  son  exirémitii  Kst  un  pharti 
à  feu  nxfl,  qui  reste  à  10  milles  ^  à  1*0.  8.  O.  f  0.  de  celui  de 
ISorw'ilk;  k  li  milles  à  ro.  N.  0.  8*  O.  de  celui  de  Eaiem'ê  ISttk, 
et  a  9  milles  au  N.  K.  0»  N.  de  olui  de  Sand»  Point.  Vous  pou- 
vez vous  approcher  des  Iles  Captain;  mais  dès  (|ue  vous  les  avez 
doublées,  il  faut  avoir  soin  de  vous  tenir  à  ^  mille  au  moins  de 
terre,  afin  d'éviter  plusieurs  roches  et  récifs  placés  entre  elles  et 
hye  l'oint. 

Lorsque  vous  avejs  doublé  le  cap  Kaion'*  Ntek  sur  la  cAte  Hiid 
du  détroit,  vous  aperceves  Lla^d'»  Neek,  dont  la  partie  Nortl  est 
basse  et  sablonneuse.  Il  existe,  dans  l'E.  ^  N.  Ë.  de  cette  pointe, 
un  récif  indiqué  par  une  bouée,  mouillée  au  large  du  cap  le 
plu»  éh'vé,  à  un  1  mille  do  terre.  Ce  récif  est  de  pou  d'étendue 
et  p.é8ente  R^jW)  d'ean  h  toucher  :  vous  le  parez,  ainsi  que  la 
pointe  de  sable,  on  n'amenant  pas  le  phare  de  Eaton  $  Ntek  au 
Nord  de  l'E.  6-8. 

Après  A/oyrf'«  Neek,  en  allant  vers  l'Ouest,  vient  la  baie  (>yi- 
ter.  81  vous  gouverne!  dessus,  faites  attention  au  banc  qui  s'a- 
vance à  près  d'un  mille  dans  le  N.  N.  0.  de  la  pointe  Nord  de 
nie  Hog.  Vous  êtes  au  Nord  de  ce  banc  quand  vous  ouvrez  Oak 
Poin'  avec  une  colline  que  vous  voyez  sur  la  pointe  Maiinieoek 
(  8.  0.  i  0.) ,  et  quand  le  cap  Cooper,  qui  est  le  point  le  plus 
élevé  dans  le  fond  de  la  baie,  se  détache  nettement  delà  pointe 
Est  de  Hoghlatid  (8.  8.  E.).  Dirigez-vous  alors  au  8.  E.  vers  le 
côté  oriental  de  la  baie,  afin  de  parer  le  banc  Middle  Ground, 
>;  ê*  jetez  l'ancre  soit  dans  Cold  SpHng,  soit  dans  Oytter  Bay,  en 
**  vous  tenant  à  petite  distance  de  terre. 

A  un  mille  dans  l'Est  du  feu  de  la  pointe  Sand ,  et  tout  près 
de  terre,  se  trouve  la  grande  roche  Pulpit  :  tant  que  vous  la  i-ele- 
',  vez  entre  le  8. 8.  0.  et  le  8.  E.,  vous  ne  devez  pas  amener  le  feu 
plus  ouest  que  le  8.  0.,  à  cause  d'un  banc  de  roches  situé  au 
large  de  cette  pointe;  et  si  vous  louvoyez ,  ayez  soin,  quand 
vous  relevez  ce  feu  au  8.  {  8.  E.,  de  faire  vos  bordées  cour- 
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tes,  afin  de  ne  pas  tomber  sur  les  roches  Execution  qui  lui  res- 
tent à  I  de  mille  dans  le  N.  N.  0.,  ni  sur  quelques  roches  éparses 
à  j^  de  mille  de  la  pointe. 

Quand  vous  avez  doublé  cette  dernière,  le  8. 0.  vous  conduit 
à  la  pointe  Sud  de  Die  Hàrt.  Chemin  faisant,  vous  laissez  à  bft- 
bord  les  roches  Suceess  et  Gangivay  :  elles  sont  indiquées  par 
des  bouées,  et  vous  pouvez  en  passer  d'un  côté  ou  de  l'autre  à 
l'occasion.  Svccest  découvre  à  mer  basse,  et  glt  à  1  raille  envi- 
ron dans  le  S.  0.  du  feu  de  Sand't  Point.  Gangway  porte 
{■".SO  d'eau ,  et  git  à  ^  de  mille  dans  l'O.  N.  0.  de  Sucées»,  au 
milieu  du  chenal ,  comme  son  nom  l'indique.  La  partie  Sud  de 
File  Hart  e&t  accore,  et  deux  arbres  seulement  s'élèvent  dessus. 
De  là  au  phare  à  feu  fixe  bâti  sur  Textrémité  S.  E.  de  Throg's 
iVccA,  votre  route  est  le  S.  S.  0. 3°  0.,  et  vous  laissez,  chemin  fai- 
sant, la  bouée  du  danger  Stcpping  Stones  par  bâbord.  Vous  pou- 
vez ensuite  poursuivre  vers  l'Ouçst,  en  vous  guidant  par  les  son- 
des. Toutefois,  iGi-sque  v  jus  approches  du  travers  de  Stepping 
Slones,  à  mi-distance  environ  entre  Vi\eHartet  Throg's  Neck, 
ayez  soin  de  ne  pas  amener  les  arbres  dj  l'Ile  Hart  plus  Nord 
que  le  N.  N.  0.  ;  puis  donnez  ^  de  mille  de  tour  à  la  pointe 
Throg.  Après  avoir  doublé  son  phare,  vous  prouvez  vous  di- 
riger à  l'Ouest  vers  Whitestone  Point,  première  pointe  que 
vous  apercevez  par  bâbord ,  pyis  vers  celle  de  Old  Ferry,  si- 
tuée au  delà  par  tribord.  Il  y  a  bon  mouillage  entre  Old  Ferry 
Point  et  Throg's  Neck.  Quant  aux  baies  qui  se  présentent  suc- 
cessivement à  l'Ouest  de  Old  Ferry,  elles  sont  toutes  impratica- 
bles, à  cause  de  leur  peu  de  profondeur  d'eau,  jusqu'à  celle  qui 
s'ouvre  au  delà  de  la  pointe  Waddington,  vis-à-vis  de  l'Ile 
Riker.  Entre  Old  Ferry  et  Waddington,  vous  rencontrez  les 
pointes  Clauson  et  Hunt,  qui,  toutes  deux,  sont  dangereuses 
à  petite  distance  de  terre  :  on  voit  ime  bouée  au  large  de  la 
première.  Dans  le  Sud  du  cap  Clauson ,  à  près  des  |  de  l'in- 
tervalle qui  le  sépare  de  la  côte  de  Long  Island ,  la  sonde  ac- 
cuse un  récif  de  rochers  :  il  eft  signalé  par  une  bouée,  que  vous 
devez  laisser  à  bâbord.  Vous  n'ouvrez  la  bwe  Flushing  que 
quand  vous  êtes  par  son  travers;  et  en  vous  tenant  au  milieu  du 
chenal ,  vous  pouvez  continuer  votre  route  à  l'Ouest,  à  partir  de 
la  pointe  Nord  de  l'Ile  Riker,  qui  est  accore  :  le  mouillage  est 


•■^s% 


mtm'^  --iiiMiiii-i  ih.» 


iiiji)ji>ii«riuj    i'jIii»   I  .M    ' .  I  "t.-œf.-V rf-X'' ;  ' 


Sl> 


DES  ÉTATS-UNIS.  ftl 

bon  dans  l'Ouest  de  cette  lie,  par  tel  fond  que  vous  jugez  con- 
venable, en  relevant  la  pointe  Nord  à  l'Est.  ^     :  ' 

I!  y  a  près  de  l'Ile  Hart  de  bons  abris  contre  les  venld  'tfës 
parties  de  l'Est  ou  de  l'Ouest.  Pour  niouillcr  sur  sa  côte  orien- 
tale, faites  route  vers  une  grange  située  dans  l'enfoncement  Sud 
de  111e,  et  jetez  l'ancre  par  5",îM),  en  relevant  les  arbres  déjà  ci- 
tés à  un  ^  mille  au  S.  S.  0.  Pour  mouiller  sur  sa  côte  occiden- 
tale ,  entre  Hart  et  City,  arrondissez  la  pointe  Sud  de  Hart  à 
toucher,  et  jetez  l'ancre  à  l'Ouest  des  arbres  par  tel  fond  que  vous 
jugez  convenable. 

L'entrée  de  la  baie  Huntington  est  large,  et  le  fond  y  est  sain. 
Il  y  a  bon  mouillage  dans  le  havre  Lloyd  par  3",70  d'eau, 
à  l'abri  de  tous  vents  :  pour  y  entrer,  amenez  le  feu  de  Eaton's 
ISeck  au  N.  E.  6»N.j  et  faites  ioute  au  S.  0.  6*  S.,  jusqu'à  ce  que 
la  pointe  Nord  du  havre,  qui  est  basse  et  sablonneuse,  vous  reste 
à  l'Ouest  ;  puis  donnez  droit  dedans,  en  laissant  cette  pointe  à 
30  mètres  sur  tribord.  Soit  que  vous  entriez  dans  Lhtjd's  Uarbor, 
ou  que  vous  en  sortiez,  faites  bien  attention  aux  hauts-fonds  qui 
sont  à  l'Est  de  Sandtj  Points  sur  le  côté  Ouest  de  la  baie  Hun- 
tingCon.  '^'^"  ' 

B«nM  du  détroit  de  Long  bland  (1).  w.f\ 

'^  Nous  allons  maintenant  revenir  plus  en  détail  sur  les  bancs 
du  détroit  de  Zonjr /Jr/arae7.  *!' 

Hatchett  est  "n  récif  dangereux,  situé  danis  l'Est  de  l^entrée  3é 
la  rivière  Conecticut;  il  reste  à  l'E.  6°  S.  du  phare  de  Saybrook 
et  au  S.  S.  0.  de  la  pointe  Uatehett.  Dans  l'O.  N.  0.  de  ce  dan- 
ger, entre  lui  et  la  côte,  re  trouve  la  roche  Burrow.  Si  vous  êtes 
étranger,  il  vous  est  recommandé  de  ne  pas  vous  approcher  de 
la  côte  Nord ,  dans  cette  partie  du  détroit ,  tant  à  cause  de  ces 
deux  récifs,  que  de  la  barre  qui  obstrue  l'abord  de  la  rivière  Co- 
necticut ,  et  du  banc  qui  est  au  large  de  la  pointe  Cornfield. 

Si  vous  avez  besoin  d'un  pilote  pour  entrer  dans  la  rivière, 
faites  un  signal  en  dehors  de  la  barre,  et  il  se  rend  à  votre 
bord.  La  barre  s'étend  à  I  mille  {  au  large  de  terre.  '^ 


MouiltagM 
nie  Hart   ' 


I 


Baie 
Huntington 

et 
liBTre  Lloyd. 


■■y         î     '^iiyiVS 

Récifs 

Haldiett 

Cl  Burrow. 


Biirrr 
(le  la  iivièro 
Conecticut- 


(1)  Ce  paragraphe  cooUent  de  nouveaux  délails  sur  plusieurs  points  déjà 
décrits.  (7r<M(iicte«r.) 
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Dans  le  S.  0.  de  la  pointe  Norton  (côte  de  Lonf  Island),  Ua 
voisinage  de  la  côte  est  malsein  sur  un  espace  de  3  milles  :  cet 
endroit  dangereux  se  trouve  au  S.  E.  du  feu  de  l'Ile  Falkner. 
Au  delà,  la  côte  est  accore  jusque  par  le  travers  de  la  points 
Roanoke,  c'estrà-dire  pendant  environ  10  milles. 

Une  fois  cette  dernière  poinie  douldée ,  n'approchez  pas  de 
terre  à  moins  de  i  mille,  jusqu'à  ce  que  vous  soyez  dans  l'Ouest 
de  la  rivière  Wading,  à  cause  du  banc  ^ui  s'avance  en  dehors 
du  zap  Friar  et  de  la  pointe  Herrod.  Quand  vous  avez  dé' 
pasi'U  l'embouchure  de  la  rivière  Wading,  vous  pouvez  de  nou* 
voait  rallier  la  côte  à  moins  de  \  mille,  presque  jusque  vis  à-vis 
Mount  Mis&j.  Là,  vous  devez  vous  tenir  à  distance  telle  du  ri- 
vage, que  vous  ne  releviez  pas  le  feu  de  Old  Field  Point  plus 
Ouest  que  l'O.  S.  0. 6°  0.,  à  cause  d'un  banc  déjà  décrit.     ;  (>.# 

Le  cap  Friar  (Friar's  Head)  est  une  co!lii.e  de  sable  remar» 
quable,  située  à  l'Est  de  Uorse  and  Lion ,  et  à  qui  son  sommet 
blanc,  dépouillé  d'srbrpj),  dcsnô  queique  ressemblance  avec  la 
tête  ciiauve  d'un  moine.  Horse  and  Lion  sont  deux  petites  tar 
ches  de  la  côte,  occasionnées  pcr  l'absence  de  buissons,  et  qui, 
i!  y  a  quelques  années ,  avaient  une  certaine  ressemblance  avec 
les  animaux  dont  ils  portent  le  nom.     •>¥,;;'  iM^^  1M^;W.  *  >* 

Amenez  le  feu  de  l'Ile  Fainveather  att  W."  3fO.,  et  gouver- 
nez dessus.  Quand  il  est  dans  cette  direction,  vous  devez ,  de 
jour,  l'apercevoir  confondu  avec  une  colline  isolée  qui  s'élôve 
à  plusieurs  milles  dans  l'intérieiur.  Conservez  ledit  alignement 
jusqu'à  ce  que  vous  soyez  à  \  mille  du  phare  :  vous  avez  alors 
doub'c  la  tige  de  fer  du  récif  Cof's,  et  sotre  vonde  accuse  7",30. 
Faites  le  N.  N.  0.  jusqu'à  ce  que  vous  releviez  le  phare  à  l'Ë.  \ 
S.  E.,  en  laissant  par  tribord  une  roche  qui  lui  reste  dans  le  S. 
j  S.  0.,  et  qui  porte  une  bouée;  puis  jetez  l'ancre.  En  parcou* 
rant  les  routes  ci-dessus  indiquées,  vous  trouvez  9",  10  d'eau  par 
le  travers  du  récif  Cotoa,  puis  le  fond  dimmue  graduellement* 

Le  phare  de  la  pointe  Montock,  extrémité  Est  de  Long  Is- 
land,  git  à  i  Meues  dans  l'O.  |  B.  0.  de  lu  pointe  iS.  0.  de  JRock 
îsland ,  et  à  13  milles  |  dans  le  S.  E.  ^  S.  de  la  pointe  Ouest 
de  Fisker's  htand;  il  est  à  iSii  fixe,  et  hart  de  30  mètres  au- 
dessus  du  niveau  de  la  mer.- 
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De  Blo«k  Itland  i  U  baie  Gerdaer ,  jpaMaç i  dii  Bas ,  ete., 

La  pointe  Montœk,  qui  forme  la  partie  la  plus  Est  de  Long 
Islmtd,  est,  comme  nous  l'avons  dit,  située  à  4  lieues  dans 
ro.  i  S.  0.  de  la  pointe  S.  0.  de  Bloek  Island  :  le  fond  est  de 
99**,  30  à  33  mètres  entre  les  deux.  Si  vousiralliez  Montoek  Points 
vos  sondes  deviennent  promptement  de  l<i*,50,  43',80,  et  en- 
fin de  9",10,  frnid  de  roches,  sur  la  partie  extérieure  d'une  basse 
que  la  pdnte  projette  au  large. 

A  0  milles  dans  le  S.  |-  S.  0.  du  feu,  vous  rencontrez  lo  banc 
Frisbij,  qui  s'étend  du  N.  0.  au  S.  E.  sur  une  longueur  de 
4  milles,  et  dont  le  fond  de  roches  porte  de  li">,60  à  aT-jSO 
d'eau  :  il  y  a  beaucoup  d'eau  à  le  toucher. 

Entre  la  pointe  Montoek  et  celle  de  Blotk  Island ,  le  fond 
présente  un  banc  qui  n'a  que  8*,30  d'eau  dans  la  partie  la  moins 
profonde,  ci  sur  lequel  la  mer  brise  dans  les  coups  de  vent  ordi> 
naires  de  la  partie  du  Sud  :  il  est  situé  presque  à  mi-chemin  entre 
les  deux  pointes,  dans  l'O.  \  S.  0.  de  Tile  et  à  8  milles  \  dans  l'E. 
8°  45  Nord  du  feu  de  Montoek.  Quand  vous  approchez  de  ce  banc 
par  sa  partie  N.  0.^  vos  smides  sautent  tout  à  coup  de  i3",80  à 
ii",0  ;  puis  >  avant  que  vous  ayez  le  temps  de  donner  un  second 
coup  de  plomb,  vous  avez  franchi  la  partie  la  moins  profonde,  et 
vous  trouvez  44™,60,  iS-",3û,  Î2™,0  et  S'i^jGO  de  brassiage. 
Le  clapotis  de  la  marée  est  très-facile  à  distinguer  de  beau  temps, 
à  l'approche  du  banc  du  S.  0.  ;  et  la  mer  brise  dessus  avec  une 
telle  violence  dans  les  mauvais  temps,  que  nous  recomniandons, 
même  aux  petits  navires,  d'éviter  de  s'en  approcher,  particulière- 
m&A  dans  les  grands  vents  du  Sud  ou  du  S.  0.  Le  brassiage 
passe  soudainement  de  i'jr,%f)  à  16'',â0,  lorsque  vous  accostez 
le  banc  par  l'Est;  et  lorsque  vous  relevez  la  pointe  Montoek 
à  ro.  9*  Sud ,  à  8  milles  do  distance,  il  est  de  10  mètres;  entre 
le  banc  et  la  pointe,  les  sondes  sont  de  il",0, 16",50,  SS'^OO) 
33",80,  30",10,  18-,36  et  i^',^.  Quand  vous  af^rochez  du 
phare  et  que  vous  le  relevez  entre  l'Ouest  et  le  S.  0.  |  Ouest,  le 
fond  est  résistant;  quand  vous  vous  approchez  du  banc,  le  fond 
«st  de  gros  sable  et  la  marée  trèfr<forte.  Nous  avons  déjà  dit  qua 
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la  putie  Nord  de  Block  Istand  projette  un  banc  à  deux  milles  au 

large. 

Si  vous  contouniez  la  pointe  Montoek,  n'en  approchez  pas 
plus  près  que  par  16",50  d'eau  ;  ou  bien,  tenez  les  deux  mornes 
élevés  que  vous  voyez  à  l'Ouest  de  cette  pointe,  ouverts  jusqu'à 
ce  que  celle  de  WilU$  se  détache  de  la  fausse  pointe  MotUoek. 
Ces  remarques  vous  portent  au  large  de  tous  les  bancs  sur  des 
fonds  de  ri'^BO  à  16",50;  puis,  le  N.  \  N.  0.  vous  fait  parer 
le  récif  Shagawanoek  :  il  est  placé  à  3  milles  ^  dans  le  N.  0. 
&>  N.  du  phare  de  Montock;  on  y  trouve  1",80  d'eau  sur  la  partie 
la  moins  profonde  ;  1 1>,0  sur  les  parties  N.  E.  et  N.  0.  ;  5',50, 
7",30  sm-  les  parties  S.  0.  et  S.  E.  ;  5-,80,  7-,30  et  9",10  entre 
lui  et  la  fausse  pointe  Moniock.  f  ;    ^       -H 

Les  marées  ont  une  grande  vitesse  autour  de  Montoek  Peint; 
le  flot  porte  au  N.  £.,  et  le  jusant  au  S.  0.  Sur  Shagawanoek,  le 
flot  porte  à  l'O.  \  S.  0.,  et  le  jusant  à  l'E.  {  N.  E.  Voici  les  mar- 
ques prises  d'im  canot,  mouillé  par  l'^BO  d'eau,  sur  le  récif 
Shagawanoek  : 

La  pointe  Est  de  la  baie  Fort  Pond  {WiilitPoM)  dans  l'ali- 
gnement de  la  pointe  Ouest  de  la  même  baie;  on  bien,  la  baie 
fennée  par  ces  deux  pointes  relevées  à  l'O.  S.  0.  6»  S.  ; 

La  fausse  pointe  Montoek,  à  1  mille  {  environ  au  Sud; 
'   The  White  Cliff,  autrement  dit  les  hautes  coUines  de  sable 
de  l'extrémité  Ouest  de  Fisher's  Mand ,  connues  sous  le  nom  de 
Mount  Prospect,  au  N.  N.  0.  2»  N.  ; 

Les  iles  Gull  au  N.  0.,  et  la  falaise  de  sable  {Bltff/Sand  Cliff) 
de  Gardner  Island,  à  l'Ouest.  > 

La  fausse  pointe  Montoek  gkt  à  2  milles  dans  le  N.  0.  du 
phare. 

Si  vous  contournez  Montoek  de  mut,  par  un  grand  vent  de  la 
partie  de  l'Ouest,  et  si  vous  avez  en  vue  la  terre  ouïe  feu,  vous 
pouvez  mouiller  par  14'',60  ou  16"',50,  fond  de  gros  sable, 
quand  ce  dernier  vous  reste  au  S.  0.  {  S.  Lorsque  vous  avez 
amené  Montoek  au  Sud  de  l'Ouest,  et  que  la  nature  du  temps  ne 
vous  permet  pas  d'apprécier  nettement  la  distance  à  laquelle 
vous  en  âtes,  le  plomb  de  sonde  doit  être  votre  guide.  Gouver- 
nez donc  à  l'O.  N.  0.  jusqu'à  ce  qu'il  accuse  Id^jâC;  puis  ral- 
liez le  large,  de  manière  à  avoir  23",80.  Si  vos  fonds  passent 
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tout  H  coup  de  18",30  à  H",0,  c'ert  un  indice  que  voub  vous 
rapprochez  du  haut-fond  qui  s'étend  entre  le  récif  N.  Ë.  de  Monr 
tock  et  le  Técif  Shasawatioek  i  et  vous  devez  faire  l'E.  l  N.  E. 
jusqu'à  ce  que  vous  trouviez  de  20  &  23  mètres  d'eau;  après 
quoi  k  fond  augmente  tout  à  cou|>.  En  sondant  constamment 
avec  soin,  vous  évitez  d'aller  trop  près  de  ces  bancs;  et  a»  lieu 
de  poursuivre  à  l'Ouest  quand  vous  rencontrez  des  profondeurs 
de  âl*,0  à  I3",80,  vous  ralliez  le  large  pour  chercher  cdles  de 
32  mètres  à  2(^,À).  De  jour,  quand  vous  avez  contourné  la 
pointe  Montoek  fovet  gagner  lu  baie  Gardner,  gouvernez  au 
N.  i  N.  0.  jusqu'à  ce  que  vous  voyiez  la  baie  Fort  Pond  et  la  Middto  GroonL 
falaise  rouge  de  sa  pointe  Ouest  nettement  ouvertes  avec  la 
poin'e  Witlis.  Dirigez- vous  alors  à  l'O.  i  S.  0.  sur  la  grosse 
pointe  de  Gardner's  Island,  et  passez  entre  le  réciT  Shaga- 
woHoek  et  le  banc  Middle  Ground  ou  CeHtehu.  Cerbents  est  un 
récif  de  rodies  sur  lequel  il  n'y  a ,  dans  l'endroit  le  moins  pro' 
fond,  que  5*,0  à  9",10  d'eau;  ses  extrémités  Nord  et  Est  sont 
accores  ;  et ,  à  moins  d'une  \  encablure  de  la  partie  dangereuse, 
la  sonde  accuse  18-,30  et  2t",40;  il  s'étend  du  N.  f  N.  E.  au 
Sud  \  S.  0.  sur  und  longueur  de  J  de  mille.  En  l'approchant 
par  ses  parties  Sud  et  Ouest,  les  sondes  diminuent  graduellement 
de  23-,80  à  18,30,  16-,80, 14-,60,  12",80  et  9-,10,  fond  de 
sable.  Cerbems  git  à  7  milles  4,  dans  le  N.  0.  6"  N.  du  feu  de 
Montoek;  à  7  milles,  dans  l'E.  S.  E.  du  feu  de  GuU  Itland; 
à  9  milles  \,  dans  le  S»  0.  \  S.  du  feu  de  la  pointe  Watch  Hill; 
à  5  milles  ^  dans  le  S.  S.  E.  6°  S.  de  Moutit  Prospect,  hautes  col- 
lines de  sable  de  la  partie  Ouest  de  Fisher's  hland.  La  marée 
occasionne  en  général  un  grand  clapotis  sur  l'endroit  le  moins 
profond  de  ce  banc.  Pour  éviter  de  tomber  dessus  pendant  le  jour, 
remarquez  une  montagne  connue  sous  le  nom  de  Pôle' s  Hill, 
située  en  arrière  ùeNeto-London,  et  reconnaissablc  à  une  brèche 
qui  se  trouve  vers  son  nulieu  ;  tenez-la  ouverte  d'une  longueur 
de  navii'c^  soit  à  l'Est,  soit  à  l'Ouest  de  Mount  /Voapecr(Fisher's 
Island) ,  et  vous  passez  au  large  de  Çurberus,  snr  des  fonds  de 
18"",30  à  27'",40,  ou  de  14»,60  «  lO",»),  suivant  le  côté  que 
vous  choisissez.  La  marée  porte   avec  force  sur  ce  banc; 
'aussi  en  cas  de  calme  ou  de  petit  temps,  recommandons- 
nous  aux  navires  de  jeter  l'ancre  avant  de  se  trouver  Uop 
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près  de  l'un  quelconque  des  relèvements  que  nous  lui  avons 

assignés. 

Si  vous  allée  à  NeuhlMulon,  vous  devei,  après  que  vous  avtà 
amené  le  feu  de  Ovlt  laland  à  l'O.  {  N.  0.  et  celui  de  Waiek 
HUi  au  N.  B.;  vous  devez,  dison»4ious,  gouverner  de  manière  à 
ouvrir  le  phare  de  Aew-Londm  avec  l'Uo  Ftsher;  puis,  qiuuMl 
le  clocher  de  l'église  de  la  ville  se  confond  avec  la  brèche  de  la 
montagne  Pol^i  HUI,  vous  n'aves  qu'à  Mre  route  de  manière 
à  conserver  cet  alignement  >  et  vous  passes  antre  les  roches 
Uneë  et  Miédie  Raee  ou  Viciant  .'  cette  dernière  (9)  porte 
K*,IO  d'eau  à  mi-flot,  et  glt  à  mi-<^min  environ  entre  la  balise 
de  la  première  et  le  feu  de  QuU  hkmâ.  Vous  pouvez  encore, 
si  vous  voulez,  ouvrir  le  feu  de  NeuhLondw»  d'une  largeur  de 
voile  dans  l'Est  du  clocher,  au  N.  5*  B.,  et,  en  gouvernant  de 
manière  k  conserver  cette  remarque,  vous  pusez  k  l'Ouest  de 
la  roche  Mid4l«  Rate  ou  Ka/im/,  entre  elle  et  le  feu  de  Qnll 
hiand;  puis,  Vous  mettM  le  cap  droH  sur  le  phare  de  New- 
Imdon, 

A  3  milles  environ  au  N.  0. 6*  N.  de  Montock  Point,  et  k 
1  mille  -1  de  la  côte,  il  existe  un  récif  très>dangereux  qui  ne 
poHe  que  1"',80  d'eau  (3). 

A  0  milles  environ  au  S.  \  8.  0.  du  feu  de  Montock,  on  ren* 
contre  un  petit  banc  favorafaïe  pour  la  pèche,  et  où  la  sonde  ac- 
cuse i4, 48,SO  et  S7  mètres  d'eau  :  nous  l'avons  déjk  mentionné 
plus  haut  sous  le  nom  de  Fritby'*  i/tdg$. 

Au  large  de  l'espace  qui  sépare  la  pointe  Monitoek  de  Bloek 
hland,  la  mer  est  haute  vers  10  heures  { les  jours  de  nouvelle 
et  de  pleine  lune  ;  mais  k  terre  elle  est  haute  3  heures  plus  tôt. 

La  fausse  pointe  Montoek  est ,  comme  nous  l'avons  déjk  dit , 
située  à  2  milles  envlmn  dans  l'O.  N.  0.  de  la  vraie  pointe;  le 
récif  Shagawanoek  lui  reste  à  1  mille  {  dans  le  Nord.  WtlU's 
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(i)  Voir  nn  peu  plus  loin  l'article  :  «  aecofflmandatioi»  pour  pa— r  te  ras 
en  TWMBt  de  l'Eit,  etc.  »  (Troétuêeur.) 

«  (f)  Mur  plus  de  détail*  «or  VaUant,  voir  l'artWe  «  Vmn  aHv  d«  Ntm-isn- 
il9g  au  pavage  darss,  «te.»  ITraiMftPtr,) 

'?■  (3)  Ce  récif  parait  «Ire  Shagawamek,  dont  il  ad^a  été  qiMsUoD  en  détail 
ftwieurs  Ibis,  L'absence  de  cartes  détaillées  n'a  pu  permis  d'éidalreir  ee  point. 

{Traémfteur.) 
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Point  tonna  le  côté  Est  de  l'entriu de  la  baie  Fort  l*ond,  mouil- 
lage parfaitement  commode  pour  les  navires  qui  ont  de  Peau  ou 
du  bols  à  faire  :  le  fond  en  est  sain  et  de  bonne  tenue,  et  vous  y 
jetez  l'ancre  par  telle  profondeur  que  vous  voulez.  8i  vous  mon* 
tez  un  grand  navire ,  vous  pouvez  mouiller  au  milieu  de  la  baie  ^ 
par  i2'",80  environ,  en  relevant  Witli's  Point  au  N.  E.,  ou  même 

''  Il  y  après  du  rivage,  au  fond  de  l'anse,  un  marais  d'eau  douce. 
La  pwrtie  N.  E.  de  l'Ile  Gardner  est  sablonneuse  et  glt  dans 
ro.  N.  0.  de  la  pointe  Montock  :  vous  pouvez  y  jeter  Pancre  au 
large  de  terre  avec  des  vents  de  l'Ouest.  l«s  ma^xpies  du  mouil- 
lage sont  le  phare  de  Plmmb  Mand  au  N.  0. ,  et  la  portion  vi- 
sible de  la  partie  méridionale  de  Gardner's  Iskmd  au  8.  \  S.  0. 
ou  au  Sud  :  vous  avez  de  18'",30  à  22  mètres  d'eau,  fond  de 
sable  et  de  vase,  en  cet  endroit. 

I  Pour  donner  dans  la  baie  Gardner,  vous  passez  entre  l'ex- 
trémité Nord  de  l'Ile  Gardner  et  l'extrémité  Sud  de  l'Ile  Ptumb; 
mais,  si  vous  quittez  cette  baie  pour  aller  à  New-York  par  le  dé- 
troit de  Long  hland,  votre  route  est  de  passer  entre  l'extrcmitû 
Ouest  de  Plumb  Itland  et  la  pointe  Oyêter  Pond.  Il  y  a  dans 
ce  canal  de  7™,30  à  36'",60  d'eau.  Quand  vous  entrez  dans  la 
baie  Gardner,  vous  trouvez  18''',30 ,  à  moins  d'une  encablure 
de  l'tle.  Ayez  soin  de  ne  pas  aller  trop  près  de  GuH  Hock,  roche 
noire  isolée  (connue  aussi  sous  le  nom  de  Old  Silos)  que  vous 
voyez  entre  Plumb  et  Great  Gull,  attendu  qu'il  existe  à  1  mille  \ 
d'elk)  un  pâté  de  pierres,  nonmté  récit Bedford ,  qui  ne  porte 
que  5"',50  d'eau  de  mer  basse.  Vous  êtes  sur  ce  danger  quand 
vous  avez  les  relèvements  suivants  :  une  maison  de  Ptumb  h- 
land  (construite  à  {  environ  de  la  distance  entre  le  milieu  de 
cette  lie  ei  son  extrémité  N.  Ë.  )  dans  l'alignement  du  plus  Nord 
des  deux  arims  que  vous  apercevez  au  delà  de  cette  maison  ;  l'ex- 
trémité Nord  de  Plumb  Mand  au  N.  N.  0.  ou  au  N.  N.  0. 6»  N. , 
et  l'extrémité  8ud  de  la  même  lie  dans  l'alignement  de  la  pointe 
la  plus  Nord  de  Lon^  Itland. 

y  Afin  d'éviter  ce  pâté  de  roches,  quand  vous  entrez  dans  la 
baie  Gardner  ou  quand  vous  en  sortez,  vous  devez  vous  assurer 
que  v<ÇHU  tenez  la  pmnte  Sud  de  Plumb  hland  ouverte  avec  la 
pointe  N.  0.  de  Lomg  likutd,  et  que  vous  avez  en  mtoie  temps, 
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Ih  maison  du  Plumb  Ittand  dans  l'alignement  du  piuii  Nui-d  dus 
deux  arbros,  comme  il  a  été  dit  ci-dessus.  Il  est  utile  de  dire  que 
œs  arbres  sont  en  certain  nombre,  mais  que,  de  loin ,  ils  psnus- 
sent  être  seulement  deux. 

Le  récif  dont  nous  venons  de  parler,  a  emprunté  son  nom  au 
navire  anglais  a  Bedford,  »  qui  s'y  échoua  le  18  août  1780.  "' 
A  une  lieue  dans  i'E.  |  N.  Ë.  de  Plumb  Istand  git  un  réctf 
dtuigereux  qui  s'étend  vers  les  Iles  Gvll,  et  dont  quelques  roches 
sont  visibles  :  le  passage  qui  le  sépare  de  ces  Iles  n'est  pas  prati- 
cable. Vous  pouvez  mouiller  dans  la  baie  Oardner  par  tel  fond 
que  vous  voulez,  enti-e  0  mètps  et  14"',^0  d'eau. 

11  y  a  exceller*  abji  dH.i3  le  8.  0.  de  l'Ile  Gardnei .  Si  vous 
(Mes  H  l'Est  du  cctîd  tle  aven  des  vent»  de  ^a  partie  de  l'Est,  et  que 
voit:  Vf  Mez  gagner  ledit  mouillage ,  contournez  à  liopje  dis- 
tance l'extrémité  N.  0.  de  Gardner,  comme  il  a  é\é  dit  ci- 
dessus  ;  puis ,  lors4]ue  vous  ouvrez  son  côté  Ouest ,  arrondissez 
la  pointe  N.  0.  et  laisse.!  tomber  l'ancre  où  bon  vo.is  semble. 
Les  sondes  sont  régulièrts. 

Si  vous  louvoyez  dais'r  jaie  Girdner,  ayez 'soin,  quand  vous 
couvez  veis  le  Snd,  d'éviter  le  récif  Svperb ,  situé  à  ^  de  mille 
dans  I'E.  N.  E.  8»  E.  de  la  poin«e  basse  de  Vile  Gardner.  Pour  cela, 
vous  n'avez  qu'à  virer  de  bord  avant  d'amener  un  arbre  isolé  bien 
rcconniiissiiule  qui  s'élève  sur  la  partie  S.  E.  de  î'ile  Plumb , 
à  toucher  l'extrémité  Sud  de  la  forêt  de  cette  lie.  Le  récif  S«- 
perb  s'étend  d'environ  ^  de  mille  dans  le  S.  E.  \  E. ,  sur  une 
longueur  d'à  peu  près  180  mètres  :  la  sonde  accuse  5™,50  au 
milieu;  Il  mètres  ii  toucher  l'extrémité  N.  0.;  7'",30,  8"' ,20  et 
0",10  à  toucher  l'extrémité  S.  E.;  enHn  9",10  et  11  mèti'es  à 
toucher  le  côté  Est ,  qui  git  parallèlentent  à  la  pointe  basse 
de  Gardner's  Island.  Pour  éviter  ce  récif,  en  entrant  dans  la 
bttic,  ayez  soin  de  tenir  le  goulet  de  Plumb  Island  ouvert  d'une 
largem*  de  navire.  Vous  pouvez  courir  la  bordée  du  Nord  jus- 
qu'au moment  où  le  goulet  ef.t  près  de  se  fermer  sur  le  gros  cap 
du  N.  E.  de  Long  Island ,  c'yst-à-dire  où  ce  dern.or  touche  pj-es* 
que  la  pointe  S.  iL.  de  Tile  Plumb,  et,  jusqu'à  ce  que  vous  ame- 
niez le  phare  de  iSew-Lonuon  au  Nord  et  *•  l'Ouest  de  celui  de 
l'ile  Gull;  mais  wous  (^ev^z  nrei  avant  que  les  deux  pointe  ci- 
dç$^Ui>.sc  uouvreiklj  ou  bien  encore,  ayez  ecin  de  lu;  pas  vous  ré- 
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pandre  dan»  le  Nord  (at  des  fonds  de  moins  de  1i",80,  santi 
quoi  vous  êtes  exposé  à  rent,  mirer  le  récif  liedford.  Go  dernier 
ent,  eonune  nous  Pavons  (  ont,  un  lit  de  ro<;he8  d'environ 
37  m<>treB  de  largeur  et  de  360  mètres  de  longueur  du  S.  K.  uu 
N.  0,,  sur  lequel  la  sonde  n'indique  que  4",H0  à  ri'jlO  dans  l'en- 
droit le  moins  profond.  Vous  pouvez  mouiller  dans  la  Itaie 
Gardner  par  0",10  à  il  mètres,  lui  tenant  le  phare  de  /Vt«4!^- 
Ijtndon  ouvert  d'une  largeur  de  navire  à  l'Kst  de  Plumb  Island, 
vous  arrivez  au  milieu  de  la  baie ,  sur  les  fonds  les  plus  coasidé- 
rables  et  en  dehors  du  lit  de  la  marée. 

Si  vous  donnez  dans  le  passage  du  raz,  en  quittant  New-Lomlon, 
faites  attention  à  la  roche  Middle  Hace  ou  Valiant  :  elle  nu  porte 
que  5'",10  d'eau  à  la  moitié  du  flot,  et  se  ti«uve  à  mi-chemin  envi- 
ron outre  la  balise  de  Race  Hock  et  le  feu  de  Liltle  Guit;  il  y  a, 
dans  sa  partie  Nord ,  de  55  à  59  mètres  d'euu^  et  dans  si>  partie 
Sud,  de  ^^",30  à  55  mètres.  Pour  parer  Middle  Hace,  conformez- 
vous  aux  indications  suivantes  :  quand  vous  quittez  la  rade  do 
New-London  pour  passer  dans  l'Ouest  do  la  rcnlie ,  côté  où  se 
trouve  le  meilleur  chenal,  ouvrez  le  clocher  de  l'é^^lise  d'une  lar- 
geur do  navire  à  l'Ouest  du  feu  du  port;  consei'vez  cette  marc|iu) 
jusqu'à  ce  que  vous  releviez  l'un  par  l'autre,  à  l'£.  N.  Ë.  8*  N.  un 
Imuquet  d'arbres  qui  s'élève  sm-  une  haute  montagne  de  Fisher's 
Mand,  et  le  côté  Est  de  Mount  Prospect  c|ue  vous  apt^rcevcz  dans 
le  S.  0.  de  la  même  lie  ;  ou  bien ,  jusqu'à  ce  que  vous  releviez  le 
feu  de  lÀttte  GuU  à  l'O.  S.  0.  La  mer  est  pleine  près  des  Iles 
G«//  vers  [fjOG"*,  les  jours  de  nouvelle  et  de  pleine  lune. 

Si  vous  voulez  passer  dans  le  Nord  de  la  roche  Middle  Race,  et 
par  conséquent  &'i  Sud  de  la  balise  de  liace  Rock,  mettez  l'un  par 
l'autre  au  N.  8*  0.  le  clocher  de  Kew-London  et  le  milieu  de  la 
brèche  de  la  montagne  PoW*  Uill,  située  en  arrière  do  la 
ville  ;  conservez  cet  alignement  jusqu'à  ce  que  le  phare  de  Wc4eh 
uni  soit  un  peu  ouvert  avec  le  côté  Sud  de  Fitker't  hland , 
à  l'E.  N.  Ë.  3»  E.  ;  et ,  lorsque  le  feu  de  Liltie  GvU  m  confond 
avec  le  miUcu  de  Great  GuU ,  à  l'O.  S.  0.  5°  0. ,  vous  êtes  dm» 
l'Est  de  laroche, 

|..  Si  voi»  donnez  dans  le  ."az  pour  aller  à  New-London ,  faites 
route  en  tenant  le  phare  de  iVatch  ifilt  ouvert  juste  avec  le 
f)^î/^ l^ud^!?  Fishett  Mmd,  jusqu'à  ce .(;tf«  l'Ilot  South  ihmpUn 
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se  dëtacho  do  la  parti*  Nord  de  FUhef'i  kkmd,  ou  bien  jinqii'k 
ce  que  le  phare  de  Ntw-ljmdtm  voui  reste  au  Nord.  Vous  éim 
alors  danif  l'Ouest  de  Rae*  Hoek  et  pouvei  gouverner  sur  le  phare 
de  New-LondoH,  puis  jeter  l'ancre  sur  la  rade,  en  relevant  :  le 
phare  de  MonUoch  Point  au  8.  E.  ^  8. ,  ouvert  Juste  avec  la 
pointe  Ouest  de  Fither^t  Mttnd;  le  phare  do  lAUlê  QmU  au 
8.  0. 1 8.  ;  le  phare  de  Ne«sLond<m  au  N.  -1  N.  0.,  et  la  brèshe 
de  la  montagne  PoWi  Hill  confondue  avec  le  clocher  do  l'église. 

Vous  avei  à  ce  mouillage  £3  mètres  d'eau,  fond  d'argile  dure. 

Si,  donnant  dans  le  raz  pour  aller  vers  l'Oueflt,  vous  votilet  pas- 
ser au  Sud  de  Eaet  Hoek,  gouvernes  sur  le  phare  de  LiUto  OhU, 
en  le  conservant  ati  Nord  de  r0ue*t,  jusqu'à  ce  que  celui  de 
New-Lomion  vous  reste  av.  \H.  ti*  E.  ;  puis,  gouvernées  sur  ce  der^ 
nier,  en  laissant  l'autre  a  |  mille  par  bâbord. 

La  première  moitié  du  flot  porte  au  N.  0.  ;  la  seconde  à 
1*0.  N.  0.  envhY)n,  et  le  jusant  à  l'E.  8.  E.  Il  faut  avoir  égard  à  ces 
indications  lorsque  le  tempa  n'est  pas  clair,  et  que  vous  ne  voyez 
pas  le  clocher  do  New-London,  ou  quand  vous  relevez  le  phare 
de  LittlêGuUuaS.  \S.  0.  Vous  pouvez,  dans  un  cas  pareil, 
vous  diriger  au  N.  N.  £.  sur  la  rade,  en  tenant  compte  des  cou- 
rants qui  sont  très-forts  dans  le  raz.  Le  flot  porte  vers  l'Ouest  jus- 
qu'à 11  heures  30  minutes,  les  jours  de  nouvelle  et  de  pleine 
lune  ;  mais  seulement  jusqu'à  9  heures  30  minutes  dans  la  rade; 
la  mer  marne  de  1".ko  à  1",80  dans  les  grandes  eaux;  le  flot 
traverse  la  rade  on  portant,  pendant  la  premier*)  moitié,  à 
ro.  N.  0.«  et,  pendant  la  seconde,  à  l'0. 8. 0.  ;  le  premier  quart 
du  jusant  porte  au  8.  8.  E.,  et  les  trois  autres  quarts  au  8.  E.- 
vers  la  pointe  8.  0.  de  FUhor'i  Istand. 

Si  vous  donnez  de  nuit  dans  le  raz,  avec  flot  ou  vent  portant, 
pour  aller  dans  l'Est,  vous  devez,  lorsque  vous  ôtes  vi8>à-vis  du 
feu  de  LittU  GttU,  gbuvemer  à  TE.  {  8.  E.  ou  à  l'E.  8.  E.,  jus- 
qu'à ce  qu'il  vous  reste  à  l'O.  \  8. 0.  Vous  le  conservez  dans  ce 
relèvement  juqu'à  ce  que  vous  aperceviez  le  phare  de  Stoning- 
ton  nu-dessr  de  la  terre  basse  de  Fiiher'a  hUmd,  et  vous  êtes 
alors  paré  do  Raeo  Point  et  de  Raco  Rock.  Les  grandes  marées 
ont,  dans  le  raz,  une  vitesse  de  B  milles  à  l'heure,  et  les  marées 
ordinaires  une  vitesse  de  4  milles.  La  mer  est  haute,  dans  ce  pas- 
sage, les  jours  de  nouvelle  et  de  pleine  lune,  à  H  heures;  la  pfe- 
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mièra  noMié  da  llol  pofle  au  If.  0. }  la  iMdndii,  k  lU  N.  0.  à 
peu  tirèt  :  par  ooméquent,  en  goawmMit  d»  flot  k  FKit  ou  à 
l'E.  \  N.  E.,  qui  eH  la  direotion  do  détroit  da  UHf  hitmâ,  la 
marée  vous  prend  avec  force  par  le  hoaaoir  d^tribMd,  et  vou< 
porte  malgré  voua  vert  le  Nord  ;  de  tôrte  qu'au  liau  de  faira  «n 
n'!aliié,  oonma  vous  le  supposeï,  la  routa  que  votre  compas  in* 
dique,  vous  étea  souvent  droaaé  sur  Aw«  Palmt,  qui  projette  à 
bonne  distance  au  large*  ainsi  que  noua  l'avons  dit,  un  bano  da 
roobea  couvertes. 

Bl  vous  voulez  donner  dans  le  goulet  ((M)  de  PbÊmb  lâhuid, 
passes  à  9  encablures  ^  de  Hne  Point  qui  est  accore,  et  gouver- 
nez de  manière  à  amener  au  N.  N.  0.  0*  N.  le  massif  du  cap  Nord 
de  Pbimb.  Gonaerve»-le  dans  ce  relèivement  Jusqu'à  ce  que  vous 
détachiez  nettement  le  peuplier  d'avec  l'eilrémité  Est  de  la  mai- 
son de  M.  Jérôme,  ou  bien  jusqu'à  ce  que  vousreleWes  Pine  Paint 
au  Sud  de  l'Est.  Vous  remarquez  alors  un  bois  en  dedans  de  la 
points  âevée  àaLemthlamd^  et  à  la  toucher.  Quand  vous  relevez 
ce  bois  à  l'0. 6*  S. ,  il  se  confond  avec  la  pointe  do  roches  qui  vient 
après  la  pointe  de  O^itét  Pond;  et^  en  gouvernant  de  manièro 
k  conserver  cet  aligneme!it,  vous  parei  le  récif  qui  est  situé  au 
large  du  cap  du  Nord.  l«È.'^iÉti  «jh'  «  m^tviVÂy  ■hf. 

tM  vous  donnea  dans  Plwoib  Gmt  pour  aller  dans  l'Est,  gardez 
la  pointe  par  le  milieu  du  bois  ci-dess-js  mentionné,  jisqu'à  ce 
que  le  peuplier  arrive  à  la  pttinte  Ouest  de  la  naisonj  puis,  diri- 
gei^voiM  vers  le  Sud,  en  donnant  à  la  pointe  Pint  i  encablures  \ 
de  tour,  comme  il  ii  été  dit.  En  tenant  cette  pointe  à  l'E.  6"  8., 
quand  vous  ailes  vers  l'Est,  vous  parez  tous  les  bancs. 

La  marée  a,  dans  le  goulet  de  l'Ue  Ptv^mb ,  6  ou  7  nœuds  de 
vitesse  ;  le  flot  porte  au  N.  N.  0.,  et  le  jusant  au  S>  8.  E.  ;  la  mer 
est  pleine  à  10  heures,  les  jours  de  nouvelle  ot  de  pleine  lune. 


■elAveoMati  et  nMrqnM  pris  de  dhrcM  points  Importants 
dwMlo  détroit  d«  Long  bl«id. 
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Marches  prisas  sur  la  roche  Fo/iontou  MiéMi  Bêet,  por- 
tant seidement  5"',10  d'eau  à  mi -flot,  et  gisant  à  mi -che- 
min entre  la  balise  de  la  roche  Race  et  le  phare  de  l'Ile  Utlh 
Gmtlt  .  ,.    ...„.,,  .:.-„„.   - -.,...    ,. ..,  -.^.   ■ 
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i.  •-'^  Le  phftH)  de  Nne-Umion  conAmlÀtt/ltt  N.  4*  O.,  Mnfto 
d(wx  arlMres  remarquaUea  que  vous  voyet  Mir  Ia  venant  d'une 
montagne  en  arrière  de  IHem^Londw,  montagne  reconuaÏMaUo 
W  la  brèche  de  tafk  iiomniel.  •«'  v^  'n 

9.  -.  Le  cMi^  Ouest  de  WitASamtk  DwnpUn,  an  N.  E.  4*  N.i 
iouobant  juste  la  montagne  Nord  ou  pointe  de  l'Ile  Fishêr, 
^  3.  —  Lu  massif  do  lu  pointe  orientale  de  l'Ik  Great  Ovll,  con- 
fondu avec  l'extrémité  Ouest,  plus  basse,  cki  l'Ile  Little  Gult;  ou 
bien,  le  pbare  de  Little  Gull,  ouvert  à  l'O.  S.  0. 3*8. ,  d'une  petite 
largeur  de  voile  dans  l'Est  de  la  partie  orientale  do  Onat  Gull. 

4.  —  L'extrémité  Nord  de  Ijong  hland  fennée  juste  à 
l'E.  H.  E.  8*  E.  avec  la  pointe  N.  0.  du  Pile  Phimb;  le  phare  de 
QmU  h  ro.  S.  0. 4*  8.  et  le  mont  Prospect,  ou  haut!»  odlineft  do 
sable  blanc  de  l'Ile  Fiiher,  au  N.  60»  K.    j*  ft»'.»«*>1»  »A  ^éïuN^ 

Miutjues  prises  sur  le  réeif  New-Bedford ,  lit  de  roches  d'en- 
viron 37'",0  (le  largeur  sur  atiO"*  de  longueur,  gisant  S.  E.  et 
N.  0..  ot  portaitf  de  4'",80  tt  6*^10  d'eau,  dans  su  partra  lamoim 
profonde  '  ««w»'^  ««Ntiff  i4  ¥w«  hmMm  %ff.»i'#'i«l1  p>Kî#^'» 

1.  ~  L  extrémité  N.  E.  du  bouquet  d'arbres  le  plus  Nord  èè 
hle  Plumb  touchant  l'extrémitt)  du  versant  méridional  de  la  plus 
Hud  dos  collines  de  salilo  blanc  qui  s'élèvent  sur  la  même  lie. 
Ces  collines  sont  les  deux  qui  se  trouvent  immédiatement  au  Sud 
des  maisons  de  la  baie. 

5.  —  Une  gnmdo  brèche  ou  entaille  que  vous  apercevez  dans 
le  bois  de  la  grande  terre  situé  à  l'Ouest  de  Btatk  Point,  ou- 
verte au  N.  0.  f  N.  d'une  largeur  de  voile  dans  le  Nord  d'une 
roche  noire  isolée,  placée  entre  l'extrémité  Sud  de  Great  Gutt 
et  l'extrémité  N.  E.  de  Phnnb.  La  roche  noire  so  nomme  Old 
Siitts,  et  inréaente  l'aspect  ci-oontrc.'^  /*<  «M^<^l«»q^|lç^RâiVr>^«#^^ 


r<*9l|Mft«4°«(  I«(ti«>i;'t1)t«l! 
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Marques  prises  sur  un  banc  de  roches  d'envirr  1 3A  mètres  car- 
rés, situé  à  ^  de  mille  au  large  du  rivage  8.  E.  le  l'Ile  Plumb. 
l)e  mer  basse,  la  partie  k  moins  profonde  de  ce  banc  est  visible, 
et  n'a^  sur  une  surface  approximative  égale  à  celle  d'un  canot, 
que  0'",90  d'eau.  La  sonde  accuse  5'",50  tout  autour  de  cet  en- 
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dr(.il,  jusqu'à  9  mètrat  i  de  distanoQ,  e(  i4»,flO  autour  du  Italie, 

daiu  ie»  autre»  purties  du  récif.      ^.ai^.k^^^i.L  a  ,Wa,fi»vU». 

I  .•— U  plus  fcnmdfl  maiaon  à  deux  chetniiiéM  de  la  bak)  orien- 
tale de  l'Ile  Piumb,  au  N.  0.  ^  N.,  dam  l'alignement  d'une  groMe 
pierre  ou  roche  r'tuée  sur  une  niootagne  derrière  la  maison. 

i.  —  Le  phare  do  Little  OuU,  à  l'Ë.  N.  E.  r  N. ,  touclumt 
l'extrémité  Est  do  Great  GuU. 

3.  —  Les  collines  du  sable  blanc  de  l'Ile  Fiiktr,  cowtues 
sous  le  nom  do  Mmtnt  Prospect,  ouvertes  à  moitié  dana  l'Ouest 
do  Great  GuU;  la  partie  8.  E.  de  l'Ile  Plvmb  à  IX).  8.  0.  6«  0., 
et  l'extrémité  N.  E.  do  la  même  Ile  au  N.  E. 

Marques  piis.»  sur  un  banc  de  roches  et  de  gros  cailloux,  si- 
tué au  milieu  du  goulet  de  l'Ile  Ptumb,  et  portant  4"',H0  d'eau. 
La  sonde  accuse  de  29  à  31  méirea  de  fond  dans  le  N.  Ë.  de  ce 
banc,  36"',00  dans  le  N.  0.,  et  de  11  à  13  mètres  dans  le  Sud. 

4.  —  Un  petit  peuplier,  au  N.  N.  E.,  confondu  avec  la  porte 
do  la  maison  de  M.  Jérôme.      .,<„^i,<,j  ,àimmiéa»i^^,:t^»n  i%à. 

i.  —  Un  arlire  isolé  remarquable ,  au  S.  E.  -Jl  E.,  coitfondu 
avec  le  côté  Est  d'une  falaise  grise  (grey  cliif)  de  l'Ile  Gardner. 

3.  —  La  pointe  Oystêr  Pond  à  l'O.  6»  N.;  la  pointe  S.  E.  (ou 
Pine  Point)  de  Plumb  hland,  à  l'E.  ^  N.  Ë.  ;  U  pointe  de  i-oches 
ou  grosso  pointe  de  hk  môme  lie  au  Nord.  Cette  dernière  pointe 
porto  un  phare  à  feu  tournant;  à  HGO  mètres  d'elle  environ, 
il  existe  une  autre  roche  sur  laquelle  U  n'y  a  que  7  mètres 
d'eau. 

En  amenant  le  montProtpect  (Fisher's  Island)  à  l'E.  N.  E.  5*  N. , 
à  toucher  le  phare  de  Uttte  Gull;  et  la  partie  N.  E.  de  Long  /«• 
land  à  l'Ouest ,  confondue  avec  l'extrémité  8.  E.  de  Plutnb  li- 
land;  ou  bien ,  la  pointe  Est  de  Gcurdner's  hland  au  8.  E.,  con- 
fondue avec  l'extrémité  de  la  plage  basse  que  projette  la  partie 
Nord  de  la  môme  lie  ;  voua  pouvez  jeter  l'anow  par  I3*,80  à 
14",60,  tmà  dp  vase  molle;  vous  y  êtes  tout  à  fait  en  dehors  du 
lit  de  la  marée,  et  à  |  de  mille  au  plus  du  rivage  de  111e  Plumb, 
où  vous  faites  aisément  de  bonne  eau.  A  un  mille  de  U  points 
Nord  de  Bleek  t4tMd,  il  existe  vn  récif  de  roches  (I).     -^ 
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Le  b«n«  du  8. 0.>  dotit  hoos  hymis  pftrld  longtifitnent  pltto  haut, 
est  situé  à  4  milles  ^  à  TO.  S.  0.  de  Blotk  hlAHâ  ;  il  (Mrte  g*>,LO 
d'eau  à  mer  basse,  6t  brise  de  mauvais  temfys.  A  mesure  que 
vous  ouvi<ez  le  passage  entre  la  pointe  MnMùeh  et  Bloek  Islanà, 
vous  voyes  le  fond  augmenter  et  devenir  mou ,  en  allant  vers 
l'Ë.  N.  E.  Quand  vous  êtes  par  le  travers  de  Bhek  hland,  il 
diminue  et  devient  dur;  puis,  une  fois  cette  tle  passée,  il  aug- 
mente de  nouveau  et  redevi  }nt  môu. 

Relèvements  et  distances  do  plusieurs  points  par  rapport  au 
phare  de  Monldek  (1)  : 

La  partie  Sud  de  Sloék  hland  k  SO  milles  dans  TE.  (  N.  E. 

Les  basses  de  l'Est  {Ea»terii  Bip»)  h  1  mille  \  danâ  l'Ë.  \  N.  Ë., 
el  celles  du  Nord  {Northern  Bips) ,  k  3  milles  dsns  le  N.  Ë.  6°  Ë. 
Ces  basses  (2),  bien  que  dangereuses  en  apparence,  peuvent  fitre 
traversées  par  tous  les  navire:.,  sur  dés  fonds  de  il,  13,  IB  et 
16  mètres. 

Le  récif  Shagawap'uik,  indiqué  par  une  tige  de  fer,  k  3  milles  | 
dans  le  N.  0.  6»  N.  Ce  récif  gît  N.  [  N^  E.  et  S.  \  S.  0.  sur  une 
longueur  d'à  peu  près  \  de  mille  ;  il  y  a  entre  lui  et  Long  Island 
un  bon  canal  d'environ  1  mille  \  de  largeur,  et  de  ÎJ™,50, 7"',30 
et  C"',10  dé  profondeur. 

Le  banc  Fritbtèi  (Frisbies  Ledge)  n'est  autre  chose  qu'un  pla- 
teau de  roches  dures  situé -dans  le  S.  0.  du  feu  de  IHontuck,  el 
sur  lequel  H  y  u  de  15  &  27  nfièires  d'eau.:  il  n'(»t,  en  aucune  ma- 
nière, redouteble  aux  navires.    ,  ■•'     ' 

A  partir  des  Hiphlandê  (voisinage  de  Nfti^^York),  vous  potiVtz 
ranger  la  oôte  Sud  de  J/Mg  Island  à  |  de  mille  de  distance,  Jtis- 
qu'à  la  pointe  Moniwk,  Dé  cette  pointe,  on  relève  encore  ï 

L'extrémité  Est  de  Fithvf  hîaHà  à  13  milles  \  danS  le 
N.  9-  0.  ; 

Le  i^are  h  feu  tdumaftt  de  la  poîttte  Wakh  WUl  à  14  milles 
dam  le  Nord  I  peu  près  i  Tlle  Fishtf  projette  dans  la  direction 
û9>  cette  poitité  un  récif  qui  S'arrête  à  uh  |  mille  d'elle,  en  laissant 
enti^  lef  deux  Un  passage  pour  !es  navires. 

(  1  )  Presque  tous  les  renseignements  qui  suivent  ont  d^à  ét^  donnés  plusieurs 
fois  dsns  le  cours  de  ce  qui  précède.  {Traduettur,) 

(1)  Ilsagtt  des  basses  qui  sont  autour  de  la  pointe  Montoek.  'i{  '  ■ 
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"  Haee  Roek  (sur  làqu^lfl  il  y  a  une  tige  dé' fer  qui  reste  à  f  de 
mille  dans  le  S.  0.  {  Ô.  de  la  pointe  Ouest  de  Ftsher'g  /s/ond) , 
à  13  milles  f  dans  le  N.  0.  {  N.  :  de  cette  rochs,  on  relève  les 
lies  6m//  h  i  milles  dans  le  8.  0.  {  0. ,  et  le  phare  de  la  pointe 
Ouest  de  New-London  à  5  milles  dans  le  N.  N.  0.  8"  N.  îl  y  a  sur 
Littlé  Gull  un  phare  à  feu  fixe  situé  à  4  milles  dans  le  S.  0.  {  0. 
de  la  pointe  Ouest  de  Fisher'a  fsland. 

Le  véc\(  Bartlêtt ,  sur  lequel  il  y  a  une  bouée  et  un  phare  flot- 
tant pourvu  d'un  mât  et  d'une  cloche,  gtt  à  4  milles  dan»  VO,  N. 
0.  6»  N.  de  Raee  Roek.    ;■    ;"*:  :'  -     "  *  •   •  ç^  tt:  ^i s- , 

Le  TédtLittle  Goshen,  «ûr  lequeMl  y  â  nné  hbxtk,^  &  f  fnit* 
les  environ  dans  le  N.  E.  9°  E.  de  la  bouée  du  récif  Bartlêtt. 

Le  phare  à  feu  fixe  de  Neto-Lohdon  gtt  à  i  mille  \  environ 
dans  le  N.  N.  E.  6"  E.  de  la  bouée  du  récif  Ltttle  Goshen. 

Le  banc  du  S.  0.  (1),  sur  lequel  il  y  a  une  bouée,  gtt  k  4 
milles  I  dans  le  N.  {  N.  0.  de  Racé  Rock. 

La  pointe  Est  du  port  de  Netv-London  gtt  à  |  de  mille  dans  le 
N.  N.  E.  8»  N.  du  banc  du  S.  0. 

Le  phare  de  New-Londott  gtt  à  f  de  mille  dans  le  N.  0.  \  N. 
de  la  bouée  du  banc  du  S.  0. 
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Quand  voua  attaquez  l'ile  Gardner,  vous  devei  faire  route  siu' 
son  côté  Nord  jusqu'à  ce  que  vous  soyez  par  le  travers  d'une 
pmnte  de  saUe  basse  située  à  son  extrémité  Ouest,  et  qui  s'a- 
vance de  deux  milles  au  large  des  hautes  terre»  (Highianda). 
Amenez  l'ileà  l'Est,  et  jetez  l'ancre  p«f,iâ%$OÀ  14^|k^,,dè9,qu« 
vous  êtes  en  dedans  de  ladite  pomte<  "      .-^  ■'4^i.\^£,^J■C,^■t  < 

De  l'extrémité  Est  de  l'ile  Qardner  h  New-LonAm]  votre 
route  est  !g  N.  u~  E.,  4  lieues  environ.  Chemin  faisant,  vous 
laissez  sur  bâbord  les  Iles  Plumb  et  Gull»  et  sur  tribord,  l'Ile 
Figher,  et  vous  passez  dans  le  raz  Horse  Raee,  où  vous  ren- 
contrez un  fort  courant  de  marée  :  3a  mer  brise  en  cet  endroit, 
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De 
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SSe  PILOTE  COTIKR 

quand  il  y  a  du  vent,  particulièreinont  quand  le  vent  contrarie 

la  mai^.  Vos  sondes  sont  tantôt  de  Q^jiO,  tantôt  de  27"',50  à 

Quand  vous  doublez  l'extrémité  Ouest  de  l'ile  Fiaher,  ayex 
soin  de  lui  donner  un  mille  de  tour,  à  cause  de  plusieurs  roches 
éparses  dans  l'Ouest  de  cette  pointe  ;  et  votre  route,  pour  gagner 
le  phare,  est  ensuite  le  N.  |  N.  0.,  deux  lieues.  Chemin  faisant, 
n'i^prochez  pas  de  Lon^  Hitehes,  et  laissez  un  redécouvert  à 
bâbord  et  un  autre  à  tribord. 

Quand  vous  êtes  à  moins  d'une  mille  du  phare,  ralliez  l'Est 
jusqu'à  ce  qu'il  vous  reste  au  N.  N.  0.,  et  courez  à  peu  près  au 
N.  N.  E.  jusqu'à  ce  que  vous  soyez  vis-à-vis  de  lui.  MpfuHe^ 
alors  en  sûreté,  ou  poursuivez  au  Nord  vers  la  ville.      r;  , . 

Le  phare  de  New-London  est  bâti  à  l'entrée  du  port  de  ce 
nom,  sur  fe  côté  Ouest.  Sa  lanterne  contient  un  feu  fixe,  haut 
de  24  mètres  au-dessus  de  la  mer,  et  git  à.  d  millç)^  ^  dans  le 
N.  i  N.  E.  du  phare  LitUe  Gull.  ,   ^i,  „„*.?:   H  ;  J.-I  4 

Hew-Loadon  et  mouOlage  en  eu  da  grioMla  vanta  de  N.  E. 
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Quand  vous  êtes  dans  le  Nord  de  la  partie  S.  0.  de  l'Ile 
Fisher,  si  vous  avez  à  gagner  New-London ,  en  louvoyant,  ayez 
soin  de  conserver  le  phare  de  ce  port  entre  le  N.  N.  0.  et  le 
N.  N.  E.  Mais  si  vous  avez  vent  portant,  amenez-le  au  Nord,  dès 
que  vous  en  êtes  à  2  lieues ,  et  gouvernez  droit  dessus.  Lwsscz- 
le  sur  bftbord  en  entrant,  et  une  fois  dans  le  port,  vous  avez 
bon  mouillage  par  7"',30  à9",10,  fond  d'argile.  Si  vous  sortez 
de  New-London  pour  aller  vers  l'Ouest,  amenez  le  phare  ad 
N.  N.  E.,  et  gouvernez  au  8.  S.  0.  jusqu'à  ce  vous  trouviez  des 
brassiages  de  Tl",^  :  à  ce  moment ,  vous  avez  paré  un  récif 
tribord  à  vous,  et  vous  relevez  la  partie  N.  de  l'ile  Fisher  à 
2  lieues  dans  l'Est.     '  -^'mm  ^■-)'-'<'  f^  ,-.'f  «-  .zr-é  ?m'nx:n,n. 

Amenez  le  phare  de  l'fle  Gùit  àl'O.  "N.  0.,  et  cbnservez-îe 
dans  cette  direction  jusqu'à  ce  que  vous  vous  en  estimiez  à  moins 
de  deux  milles;  puis,  votre  route  jusqu'à  celui  de  New-London  est 
le  N.  8°  25'  0.,  après  que  vous  avez  dépassé  la  roche  Race,  située  à 
^  de  mille  dans  10.  S.  0.  de  la  pointe  de  l'ile  Fisher.  Quand  vous 
entrez  à  New-London  ou  que  vous  en  sortez,  et  que  vous  êtes 
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vis^-vis  du  feu  de  l'Ile  (inll ,  vous  devez  l'amener  au  S.  S.  0.; 
celui  de  New-Londcn  vous  reste  alors  au  N.  N.  E.  ;  vous  le  laissez 
à  bâbord  en  donnant  dans  le  port. 

Si  vous  attaquez  Neto-London  en  hiver  par  un  gros  temps 
du  N.  E.,  voici  ce  qu'il  y  a  de  mieux  k  faire  pour  gagner  un 
bon  mouillage  :  courez  5  milles  à  l'O.  N.  0.,  à  partir  de  Gull; 
puis,  venez  au  vent  et  gouvernez  au  N.  0.  jusqu'à  ce  que  vous 
trouviez  IB^jSO,  fond  de  vase,  et  mouillez  le  plus  tôt  possible. 
Vous  êtes  alors  entre  le  récif  Hatchett  et  la  pointe  Bloek,  au 
meilleur  endroit  pour  étaler  un  coup  de  vent  deN.  E,  si  le  temps 
est  brumeux  et  que  vous  ne  puissiez  entrer  à  New-Lotidon.  De  ce 
mouillage,  vous  relevez  le  phare  de  Saybrook  à  l'O.  \  N.  0.  ou 
à  l'O.  N.  0. 
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Le  phare  de  la  pointe  de  Saybrook  est  à  feu  fixe,  ef  hàul  de 
13"  ,20  au-dessus  de  la  mer.  Il  s'élève  à  l'emlMjuchure  et  sur  le 
côt»î  Ouest  de  ta  rivière  du  Coneetlcut;  la  pointe  sur  laquelle  il 
est  bâti  est  basse,  sablonneuse,  et  s'avance  dans  la  mer.  Il  existe 
dans  la  partie  Ouest  de  cette  pointe  une  étendue  considérable  de 
marais  salants,  et  un  étang  d'eau  saumàtre  dont  l'évaporation 
occasionne  parfois  un  brouillard  susceptible  d'obscurcir  beaucoup  . 
la  lumière  du  phare,  bien  que  le  temps  soit  d'ailleurs  très-clair 
au  large  de  terre.  L'entrée  du  port  de  Saybrook  n'est  pas  facile; 
mais  si  vous  êtes  forci  de  la  tenter,  amenez  le  feu  au  N.  N.  0.,  et 
courez  dessus  jusqu'à  ce  que  vous  en  soyez  à  moins  d'un  mille. 
Gouvernez  alors  au  N.  E.  jusqu'à  ce  qu'il  vous  reste  au  N.  0.  \ 
0.,  et  dirigez-vous  sur  lui  jusqu'à  ce  que  vous  en  soyez  à  moins 
d'iui  demi-mille  ;  puis,  le  N.  N.  0.  vous  conduit  à  un  bon  mouil- 
lage, dans  la  rivière  et  près  de  la  ville.     ^^    ?     *.vni'    '5^? 
Si  vous  avez  à  remonter  le  détroit  de  Long  fstahâ,  et  que  Voôi 
vous  trouviez  en  vue  du  phare  de  Saybrook  par  xm  temps  clair, 
passez-en  à  3  ou  4milles,  et,  en  faisant  50  milles  àl'O.S.  0. 6«0., 
vous  atteignez  le  travers  du  feu  de  la  pointe  Eaton's  Neek,  en 
laissant  le  baîvc  Stratford  sur  tribord. 

Le  banc  Siralford  ses  extrémités  indiquées  par  deux  bouées- 
esparres,  entre  lesquelles  vous  ne  pouvez  passer  :  l'une  blanche, 
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dans  le  8ud;  l'autre  noire,  dans  le  Nord;  toutes  doux  mouillées 
par  5*", 70  de  fond.  Il  gtt  au  Nord  de  StitauM  (Long  hland) ,  et 
au  S.  3°  0.  du  phare  de  la  pointe  Strat/ord,  Bin  laissant  le  fei« 
de  rUe  ftUkMT  k  S  milles  dans  le  Nord,  et  en  gouvernani  à  VO. 
«ir  celui  de  la  pointe  Stratf9if4,  cUsUmt  da  90  milles,  jusqu'à  oe 
que  vous  «set  des  sondes  de  9^,10  à  iVjiO,  fond  dur,  vous 
laissez  sur  liàbord  le  banc  Stratfqri't  puic,  l'O.  8,  0.  vous  con-? 
duit  à  la  pointe  HaUnm?k'  l#  )>anc  (^l^/ol^  gH  au  S.  {  S.  Q« 
du  feu.  ->.-^-!^|«steAri-t'1làatk^iJft;1i^^'4;-i?it!ft^^^  ♦'»<'!  ;»!(•/ 
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Si  vous  êtes  destiné  pour  Greenport,  faites  3  milles  au  à.  0.,  et 
vous  arrivez  par  le  travers  du  cap  Ben's  Point  sur  Long  Beach. 
La  plage  Long  Beach,  k  laquelle  appartient  ce  cap,  a  3  milles  ^ 
de  longueur;  elle  est  couverte  de  cèdres  peu  élevés,  et  se  laisse 
sur  tribord  en  allant  vers  Greenport.  Entre  le  goulet  et  la  pointe 
Ben,  vos  sondes  sont  de  7"^30  à  8'°,90,  De  là,  vous  courez  à 
ro.  8.  0,  3  milles^;  chemin  faisant,  vous  voyez  le  fond  dinùnuer 
jusqu'à  5",â0 ,  et  si  votre  sonde  vient  h  indiquer  moins ,  voua 
ralliez  le  Sud  pour  reprendre  ensuite  votre  route  dès  que  vous 
rbumivez  ce  brassiage.  Continuez  ainsi  jusqu'à  ce  que  votre 
plomb  passe  tout  à  coup,  entre  deu»  jets,  de  S^^SO  à  IS^.SO  ou  à 
ii^fW,  et  en  gouvernant  à  l'O.  N.  0.,  1  mille,  vous  atteignes 
la  pointe  Hay  Beach,  de  l'ile  SheUtr.  Laissez-la  sur  bàlxntl,  en 
la  contournant  de  très-près,  et  il  vous  reste  alors  1  mille  {  à 
faire  à  l'O.  S.  0.  pour  gagner  Greenport;  où  vous  pouvez  jeter 
l'ancre  dans  un  bon  port.  * 

De  la  pointe  Gardner  à  Grempfni  la  distance  est  de  i%  mil' 
les,  et  la  direction  l'O.  |  S.  0.  En  parcourant  cette  route ,  vos 
sondes  diminuent  graduellement  de  H»,0  à  B",SO  sur  le  ^ôté 
de  Long  Beach.  A  partir  de  là,  vous  suivez  les  indications  don- 
nées au  paragrq)he  précédent  pour  aller  à  Greenport.  Bien  que 
vous  puissiez  trouver  dans  ce  port  des  fonds  de  9",{0,  il  vous  est 
recommandé,  si  vous  montez  un  grand  navire,  de  prendre  un 
pilote  ;  il  est  toujours  facile  de  s'en  jMrocurer  un. 
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Qiiand  vcm  pasaex  dans  te  goulet  d«  tlle  Piumb,  laisses  le 
feu  par  bftbord,  enran^oant  hardimont  laMaise  surlaquelle  il  est 
bâti;  puis  gcisvemez  au  B.  E.  ^Ë.  jusqu'à  ce  que  le  feu  de 
unie  GuU  vous  roste  au  N.  E.  i^  E.,  et  mettez  le  cap  sur  U 
pointe  Judith  ou  sur  tout  autre  endroit. 
■  Au  moment  oh  vous  doublez  le  phare  de  l'île  Plumb,  vous 
ouvrez  la  baie  Oardner,  qui  conduit  au  port  Sag,  et  vous  lais- 
sez sur  tribord  la  pointe  de  Oyster  Pond  :  la  parUe  orientale  de 
cette  pointe  projette  dans  la  direction  de  rextrémité  Sud  de  l'Ile 
Plumb  un  banc  qui  va  jusqu'au  tiers  du  goulet.  Voici  les  relè- 
vements pris  du  phare  de  l'Ile  P/«wt:  ^        ,*iMi 

La  pointe  Oyster  Pond  et  son  récif,  S.  0.  {  0.  (rextrémité  du  ré- 


cif à 

Le  phare  de  Sapbrook N.  0.  6*  N. 

U  pointe  Pine  (S.O.  dei'ile  Plumb). .  S.  E.  {  S.  ! 
La  pointe  de  Ckerry  Harbour  (au  8. 0. 

de  l'ile  Qardnei^ 8.  S.  Ë.  8*  E. 

La  pointe  Gnrdner 8.  E.  8*  Ë. 

Le  phare  de  New-London N.  Ë.  6*  N. 

LUe  Cedar  (à  l'entrée  du  port  Sag) . .  8.  S.  C  3**  0. , 


1  mille  }). 

8  milles  }. 

I  de  mille. 

8  milles.^ 
3  milles  \. 
iO  milles. 
8  milles. 


H  y  a  si»  rUe  Cedar  un  phare  à  fea  fixe,  élevé  de  9>,60  au- 
desMis  de  la  pleine  mer  :  comme  on  peut,  d'un  navire  haut  ponté, 
le  voir  par-dessus  la  pointe  de  sable  de  Tile  Gardner,  il  est 
prudent  de  ne  pas  courir  dessus  quand  on  passe  celte  pointe,  tant 
qu'on  ne  le  relève  pas  au  Sud  du  8.  0.  De  ce  phare  on  relève  tf  ^, 


Is  cap  Ram  Uead au  S.  6'  E. 

Le  phare  de  111e  Plumb auS.S.O.S'  0., 

Lephare  de  l'Ile  GuU au  8. 0.  S»  8. 

La  pointe  de  sable  de  l'Ile 

Garduflr au  S.  0. 3'  0. 
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à  2  milles  et  |. 
à  8  milles  a  }. 
à  13  milles  et  ^. 
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'  Le  phare  de  New-Haven  est  bâti  sur  la  pointe  Five  Mile , 
à  droite  de  l'entrée  du  port;  sa  lanterne  a  10",50  de  hau- 
teur ,  et  montre  un  feu  fixe.  On  y  prend  les  relèvements  sut» 


vants 


0.8.0.5-8.  lOmiUeset.^; 
8.  0.  3*  8.    14  milles. 
8.0.5»0. 


.l.i..i!(    lit; 


Attaquer 

new-Havcn 

par  i'Ë8t. 


Le  {diare  de  la  pointe  Slratford 

Le  banc  Middle  Ground 

La  bouée  de  Adam's  FeUh .... 

La  bouée  du  récif  8.  0 8.  8.  0.  8» Q.  ,<  i,4 ;,iin  » 

La  balise  de  Qukk's  Ledge .....  8. 1*  E. 

Le  phare  de  l'Ile  Falkner E.  8.  E.  6»  E.  12  milles    , 

Si  vous  allez  à  New-Hav<sn^  donnez  1  mille  de  tour  à  l'ile 
Falkner,  et  gouvernez  à  l'O.  i  N.  0  jusqu'à  ce  que  vous  ayez 
le  feu  de  New-Haven  au  Nord,  et  que  votre  brassiage  soit  de 
ll^.OO.  Mettez  alors  le  cap  au  N.  0.;  passez  à  1  mille  {  du 
phare,  afin  de  parer  le  récif  8.  0.,  et,  quand  vous  relevez  le 
phare  au  N.  E.,  dirigez-vous  au  N.  E.  |  N.  sur  le  fort  qui  est  au 
Nord  des  Palitsade$,  en  laissant  la  bouée  blanche  de  Adam's 
Faits  sur  tribord.  Il  y  a  sur  le  récif  8. 0.  une  bouée  noire  mouil- 
lée àl  mille  dans  le  8.  S.  0.  6*  0.  du  phare,  et  que  vous  laissez  à 
tribord.  Quand  vous  êtes  presque  vis-à-vis  du  fort,  donnez-lui 
i  de  mille  de  tour,  et  gouvernez  au  N.  8°  0.  sur  l'extrémité 
dii  graud  quai  (Long  Wharf] ,  en  laissant  à  tribord  le  danger 
Black  Ledge,  distant  de  \  de  mille  dans  le  N.  0.  du  fort. 

La  liouée  de  Adam's  FalU  git  à  {  mille  dans  le  8. 0.  du  phare, 
et  à  i  mille  dans  le  N.  \  N.  E.  du  récif  S.  0.    ■,*  m  <  .'  '%'.%  m>  5f|* 

La  roche Xj^MtVA  porte  une  tige  de  fer;  elle  reste  : 

!  i ,       à  ^  de  mille  dans  l'E.  8»  25'  E.  du  phare;  i 

à  ^  mille  dans  le  8.  E.  de  la  bouée  de  Adam's  Fatls^, 


à  i  mille  dans  l'E.  N.  E.  4» ?é(# S, 0..,   .;     .  .      ... 

Sî  votïs  attaquez  Dieiv-ftavèn  par  ilÉst ,  passez  entre  la  bouée 
du  récif  S.  0.  et  la  tige  de  fer  de  la  roche  Quick ,  et  vous  trou- 
vez 5",50  d'eau  à  peu  près  au  milieu  de  ce  canal,  en  laissant 
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la  bouée  blanche  de  Adam's  FtUU  à  100  mètres  dans  l'Est;  de  là, 
gouvernez  vers  l'extrémité  du  quai.  Sur  cette  côte ,  le  brassiage 
estde  5",80  à  7-,30  et  9-,10,  fonddevase,  dans  le  chenal;  et  en 
amenant  le  jAarç  au  8.  E.,  vous  pouvez  jet«r  l'iuicre  dans  l'anse 
Morris ,  près  de  la  e(He  Est,  par  3»,70,  fond  de  vase.  De  ce  mouil- 
lage, pour  remonter  le  port,  vous  avez  le  Nord  à  faire  si  le  ventest 
favorable  :  tenez  à  petite  distance  la  roche  du  foii,  quand  vous 
courez  sur  la  jetée. 

f-  Si  vous  attaquez  NeW'Uaven  par  l'Ouest,  laissez  les  deux 
bouées  ci-dessus  à  tribord,  et  passez-en 'sans  crainte  à  iOO  mè- 
tres de  distance.  Quand  vous  louvoyez  poiu*  entarer,  vus  sondes 
varient  de  3-,70  à  S-,50  et  7-,30  :  ne  ralliez  pas  la  côte  Ouest 
par  injùns  de  3-,70,  parce  que  le  fond  y  est  dur.  Lorsque  vous 
êtes  sur  les  fonds  de  vase,  dans  le  chenal ,  il  vous  est  recom- 
mandé de  sonder  souvent,  à  cause  du  voisinage  de  cette  côte , 
où,  c<Hnme  nous  venons  de  le  dire,  le  fcmdeiGtdur.et  lesbassas 
très-voisines.    .  •..■.  ,,11,,^. ,  ■  ..■■;,  'r^H^^tn^m  as'iMW  -'h  '  -fj 

UrM^tlin*  ■ridftport ,  •«  paotag*  daipinri  éa  Wtiuk  Sà«k  «  raid*  Wi 
ïl»î  J  an  feu  de  IH*  FuirwaatlMr.   ,  *» 

Si  vous  voul&c  entrer  dans  le  havre  Bridg^ort,  abandon- 
nez la  bouée  d'en  dehors  à  bâbord,  et  gouvernez  droit  sur  la 
balise  de  le  pointe  W»U,  en  laissant  la  bouée  de  Stony  Bar  à 
tribord  et  celle  des  basses  Allen  à  bâbord  :  la  balise  de  la 
pointe  Well  git  à  315  mètres  environ  dans  le  N.  E.  de  la  balise 
extérieure  des  basses  de  l'Ouest. 

aJI  y  a  trois  bouées  dans  le  havre  Bridgeport  ;  une  sur  les 
basses  Marchand,  à  1  mille  duis  le  S.  6»  0.  de  la  balise  d'en 
dehors;  une  sur  Stony  Bar,  à  135  mètres  dans  le  8.  E.  de 
la  balise;  une,  enfin,  sur  les  basses i4//^R,  dans  l'intérieur  du 
havre. 

Le  port  de  Black  Bock,  quoique  sain  et  d'un  accès  facile,  est 
placé  de  telle  manière  qu'aucune  route  directe  conduisant  au  feu 
ne  vous  porte  immédiatement  dans  son  enceinte;  la  direction  à 
suivre  dépend  «atièrement  de  la  distance  à  laquelle  vous  êtes 
du  phare  au  moment  où  vous  en  avez  connaissance.  Vous  de- 
vef,  en  conséquence,  user  de  jugement  pour  varier  les  relè- 
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veiiKaU  de  c«  pliare  k  impure  qiie  vous  en  appirocher. ,  «ê  qui 
est  aisé  en  olMervant  les  règles  stiivantes  : 

Si  vous  venez  de  l'Ouest  avec  l'intenHon  dV tntre>  dtns  le  port 
do  Btmek  Rvck,  ayoi  soin,  pour  éviter  le  récif  thê  Cotti,  d'ame- 
ner le  feu  de  FsnOMriker  au  Nord,  et  gouvernes  dessus  jus- 
qu'à ce  que  vou<  on  soyea  à  moins  de  i^  de  mille.  81  les  eircorii- 
tances  l'eiigent;  vou"  pouvez  alors  vous  répandre  vers  l'Ouest 
dans  ui  ton  cm-*^  i»»  1  uvoyage,  où  vous  ave*  do  S^^*r  à  9",!î0^ 
•on  frv  '.  4  «  I .-  •  «  vous  r;>prochez  lu  phare  bftli  sur  le 
côtéKmi  '  .<  ytÀ-i,  ''?tK(rt''minue  graduellement  jusqu'à  environ 
3^,7  L\;^v%'v,  !(%:iD|uepeu  large,  n'est  pas  cHfIcile.  Quand 
vous  releveti  :  ■  Ccsu  à  \X  •  voua  êtes  complètement  dedans.      ' 

L'ile  Fairwtatktir ,  iuc  .iquelleoe  trouve  le  phare,  forme  1ë 
cAtc  Kst  du  port,  et  lo  récif  Cmm  ses  côtés  Ouest  et  8ud  :  sur  la 
roche  la  plus  Est  du  récif  s'élève  une  tige  de  fer  distante  d'un 
mille  ot  demi  dam  le  Sud  du  feu  ;  celui-ci  est  à  9S0  mètres  de  la 
pointe  Sud  de  l'Ile  au  moment  de  la  basse  mer.  A  1{(0  mètres  de 
ladite  pointe ,  la  sonde  accuse  une  roche  isolée ,  portant  2"',40 
d'eau  à  haute  mer  et  gisant  au  S.  8,  0.  6*  S.  du  {^are.  AuSàitôt 
que  vous  avez  dépassé  cette -mchc,  vou5  voyez  le  port  s'ou- 
vrir largement  dans  toutes  ses  parties,  depuis  le  N,  jusqu'à 
l'O.  N.  0.  Yôuspouvez  attaquer  le  feu  en  toute  st^curité,  pourvu  que 
vous  vous  conformiez  aux  rosîtes  ci-dessus,  et  que  vous  donniez 
une  attention  convenable  eux  indications*du  plomb.  Le  fond  est 
dur  jusqu'à  quelque  distance  dans  le  Sud  de  la  roche  ;  mais,  on 
continuant ,  le  brassiagc  augmente  promptement.  Il  existe  un 
l>on  abri  contre  les  vents  depuis  l'O.  8.  0.  jusqu'au  N.  N.  E., 
ùnm  l'Est  du  phare,  ft  i  milles  environ  au-dessus  de  l'entrée  du 
havre  de  liridgtport.  La  côte  est  ascore  sur  le  cAté  Est  du  feu; 
à  le  toucher,  ht  sonde  indique  ^'■■jSO)  et  le  même  brassiage  se 
maintient  jusqu'à  la  pointe  sud  de  l'Ue.  La  baie  sous  !e  vent 
du  phare,  entre  lui  et  Bridgeport ,  est  un  des  meilleun;  mouil* 
:  4;es  que  présente  la  côt«  Nord  du  déi!y)it  de  iMtç  Istand  : 
vous  y  trouvea  de  7'",30  k  8^,80  d'^eau  m  relevant  le  feu  I 
l'Ouest. 

Si  vous  venez  de  l'Est,  en  r^mgeant  de  près  le  feu  de  la  pointé 
Strafford ,  votre  route  jusqu'à  celui  do  Blaek  Rotk  est  l'O.  {  N. 
0.  Chemin  fiaisant ,  vous  sondez  par  triboixl,  en  ayant  soin  de  lie 
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Entwî  l'ilo  '^rt<rt«jtfo/Affr  et  rentr<^e  ôe  Brt'dgeport,  vous  «vbz 
bon  abri  coiitiv  los  vents  de  l'E.  N.  H  u  8.  0.  par  A*, m  à  7-,30 
d>au,  fond  gluant.  Pour  y  tnouilief ,  amené»  les  bols  de  la 
1  Bitie  Ouest  du  port  au  N,  K.,  «t  jutes  ï'jmcre  par  t«Ue  proton- 
deur d'eau  que  vous  voulez.  *<*  .mmfsv^nmiiU  tm  nfmtt^ 
■;>^'P';'  ,.,■^^.'^.  •'.»  .■•y»  nrv  ,  ?«!♦■.*>  jiH.t- 

'^li^*â*  'i'à  'Â  :--.'-.  ^?l  rlK»^'  ki«Bd  (l^-.'A'  •n^>é^l1^v^M*4  .mr' 

Long  Island  s'étend  de  la  pointe  IKontoek  k  Red  Jfook  .dans  la 
direction  de  l'O,  \  S.  0.,  sur  une  longueur  d'environ  102  milles , 
et  sur  une  largeur  maximum  d'k  peu  près  2»  milles.  C'est  une 
teiTc  génôraleineul  peu  élevée  et  unie,  à  l'exception  de  quelques 
coUines  que  l'on  voit  à  40  railles  environ  dans  l'Ouest  de  la  pointe 
Montocki,  et  de  la  hauteur  /^«sïpited  Hill ,  dont  le  sommet  est  à 
Oo^JO  au-dessus  du  niveau  do  la  mer.  Le  côté  Sud  do  l'Ue  es» 
bordé  dans  toute  sa  longueur  par  une  basse  qui  s'étend  à  vu, 
i  mille  de  terre;  l'extrémité  Est  de  ,">lte  basse  est  sablonneuse 
ses  parties  centrale  et  Ouest  sont  %mée8  de  sable  et  de  pi^m- 
Quand  vous  relevez  lé  phare  de  la  pointe  M(mtock  à  7  milié 
dans  le  Nord,  votre  route  pour  longer  la  côte  de  Ung  Island  est 
ro.  S.  0.,  22  lieues;  puis  l'Ouest,  12  lieues.  A  4  iieues  de  l'île 
environ,  vous  avez  de  27  à  33 mètres  de  fond;  «t,  de  là  à 
20  lieues  plus  au  large,  le  brassiage  augmente  jusqu'à  146  in^ 
très.  En  cet  endroit  le  fond  est  de  vase  et  de  sable  ta<'hé  de 
bleu.  A  4  lieues  au  large  de  l'extrémité  Est  de  l'ilo ,  Je  fond  est 
semé  de  gros  sable  et  de  petites  pierres;  à  la  même  disJUuice  au 
large  de  l'extrémité  Ouest  et  du  milieu,  il  est  de  sable  blanc  et 
de  gravier,  taché  de  noir.  L'extrémité  S.  0.  de  l'Ile  projette,  en 
dehors  de  la  pointe  de  l'Ue  Coney^  un  banc  connu  sous  le  nom 
de  £ast  Bankt  il  s'avance  d'environ  6  milles  dans  la  direction 
de  $andy  Hook,  .,î5;,,j,;j,^  ^giR.i.a«i!>  '■■■■rpmmpùmh  »iHt-<t\  te* 


:^.¥.^s^  ■giR.i .••.;» mi! » 


(I)  L«  détroU de  £0119  /«tond  mt  one  aorte  (te  mer  JctéiiMire  commençant  4 
I»  pointe  8and  «l  Uniewat  à  ffle  QmU.  Il  a  de  a  à  17  mSUes  de  iargeiir  et  H- 
ipsrenie  Long  de  Connectkutf  h  wvigalioa  en  e«t  (tire  et  commode-  ies 
mouillages  y  «ont  bons»  et  plasieurs  beaux  feux  guident  les  manns  dans  touU 
«a longueur      V'      '   .!"?'■"        "■      (ifotede  VautcrP     ' ^  ' 
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V<Ni8  rencontrez  sur  la  côte  Huil  di!  Long  hlanil  quelques  cuu- 
pures  donnant  acci's  dans  des  havres.  La  première  qui  ait  quel- 
que ini|K>rtance  est  celle  de  Fire  Islanil ,  dont  la  barra  pot'te 
2",10  d'eau  ù  incr  basse;  cette  barre  dangereuse  ne  peut  être 
travonu'o  (wn/«  pilote  ;  vous  en  trouvez  à  bord  dos  caboteurs  qui 
sortent  du  *■  ■"  re  do  Fin  Uland. 

Qua'*'  .<ux  autres  coupures,  ollrs  sont  de  très- peu  de  profon- 
de«*    d'eau,  exe»»»/'  toutefois  celle  de  Hoekaway ,  k  laquelle 
ous  devez  appliquer  tout  ce  que  nous  venons  de  dire  de  celle  do 
Fire  lilnnd.  «. 

Sa  Bie«k  UmA  4  Hcw-Tofk.       ^ 

,     .,;•<!«  t'Ai .>. 

Si  en  allant  à  Néw-York,  vous  tombez  dans  le  ciuial  de  Dlœk 
Ixland,  vous  trouvez,  ptu*  les  40"  de  latitude,  An  sondes  de 
180  niMre»,  fond  de  vase  :  cett<»  qualité  de  fond  se  maintient, 
en  môme  temps  que  le  brassiage  diminue  graduellement ,  jus- 
que par  73  mètres.  Par  6M  mètres,  à  4  lieues  \  dans  le  S.  |  8.  E. 
de  tilock  hland,  lu  sonde  accuse  du  sable  fin  noir  et  rouge;  et 
du  sable  gjrossier  par  M  mètres ,  à  2  lieues  \  dans  le  8.  \  S.  Ë. 
du  nu>me  point.  Quand  vous  lelevez  BItfck  hland  à  4  ou ."  lieues 
dans  le  Nord,  vous  ne  |)ouvez  voir  aucune  autre  terre,  ni  dans  le 
Mord,  ni  dan»  l'Est;  mais,  à  mesure  que  vous  approchez  de 
e^tio  lie,  wus  découvrez  vers  l'Ouest  la  longue  pointe  basse  de 
Montoek,  qui  s'avance  en  mer  dans  la  direction  de  l'Est,  et  vous 
nptTcevez  son  phare. 

'<'n  gouvernant  ù  1*0.  S.  0.,  voua  n'avez  connaissance  d'aucune 
terre  remarquable  sur  f/)ng  Islnnd,  attendu  que  de  l'Est  à  l'Ouest 
de  cetto  île  la  côte  accidentée  présente ,  à  une  certaine  distance, 
rasp<5ct  d'Iles  détachées.  Toutefois  vous  pouvez  voir  le  phare  de 
Fire  hUmd  dont  le  feu  tournant  se  compose  de  18  lampes.;  il  a 
âi^jW  de  hauteur  au-dessus  de  sa  bwae,  2(J'",00  au-dessus  de 
l'eau,  et  gltà  12  lii'ues  dans  l'E.  ■\  N  E.  de  celui  de  Sandy  Hook. 
La  pointe  sur  laquelle  il  est  ronstniît  projette  à  f  de  mille  dans 
le  Sud  un  banc  qui  va  rejoindre  la  barre  :  celle-ci  est  très-dange- 
reuse ,  attendu  qu'au  voisinage  la  sonde  passe  soudainement  de 
1.t».(WH  11  mètres,  puis  rencontre  immédiatement  le  banc  en 
question ,  sur  lequel  la  marée  de  flot  porte  avec  violence.  C'est 
pourquoi  il  n'est  pa§  prudent,  en  cet  endroit,  de  rallier  la  terre 
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à  moins  do  t  niillet,  quand  on  relève  ie  feu  en  question  h  TE.  \ 
N.  E.  rwiiis  nîst  du  feu  la  côte  est  accore.  Quant  à  la  '>«rro,  die 
est  sujette  à  changiîr,  et  a^  (jomme  nous  l'avons  dit  plus  haut, 
î'",10  de  profondeur. 

Lorsque  vous  relevez  le  phare  de  Fire  hland  au  Nord,  votre 
plomh  mai-qiiant  ii^.fiO,  l'O.  \  S,  0.  vous  conduit  par  le  travers 
du  feu  de  Sandy  Hook,  en  passant  sur  des  fonds  de  saWo  qui  sont 
alternativement  jaune ,  rouge ,  l»nni ,  hieu,  gris,  dans  un  espace 
très-petit.  A  33  milles  à  peu  près  dans  le  Sud  de  Firt  hland,  et  h 
40  milles  dans  le  8.  E.  |  E.  des  hautes  terres  {Mghlntids),  tous  ren- 
contrez un  banc  de  cailloux  ;  il  s'étend  du  N.  E.  [  E.  au  8. 0.  }  0. 
et  porte  de  l8-,30à  25",60  d'eau  :  on  y  prend  beaucoup  de 
poisson.  A  petite  distance  en  dedans  de  ce  banc,  vous  avez  de» 
brassiagcs  de  36  mètres,  puis  de  Î9»,30,  sable  gris;  vous  con- 
servez ces  derniers  jusqu'à  l'endroit  nomme  Mud  Hôte.  C'est  une 
sorte  de  trou,  où  la  sonde  accuse  36-,flO  à  65-,90,  fond  de 
mam  ou  de  vase  verte,  et  quelquefois  de  cailloux  ;  sa  partie  la 
plus  p.>ofonde  glt  k  10  milles  dans  l'Est  de  l'extrémité  Nord  de» 
Woodlandt,  et  à  1»  milles  dans  le  S.  E.  6*  8  du  phare  de  Sand^ 
Hook.  A  partir  de  Mud  Hole,  en  allant  vers  la  barre  de  Sandy 
Hook,  l'eau  diminue  graduellcnient,  ainsi  que  l'indique  la  carte. 

Hors  de  vue  déterre,  vous  trouvez  do  36"',60  à  40",20,  fond 
tantôt  de  sable,  tantôt  d'argile.  Avant  d'avoir  connaissance  du 
phare  de  Sandy  Hook,  vous  apercevez  les  hautes  terret  de  Never- 
$ink  qui  lui  restent  dans  l'O.  S.  0.,  et  qui  sont  le  point  le  plus 
remarquable  de  cette  côte  :  deux  phares  sont  bfttis  dessus. 

'  f^tiHiii  attaquez  New-York  parle  Sud,  et  avez  connaissance  du 
cap  Mny,  sur  lequel  s'élève  un  phare  à  feu  tournant,  vous  faites 
prudemment  eq  vous  tenant  à  trois  lieues  environ  au  large  de 
terre,  afin  d'éviter  la  barre  de  Herreford,  placée  de  4  à  6  lieues 
dans  le  Nord  dudit  cap,  et  à  8  milles  de  la  passe  du  même 
nom.  Cette  dernière  donne  accès  dans  un  havre  fréquenté  par  les 
•  pilotes  de  la  Delaware,  qui  n'ont  aucun  autre  abri  dans  le  Nord 
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jtnqu'au  havro  Kgg.  Aprèa  «voir  d«^puaé  l«  iMrru  da  Uemford, 
goiivorncs  ou  N.  Ë.  di'>s  que  voua  tirouvm  des  fonds  de  i8*,.10, 
tiii  prenant  garde  que  la  nuiréo  do  (lot,  qui  port«  avec  foroo  vers 
l'cntrw^  »l«  c«  liHvro,  no  vouson  r»if)pro<'hn  trop. 

ICn  continuant  la  niânie  route,  vous  arrivée  à  la  luiuteur  de 
Egy  Harbour,  sur  un  fond  de  salile  blttue  et  noir  mélangé  do 
petites  coquilles  brisées;  puis  la  profondeur  augmente,  et  vous 
pouvez  |)Oursuivre  jusqu'il  ce  que  vous  soyez  pr«Ns  de  l'entrée  de 
la  pasiM!  de  la  Iwie  Bartugat.  8i,  on  longuunt  la  côte,  vous  trou* 
voz  (les  fonds  de  moins  de  18",30,  ayez  soin  de  ne  pas  gouverner 
plus  Nord  que  le  N.  K.,  afin  de  ne  pas  vous  exposer  à  tomber 
sur  les  buncfi  Absecom  ou  sur  la  Itarre  de  tgg  Harbour.  La  par- 
tie Sud  de  l'entrée  do  la  passe  de  Bamegat  porte  un  phare  à 
feu  fixe  ;  et,  au  large  de  ce  phare,  la  sonde  rapporte  du  gros 
gravier  jaune  et  brillant.  Quant  au  l>anc  situé  en  dehors  de  Bar- 
Mfjat,  il  est  accore  et  ne  s'étend  pas  Ix  [)lus  de  2  milles  de  la 
plage  :  vous  pouvez  le  contourner  par  des  fonds  de  i  1  miMres , 
à  moins  d'une  portée  de  pistolet  du  brisant  extérieur.  Toutefois , 
durant  la  nuit,  vous  faites  bien  de  vous  maintenir  sur  les  bra»- 
siages  de  4(i'",K0  à  18"',30,  et  de  ne  pas  gouverner  plus  Nord 
que  le  N.  Ë.,  à  moins  que  vous  ne  soyez  sûr  d'être  dans  le  Nord 
du  banc  en  question.  Les  sondes  sont  d'autant  plus  importantes 
h  consulter  en  cet  endroit,  qu'au  moment  même  oii  vous  perdez 
celles  ci-dessus,  vous  avez  doublé  le  banc,  et  vous  vous  trouvez 
sur  un  fond  trés-dur  de  beau  sable  blanc  et  noir.  Vous  pouvez 
alors  rallier  la  terre  et  faire  le  N.  ^  N.  E.  en  longeant  la  cûte  par 
27"',50  tt  Si^jiO;  mais,  si  le  temps  et  le  vent  vous  le  p«?rmettent, 
il  vous  est  recommandé  de  niettre  le  cap  au  N.  N.  0.,  et  vous  at- 
teignez ainsi  le  travers  de  la  partie  la  plus  Sud  des  Woodiandt  : 
c'est  un  endroit  très-remarquable,  dont  l'aspect  diffère  totale- 
ment de  celui  de  toutes  les  terres  comprises  entre  le  cap  May  et 
les  Highlands,  et  que  vous  reconnais  z  d'ailleurs  à  sa  grande 
proiiraité  de  la  plage,  et  à  ce  qu'il  s'étend  oyn  Long  Braneh,  .7,. 


Aapect  da  la  parUa  aud  dai  ffoodiandt.  ^ 

En  allant  de  Banugat  à  Sandy  Hook,  ayez  soin,  lorsque  voim 
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êlM  Ml  Sud  dM  Ibiu  d««  UHfktméÊ,  do  ne  pas  ouvrir  celui  du 
Nord,  qui  e*i  Uxe,  dam  I'OumI  de  celui  du  Hud  qui  ttt  tounuuit, 
MiiM  quoi  voiit  voua  rapprocliM  trof)  de  la  cAte  de  Jwtty. 

Quand  vous  patMi  de  Jour  devant  hornêfat,  voua  le  reconnaiiw 
Htft  «isénienl  :  dnnt  le  oaa  où  voua  tenen  man  au  lar^e  itour  n'ttn 
pni  voir  le»  liriMuta,  il  y  a  dea  proliubilitéa  pour  que  vouadislin* 
Ruiez  dana  rintériour  du  paya  un  liouquei  il«  lM)iaqui  parait  avoir 
.'i  à  4  milles  de  long,  et  que  leti  caboteura  nomment  LHU*  Swompi 
il  oat  droit  en  arrière  dn  l'entrée  de  la  paaae  de  Bamtgat,  do 
aorte  que,  quand  voua  faites  i-oute  au  Nord,  voua  avea  i'auuranrn 
d'être  dana  lu  Nord  de  Bamtyat  dèa  que  voua  étca  di-oit  par  le 
travora  de  l'extrémité  Nord  de  c^tte  partie  du  la  tttrre.  Il  oxiato 
encore  un  autre  Imuquot  de  Imia,  connu  aoua  le  nom  de  Qreat 
Swamp,  et  qui  occupts  par  rapport  au  havre  tyg,  une  poaition 
semblable  à  celle  de  Util»  Swamp  par  rapport  à  lianugat. 

Pour  éviter  toute  confuaion  de  l'un  avec  l'autre,  il  fautobHerver 
que  Gréai  Hwamp  parait  de  beaucoup  plub  élevé  que  UtUe 
Svoamp,  et  qu'il  a  8  ou  12  milles  do  longueur  :  il  eat  impossi- 
ble de  voir  ces  bouquets  d'arbies  ro  même  temps,  attendu  (|u'ils 
sont  st^parés  par  un  espace  de  iK  milles.  Bamegat  glt  k  4  '  liilos 
dans  le  S.  {  B.  0.  vrai  de  Sandy  Book.  En  continuant  votre  route 
dans  la  direction  des  Woodlands,  terres  ci-dessus  mentionnées, 
vous  pouvez,  en  cas  de  vents  de  la  câto,  vous  tenir  à  moins  d'un» 
encablure  du  rivage,  presque  jusque  par  le  travers  dos  Uighlandu. 

Gomme  bon  nombra  de  navires  allant  à  New-York  se  soiil 
perdus  dana  oea  paragea  pour  avoir  sondé  le  cap  à  terre,  nous  no 
pouvons  trop  insister  auprès  dos  capitaines  qui  doutent  de  leur 
poaition,  sur  la  nécessité  de  sonder  avec  le  cap  au  large.  La  pro- 
fondeur eat  extrêmement  variable  le  long  de  la  côte  du  ^«ii^- 
Jeney,  et  ne  dépend  nullement  de  la  distance  où  l'on  est  de 
terre  :  cela  tient  à  oe  qu'il  existe  sur  le  fond  des  sortea  de  bour- 
relets parallèles  au  rivage  sur  lesquels  la  sonde  rapporte  do 
12",80  à  44^,60,  tandis  qu'entre  eux  et  la  terre  le  braaaiage 
eat  de  lÔ^^SO  à  19^,30,  -am- 
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Un  navire  d'environ  3r>0  tonneaux,  portant  deux  feux,  est 
mouillé  par  33"',8Q  au  large  de  ^r4i^  Uook^  près  do  l'endroit  où 
se  trouvait  en  1827  l'anci<">  phare  flottant.  Son  feu  d'avant  u 
9'",Q  de  hauteur  «iu«de8Hùo  du  pont,  et  celui  d'arrière  13  mètres; 
il  8gt  en  outre  pourvu  d'une  cloche  du  poids  du  400  kilogr.,  que 
l'on  agite  dans  les  temps  de  brume.  Ce  navire  reste  à  6  milles  ^ 
dans  l'Ë.  {  S.  Ë.  du  phare  de  Satuiy  Hook,  et  à  7  milles  dans 
l'E.  N.  E.  de  ceux  des  Highlandt.  'Mt^^^-ïi^îij^W^i^wîr^'*!: 
Les  hautes  terres  de  Nevertink,  situées  à  peu  près  dans  le  S.  0. 
de  Sandy  Hook,  s'étendent  du  N.  0.  au  S.  E.,  entre  la  baie 
Raritan  et  l'océan  Âtlanticjjue;  elles  portent  deux  phares  gisant 
N.  23°  0.  et  S.  23»  E.,  à  90  mètres  l'un  de  l'autre.  Celui  du  Sud, 
construit  d'après  le  système  de  Fresnel,  est,  sans  aucun  doute,  le 
meilleur  de  la  côte  des  États-Unis;  il  est  à  feu  tournant  et  haut 
de  74"',40  au-dessus  de  la  mer;  celui  du  Nord  est  à  feu  fixe  et 
élevé  de  73",95.  Voici  les  hauteurs  exactes  de  quelques  monta- 
gnes qui  s'offrent  k  la  vue  des  marins  quand  ils  approchent  des 
Highlandt  : 

Le  mont  Mitehell,  le  plus  élevé  de  la  chaîne  de  Neversink,  comté 

de  Monmouth  (New-Jersey) 84" ,60 

Le  mont  Tompkin,  sur  l'ile  Slalen. 92"', 10 

Le  mont  Hempstead,  comté  de  la  Heimt  lie  Leng.. . .  95'°,70 

C'est  sur  la  pointe  Nord  de  Sandy  Hook  qu'est  bâti  le  phare 
de  ce  nom  ;  il  est  k  feu  fixe  et  élevé  de  27"  ,0  au-dessus  de  la 
mer.  Dev\  balises  sont,  en  outre,  établies  sur  cette  langue  de  sa- 
Me  :  l'une,  la  plus  Est,  dans  l'alignement  du  phare  et  de  la  bouée 
du  banc  Upper  Middh,  dont  nous  parlerons  plus  loin;  l'autre, 
dans  l'alignement  du  phare  et  de  la  bouée  de  l'Épi  du  6. 0.  (£•  W. 
Spit)  ;  toutes  deux  sont  éclaii-écs  de  mût.    xtteài*  #li£if««*^»#ftèi 

Le  récif  de  Sandy  Hook,  sur  lequel  il  ne  reste  qi?o  3",0  d'eau, 
gtt  à  7  milles  dans  le  S.  6"  E.  dii  phare  de  Sandy  Hook,  et  à  1 
mille  \  de  terre  environ;  le  nai'ire  William  Thompson  a  touché 
dessus.  £n  tenant  le  phare  Nord  des  Highlandt  un  peu  ouvert 
dans  l'Est  de  celui  du  Sud,  on  va  directement  sur  «v  récif. 

La  basse  Oil  Spot^  située  à  1  mille  |  dans  TE.  S.  El  du 
phare  de  Sandy  Hook,  n'a,  dans  un  endroit,  que  3'", 30  d'eau 
à  mer  basse;  elle  est  de  forme  triangulaire,  et  peut  avoir  un 
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\  mille  d'étendue  sur  chaque  cAté  :  c'est  entre  OU  Spot  et 
la  terre  que  pass^  le  chenal  qui  longe  le  rivage  {Àtong  Skore 
Channti),   t-y^-f^-  '  ■.■m:i-&;^;i\m/i-'im'--ir^-.'m  m-:   :• 

4'  (hi  donne  le  nom  de  FoIm  Bfook  à  un  petit  haut  fond  suf  le- 
quel il  n'y  a  que  3* ,60  d'eau  à  mer  basse,  et  qui  glt  à  i  mille  { 
un  peu  au  Nord  de  l'Est  du  phare  de  Saitày  Hook  :  c'est  le  reste 
de  l'ancien  banc  FaUe  Hook.         "♦  '  vm  si».  »*is}*n'v  .l'^c*  <r 

Il  existe  trois  passes  distinctes  pour  franchir  la  barre  de  New- 
York  •  la  première  longe  parallèlement  la  côte  du  New-Jersey, 
en  dedans  du  banc  Ouler  Middle,  et  s'appelle  Along  Shore  Chan- 
nel;  la  seconde,  nommée  Chenal  principal  (Main  Ship  Channel), 
passe  entre  les  bouées  de  la  ban'e;  la  troisième,  qui  emprunte 
son  nom  au  lieutenant  américain  Gedney,  son  découvreur,  est 
un  sillon  d'eau  profonde  situé  dans  le  Nord  de  1»  'uouée  noire  de 
la  barre,  La  passe  Gedney  court  à  peu  près  à  l'O.  |  S.  0.,  et 
présente  T^jâO  d'eau  à  mer  basse  ;  elle  est  pratiquée  par  les  plus 
grands  bâtiments  de  guerre  américains. 
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.  Si  vous  attaquez  New-York  par  le  Sud,  en  longeant  de  près  la 
côte  du  New-Jersey,  vous  pouvez,  avec  un  navire  ne  tirant  pas 
plus  de  3  mètres,  continuer  jusqu'à  ce  que  vous  releviez  le  phare 
de  Sandy  Hobk  à  l'Ouest  ou  à  l'O.  {  N.  0.  Faites  alors  le  N.  i  N.  E., 
afin  de  parer  l'extrémité  du  banc  FaUe  Hook,  et  poursuive»  jus- 
qu'à ce  que  le  fond  augmente,  et  soit  de  i8'",80  :  vous  avez  à  ce 
moment  ledit  phare  au  S.  0.  Gouvernez  à  l'O.  N.  0.  jusqu'à  ce 
que  vous  l'ameniez  au  S.  {  S.  Ë.  ;  puis,  s'il  y  a  flot,  mettez  le  cap 
au  Nord;  et,  s'il  y  a  jusant,  au  N.  N.  0.  (La  vraie  route  est  le 
N.  l  N.  0.)  Vous  traversez  ainsi  le  haut-fond  East  Bank,  et  vous 
atteignez  la  bouée  noire  du  banc  the  Middle. 
#  Lorsque  vous  franchissez  East  Bank,  faites  attention  à  ne  pas 
lf«us  laisser  drosser  par  le  jusant  sur  la  basse  Romer;  le  meilleur 
amer  pour  la  parer  est  de  gai-der  le  phare  de  Sandy  Hook  oa- 
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V6rt  avec  l'extrémité  Est  det iT^A/andi.  Sur  l'axtrémité  N.  0.  de 
^omaty  s'élève  riie  baUse  en  granit  de  T^^BO  de  hauteur,  et  qui 
parait  de  3",0  hors  de  l'eau;  elle  est  destinée  à  signaler  aœ. 
navires  le  pasf/age  nommé  Sxoath  Cltann»l,  et  se  trouve  sur  le 
revers  du  banc.  On  se  jette  infailliblement  à  la  c6te.,  si  l'on  Cùt 
route  sur  c«tte  balise;  on  y  relève  le  i^Muro  de  Sandy  iïooA  au 
S.  10»  E.,  et  celui  du  raz  (narrows)  au  K.  N.  0.  ?•  N. 

Il  existe,  entre  Long  hland  et  le  banc  Homer,  une  autre  passe 
pour  traverser  East  Bank;  les  bords  en  sont  indiqués  par  dix 
bouées,  mouillées  dans  le  Nord  et  dans  l'Est  de  Borner,  et  portant 
de  cette  passe,    les  signes  suivants  :  celles  de  bâbord,  en  entrant,  sont  rayées  ho- 
rizontalement de  noir  et  ^e  blanc  ;  celles  de  tribord,  de  noir  et  de 
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,1  La  1",  sur  bftbord,  en  entrant,  est  par  T'jKO  d'eau; 

i.Ua»         id îi»,70     id.; 

HÎ*%       >d "î^âO     id.; 

}•■-, f^ w^       idi .•««••••••••?«••••••<  T^fiu     id» ; 
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La  1'*,  sur  tribord,  en  entrant,  est  par  5", 70  d'eau  ; 

La  2»         idt..ii.^v«.*., ,..  5»,70     id.;  P# 

La3«         id 7»,20     id.;  -J 

UA'         id 7-,20     id.}  #^ 
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Toutes  étant  placées  dans  les  parties  les  moins  profondes  de  la 
passe  en  question,  et  sur  les  bords  des  hauts-fonds  qui  la  forment, 
nous  rer^mroandon»  de  ne  les  franchir  ni  d'un*  côté  ni  de  l'au- 
tre, sous  aucun  prétexte*  On  rencontre,  en  cet  endroit,  un  couji 
rant  de  marée,  dont  les  phases  soni  les  mêmes  qu'au  Hooki 
c'est-à-dire  que  la  mer  y  est  pleine  vers  7  heures  35  minut<iiadal)s 
les  syxygies.  Une  fois  dans  la  passe,  U»  route  est  l'O.  N.  G. 
du  compas,  jusqu'à  ce  qu'on  relève  les  j^sut»  des  Mighiaués 
et  du  Hook,  l'un  par  l'autre  ;  puis,  on  gouverne  sur  le»  raz 
(nanvws),  en  oomiervant  cet  alignement,  et  on  pare  tous  tes 
dangers.  'îftlv:^^-  '  ■  :0. 
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H  y  a,  dan«  le  Nord  do  ia  bouée  noire  de  J»  barre,  une  aérie 

de  bouéea-esparres  disposées  comime  suit  :  réelles  de  blbord,  on 

entrant,  sont  noii«s  et  ont  le  sommet  blanc;  celles  de  tribord 

sont  blanches  et  oiit  le  sommet  nok. 

La  4"i  à  bâbord,  est  par  9»,30  d'eau j 

La  S»         id. ..,,...,,.,  S",00    id..«     t,,  v'.î'i    S 

U  4",  à  tribord,  est  par  9*,00  d'eau;  ^ 

La  1*         id... .........  7»,10    idr 
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Dans  C/ette  passe,  la  première  moitié  du  flot  porte  au  N.  0.,  et 
ia  seconde  au  S.  0.;  toutes  les  profondeurs  sont  prises  à  mer 
basse. 

Les  bouées-e^arrcs  dont  nous  venons  de  parler  sont  i-empla- 
cées,  au  printe.inps,  par  des  Iwuées  m  forme  de  barils,  peinte» 
de  la  mémo  manière..,  .%, ,  u,  . 
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Lorsque  vous  vouiez  entrer  h  NeuhYork  par  la  passe  prinoipaîe 
des  navires,  teno»-vous  à  trois  milles  de  la  côte  du  NeW'Jer$ey, 
jusqu'à  ce  que  le  phare  do  Sandy-Hooh  vous  reste  k  l'Ouest  ; 
à  m  moment,  vous  ètm  en  -iron  à  mi«di8tsnce  entre  le»  bouées 
de  îa  barre.  Gouvernes  sur  ia  pointe  du  Uook,  en  conservant 
toutefois  son  phare  bien  ouvert  par  voire  bossoir  de  liâbord,  jus- 
qu'à ce  que  vous  soyea  vis-k-vis  du  Hook,  et  que  vou»  ayei!  le 
phare  dans  l'alignement  de  la  balise  de  l'Est;  chemin  faisant^ 
ayez  soin  de  no  pas  vous  laisser  drosser  au  Nord  s'il  y  a  flot,  ou 
au  Bud  s'il  y  a  jusant,  et  pai^ez  à  un  peu  moins  d'un  {  mille  de 
ter»;,  afin  de  parer  le  h«.m  Ftynn's  XnoU  Ce  danger  xie  porte 
que i'^jiO d'eau; il glt à  1  mille  | danUle  N.  J  N.  0.  du  feu, et 
h  lue  raillé  de  la  jointe  du  Hook.  Si,  apHts  avoir  doublé  la  bâ- 
liae  de  l'Est,  vous  désires  mouiller,  ralliex  la  baie  de  $att%  Book, 
en  donnant  im  mille  de  tour  au  Book,  et  hi\m  le  B.  0.  jusqu'à 
ce  que  vous  aimeaiez  son  phare  b  l'E.  \  N.  Ë.,  ou  h  l'E.  N.  Ë.| 
puis,  jetea  l'ancre  par  9*,10 1\  12»,»0,  fond  de  vase  molle. 

Si,  au  contraire,  vous  désirez  poursuivre  vers  New-York,  après 
avoir  atteint  le  travers  de  labulise  ou  de  la  pointe  de  Smd^  Book, 
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gouvernez  à  l'O.  |  N.  0. ,  jusqu'à  ce  que  vous  releviez  le  phare 
de  cette  pointe  au  S.  Ë.,  moment  où  il  se  confond  avet^  la  balisa 
de  l'Ouest;  conservez  cet  alignement,  en  faisant  route  directe  sur 
la  bouée  noire  de  l'Épi  du  S.  0.  {S.W.  Spit) ,  et  laissez-la  à  iâO 
mètres  sur  tribord. 

Après  avoir  doublé  cette  bouée,  mettez  le  cap  au  N.  N.  E.  8«  N. 
sur  la  bouée  noire  du  banc  Upper  Middle,  distante  ^e  2  milles  f 
de  celle  de  l'Épi  du  S.  0.,  et  laissez,  chepûn  faisant,  par  bftbord,  la 
l)ouée  blanche  du  banc  KnoU.  Une  fois  par  le  travers  de  la  bouée 
noii*  de  Vpper  Middle,  courez  au  N.  \  N.  E.,  jusqu'à  ce  que  vous 
doubliez  la  bouée  blanche  du  haut^fond  West  Bank,  et  que  vous 
ouvriez  deux  mamelons  du  New-Jersey.  Le  plus  Ouest  de  ces 
deux  mamelons  porte  le  nom  de  Snake  Hill.  Tenez-le  ouvert 
avec  la  pointe  de  l'Ile  Staten,  et  le  N.  \  N.  0.  vous  porte  dans  le 
raz  (narrows).  Entre  la  bouée  en  forme  de  baril  de  West  Bank 
et  la  pointe  de  l'ile  Staten ,  vous  apercevez  les  bouées-esparres 
blanches  que  vous  laissez  sur  bftbord  (i).  duand  vous  les  avez 
dépasséiA,  vous  devez,  pour  doubler  le  fort  Diamond,  serrer  de 
près  i'2lc  Staten ,  et  tenir  l'ile  Jiedlow  ouverte  avec  la  pointe  de 
Lonff  hland.  Si  vous  pouvez  voir  l'ile  Bedlow ,  en  donnant  dans 
le  raz  (nerrows),  vous  n'avez  aucun  vlanger  à  redouter  pour  vous 
rendre  à  New-  York.  Gouvernez  sur  cette  lie,  afin  do  parer  la 
basse  Mud  Fiat,  indiquée  par  4  bouées  noires  que  vous  laissez 
sur  tribord,  sans  toute  vous  répandra  trop  dans  l'Ouest,  à 
"  cause  du  récif  Bobbipji.  Mud  Fiat  n'est  autre  chose  qu'un  lit 
d'huttres  ou  banc  de  vase  et  de  coquilles,  sm  lequel  il  ne  reste 
que  3*',30  d'eau  à  mer  basse.  Trois  bouées-osparres  blanches  sont 
échelonnées  entre  le  réeif  Hobbtns ,  s)u>  lequel  il  y  a  un  phare , 
et  l'ile  Bedlow.  Pour  les  parer  lorsque  vous  tenez  la  partie  Ouest 
de  la  passe,  le  meilleur  amer  <%t  de  gsurder  la  pointe  du  fort  Lee, 
dans  la  rivière  du  Nord,  oij^rte  avec  la  partie  Est  de  Tile  Bedlow  ; 
après  qum  vous  n'avez  plus  aucun  obstacle  matériel  tjstns  votre  nap 
vigation  jusqu'à  New-  York,  attendu  que  la  pointe  de  llle  Gtmemot 
est  trèiS-aocore^,  et  que  les  r-oches  voisines  de  la  batterie  no  s'éten- 
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tonne  de  baril  It;  sont,  excepté  (outefoùi  dans  la  nuiivAiw  aàkoù,  où  on  les  feiQ- 
place  {wr  den  bouée«-«ejwiTM  nioiiilléi»  àm»  les  «aMwt  endroits.       (4tiAwr.) 
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dent  pas  à  plus  de  90  mètres  du  rivage.  La  sonde  accuse  trois  rt;* 
cifs  de  roches  dans  la  rivière  de  l'Est  [Eiut  River)  :  un,  en  dehors 
do  la  partie  Nord  de  nie  Goi»er«or,  sur  lequel  il  reste  l^jSO  d'eau; 
un  second ,  en  dehors  de  la  batterie ,  sur  lequel  il  reste  3'",70 
d'eau  ;  enfin,  un  troisième  très-dangereux  en  dehors  de  Corlaer'ê 
Hook.  On  les  reconnaît  assez  généralement  tous  trois  au  clapotî» 
que  produisent,  en  passant  dessus,  les  marées  do  flot  et  de  jusant. 

N'oubliez  pas  que  toutes  les  indications  ci-dessus  sont  données 
pour  le  cas  de  mer  étale,  et  que,  suivant  la  marée,  elles  deman- 
dent à  être  modifiées.  Le  courant  porte  h  l'Ouest  dans  le  Sud  du  , 
raz,  ({uand  il  y  a  flot,  et  à  l'Est  quand  il  y  a  jusant. 

Il  existe  entre  la  bouée  du  haut-fond  West  Bank  et  l'Ile  Sta- 
ien  un  banc  qui  assèche  à  mer  basse;  vous  l'évitez  en  tenant  la 
hauteur  Snake  Hill  ouverte  avec  la  pointe  de  l'Ue. 

« 

Autres  iadioatioiu  pour  •ttaqoer  Hew-Yorii^  .j.  |i^^'    - 

•;».,.  .:,...  .■■..,,■■■-■  ^  '  -  ^  ,  _J 
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Si,  par  une  cause  quelconque,  il  ne  vous  est  pas  permis  de  vous 
conformer  aux  indications  précédentes,  vous  pouvez  suivre  celles 
ci-dessous.  Après  avoir  reconnu  les  hautes  terres  de  i\eversink, 
courez  dessus  et  rangez  franchement  la  terre  à  3  milles  de  dis- 
tance, en  gouvernant  au  No^d  et  en  vous  tenant  sur  des  fonds 
de  i4",60  jusqu'à  ce  que  vous  releviez  le  phare  de  Sandy  Hook 
à  l'O.  60  N.  Alors,  et  dès  que  vous  apercevez  une  montagne 
ronde,  nommée  Mount  Pteamnt  (qui  s'élève  à  quelque  dis- 
tance dans  l'intérieur  du  New-Jertey) ,  sur  une  même  hgne 
avec  la  terre  située  à  ^  de  mille  environ  dans  le  Sud  du  phare, 
vous  êtes  en  position  de  donner  sur  la  barre.  Gouvernez  à  l'O  \ 
N.  0.  jusqu'à  ce  que  vous  l'ayez  franchie  :  vous  trouvez  5",50 
dsssus  à  mer  basse,  et  8™,20  au  delà^Passez  à  |  mille  environ 
du  Haok  et  du  phare,  sm-  des  fonds  (H  9™,I0  à  H  mètares,  et 
quand  vous  relevez  au  S.  8.  E.  la  pointe  sur  laquelle  est  placée 
la  balise,  ralliez  le  Sud  en  arrondissant  le  Hook,  pow  jeter  l'an- 
cre à  1  ou  â  railles  de  ce  point,  entre  l'O.  et  le  S.  0.  du  phare, , 
par  O^jlO  fond  de  )x>ime  tenue.  S  vous  voulez  poursuivre  vers 
Long  hland,  ayez  soin  de  vous  tenir  un  peu  au  large,  à  cause 
du  haut-fond  East  Sank,  et  observez,  pour  passer  dans  le  nu, 
les  indications  déjà  données. 
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oli^trviUoiit  Si  vous  entres  de  nuit,  nq>iiele»-vous  que  quand  les  iI-mix  l'eux 

06011  oDira  dM  mgklandt  sont  l'un  par  l'autre,  voiu  êtes  vis-k-vis  de  l'Ëpi  du 

de  jwit.  g,  0.  (S.  W.  Spil)  ;  vous  pouvez  alors  gouverner  au  N.  N.  R,  »>  N. 

«'  jusqu'à  œ  que  vous  releviez  le  feu  de  Sandff  Hook  par  csiui  de 

^  j,'  la  balise  de  l'Est  :  à  ce  moment  vous  êtes  par  le  trai'ers  de  la 

.  ,  bouée  du  bauo  V^r  Middle.  Après  avoir  doublé  ce  banc,  vous 

■  /        ' .  *  voyes  lu  fond  augmenter  jusqu'à  11  mèti">6,  et  vous  pouvex  met* 

'    %4*  tre  le  oap  au  Nord  pour  donner  dans  le  nu ,  en  augmentant  suc- 

***if>f***'  cessiveraent  vos  sondes  à  la^jSO,  44"»,60, 13"»^,  I9r,30, 
39  mètres  et  t9'°,30. 

Mttréu  La  mer  est  haute  sur  la  barre  et  à  Sandff  ^ook,  les  jours  de 

niiMi^LnMiilg  ^yzysi^  •  vei'O  7  "  et^  du  matin;  l'eau  y  monte  et  y  baisse  en 

iniMirtaDU.  moyenne  de  1",65. 

^  Voici  ie.i  directions  de  la  marée  sur  la  barre,  ainsi  qu'entre  le 

.  f)i->  i'c.iu  '  Hook  et  le  L  anc  Somer,  les  i  '  <iirs  de  syzygies  : 

1"  quart  t  n  flot,  de  î»    à  3*  a  du  matifl. .  '.  f.Tt .  au  S.  0. 

*"  quart      d.      de  3"  i  à  5"    du  matin à  l'O. 

'3*  quart    UK      df  ^i"    à  6"  i  du  matin N.  0. 

'^%  quart    id       de6''|à8*    du  matin Nord. 

*f«»'%^  du  jusant,  de   8"    à  9»  4  du  matin N.  E.    ', 

.«"«•quart      id.       de  9*^  à  11*   du  matin Est.     * 

'*'3»  quart       id.       de  11*  du  matin  à  midi  et  ^ 8.  E.   ' 

^^4*  quart       id.       de  midi  et  \  à  2*  aprè^s  midi ....  Sud. 

Au  printemps,  quand  les  marais  d'eau  douce  débordent,  le  flol 
porte  au  S.  0.  et  à  l'O.  S.  0.  r 

^^Jff.  It*  Ce  qui  vient  d'être  dit  s'ai^que  au  banc  Upper  Mii^dU 
et  à  la  bouée  de  ff^eit  Bank ,  avec  cette  seule  diffère  -tb,  que  la 
^  mer  est  i^eine  dans  ces  derniers  endroits  une  demi-heure  plua 

tarda 
ReièTcmento  f      Relèvements  pris  du  tâégraphe  des  hauteurs  de  Nêvenink  : 

du  téft^apiie       ^  ^^^  ^^  '^"'^y  ^°°^'  au  N.  7»  0.,  dans  l'alignement  du 

«le  neTenùik.    côté  Ouest  du  fort  Lqfaffettei  le  télégraphe  de  Tlle  Staiem,  au 

N.  10°  0.  La  hauteur  de  la  montagne  du  télégraphe,  sur  laquelle 

les  phares  sont  bfttis,  est  de  6i",50,  ce  qui  met  tes  feux  à  75  mè^ 

très  au-dessus  du  niveau  de  la  mer. 

riRelèrementii        Hclèvements  pris  du  phare  de  la  baie  Prince  :  la  pointe  tï'^ 

f  P'*»  «•^•^Pl>«fe    hauteurs  de  Nevnsfnk ,  au  S.  E.  9»  E.  ;  le  phare  de  Ssndy  Ho  ok , 

la  baie  Prince. 
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Ik  l'E.  B.  E.  3*E.,  à40inilles;  la  boviée-èspam  de  la  partie  Nord 
dnbatie  JKntmr,  on  Middte  Shmt,  à  rentrée  de  la  baie  PriMMt  à 
TE.  4*  8.  La  haateur  de  la  colline  tar  laquelle  est  construit  te 
phare  de  Prince's  Bay,  est  de  tt  mètres  au-dessus  de  la  mer,  et 
le  fëu  a  9  mfetres  d'élévatio»  au-dessus  de  la  base  du  phare. 

Loiwiue  vous  été»  à  la  hauteur  de  la  barre,  k  mi*distanco  entre 
les  deux  bouées,  gouverner  à  l'O.  \  N.  0.,  jusqu'à  ce  que  vous 
amMuei!  le  phara  de  Smêf  JftiMk  dans  l'alignement  du  plus  Est 
des  cinq  arbres  que  vous  voyez  sur  les  Highlands.  Faites  alors 
rouest,  jusqu'à  ce  (tu«  vous  mettiee  l'un  par  l'autre  la  balise 
Ouest  ie  la  pointe  et  te  phare,  et  conserves  cet  alignement  jus- 
qu'à ce  cpie  vous  soyez  près  de  la  bouée  noire  de  l'Épi  du  8.  0. 
{S.  W.  Spit.)  Après  avoir  arrondi  cette  bouée,  courez  au  N.  N.  E.  W 
N.  jusque  par  le  travers  de  celle  du  banc  Upper  Middte,  en  vous 
défiant  du  flot,  qui  porte  droit  sur  West  Bank.  Une  fois  la 
bouée  supérieure  de  Wett  Bank  doublée,  n'amenez  pas  le  phare 
de  Filé  Staten  à  l'Est  du  N.  i  N.  0.,  attendu  que  le  bord  du  banc 
est  très^u  profond  et  s'étend  jusqu'à  la  pointe  de  l'ile. 

8i  vous  désirer  entrer  dans  Prinee%  Bay,  amenez  son  phare 
à  ro.  N.  0.,  courez  desnis  et  mouillez  aut»si  près  de  terre  que 
bon  vous  semble.  Faites  attention  qu'il  y  a,  dans  l'E.  S.  f.  «>"  é. 
du  phare,  une  bouée  destinée  à  signaler  la  pointe  |f(kv 
banc)  voua  devez  la  laisser  à  btf)ord  en  entrant.  Toutefcni 
comme  elM  est  sujette  à  être  entraînée  par  les  glacw,il  vous  est 
récommandé,  à  son  défluit,  de  ne  jamais  amener  le  feu  plu» 
Nord  que  l'O.  N.  0. 

Le  f^aréde  Prinee't  Baf  est  construit  sur  un  cap  élevé,  dans 
la  partM  Oitest  de  la  baie,  à  40  milles  daiM  FO.  N.  <)*0.  de  celui 
de  Sand>-  H'wk,,  et  dans  l'O.  de  In  bouée  du  banc  KnoU;  il  est  à 
féu  fixe  et  porte  11  lampes  qui  font  tea»  à  l'E.  S.  E.  Sa  hauteur 
est  de  3i  mètres  au-dessus  de  la  mer  ,gk  de  9  mètres  aiMteaaus 
de  sa  base.  ^''iM:'''"fP'''i'fn-:jiià^v.:à^^:)  -^'w;.  - '■;.'? 
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La  bouée  blfrnche  de  la  barre  est  à  1  mille  |  dans  l'Ë.  6"  S.  du 
phare,  (;t  à  1  mille  |  dan8  le  Sud  de  la  bouée  noire ,  elle  gtt  dsnti 
l'alij^nemcnt  do  la  balist;  Ouost  avec  le  Blockhoute  :  c'est  CiUre 
ces  deux  bouée»  que  se  trouve  la  passe. 

La  b<niée  noire  de  l'Épi  du  8.  0.  ^t  à  3  milles  {  dans  le  N.  0. 
-(  0.  '  j  phare,  et  dans  l'alignement  de  celui-ci  avec  la  balise 
Oues  . 

La  bouée  blanche  du  Knoll  est  à  4  milles  ^0  dans  le  N.  0. 0**  ^. 
du  phare. 

La  l)onée  noire  du  banc  Midàle  est  à  6  milles  dans  le  N.  N.  ^ .  7" 
N.  du  phare,  ei  dans  l'aligFte^iaeiit  de  celui-ci  avec  la  balise  Est. 

Enfin,  la  bouée  blanche  du  haut-fond  Weêt  Bank  est  placée 
H  0  milliis  I  dans  le  N.  N,  0. 7°  N.  du  phare,  et  dans  l'alignement  de 
la  hauteur  Snake  Hill,  du  Nnv-Jerseij,  avec  le  cap  Est  de  l'Ile 
Staten,  cap  sur  lequel  soiit  le  fou  f  x^t  dont  nous  avons  déjà  parlé, 
ainsi  que  le  télégraplvc. 

On  compte  cinq  bouéeâ-esparres  entre  la  b^rre  extérieure  (Ou- 
ter  bar)  et  la  bouée  noire,  en  forme  de  baril,  de  l'Épi  du  S.  0. 
{S.  W.  Spit)  ;  quatre  Iwuées-  esparres  noires  entre  la  bcuée  de  l'Épi 
du  S.  0.  et  celle,  en  forme  de  baril,  du  banc  the  Middle;  trois 
lx)uées-e8paiTes  noires,  entre  la  bouée-baril  du  baoc  îKe  Middie 
et  l'ile  Coney  ;  quatre  bouée»-esparres  noires  sur  le  banc  situé  en 
face  de  la  baie  Gowanus;  enfin,  une  dernière  bouée-esparre, 
également  noire,  nioiMlîée  par  5'",30  d'eau  sur  la  partie  S.  E. 
des  restes  du  banc  Fiynn's  KnoU,  et^ant  au  Nord  du  phare  de 
Sand^  Hook.  Les  navires  qui  viennent  du  large,  et  qui  entrent 
ppr  la  passe  principale  [Main  Ship  Channel),  laissent  cette  der- 
nière bouée  sur  tribord,  et  ceux  qui  entrent  par  Suxuh  Channei 
la  laissent  sur  bftb(vd. 

On  compte,  dans  la  partie  Ouest  de  la  passe  principale,  les 
liouées  suivantes  : 

Une  bouée-esparre  noire,  sur  le  côté  Nord  du  haut-fond  JRound 
ou  Middle  Shoal,  vis-à-m  de  la  baie  Prince;  quatre  bouées- 
esparres  blancîies,  entre  la  bouée  blanche,  en  forme  de  baril,  de 
la  biure  et  la  pointe  de  Sundy  Hook;  six  bouées-esparres  blanches 
entre  la  bouée-baril  du  banc  KhoU  et  la.  bouée  de  même  forme 
du  haut-fond  ff^est  Bank;  quatre  bouées-e^rreà  blanches  entre 
la  Iwuée-baril  de  Weit  Bank  et  l'Ile  Stater,  enfin,  tn»is  bouées- 
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csparrcâ  blanches  enii\  la  pointe  du  récif  Robbin  et  Ttle  lied- 
lotv. 

Les  bouées  de  Kast  River  et  du  détroit  de  Long  hland  sont  : 
une  boiiée-esparro  blanche  sur  lUiddle  Ground,  vis-à-vis  l'anse 
hmhwick,  dans  laquelle  e<>t  le  bassin  de  carénage  ;  une  bouée- 
esparre  noii-e  sur  le  banc  tovernor  (Govemor  Table) ,  près  de 
l'ile  BlackweU;  une  bouée-esparre  noire  sur  le  récif  Lawrmce 
au  sud  de  l'anse  Westchester,  près  Long  fsland.  "^^ 

Quand  vous  entrez  à  New-York  par  la  pass»'  Main  SHip  Chan- 
nel,  vous  laissta  les  bouées  blanches  h  bftbord  et  les  Iwiées  noires 
B  tribord  :  aucune  n^-st  mouillée  par  moins  de  b'",10  d'eau. 

Le  bureau  du  inattro  de  port,  pour  New- York,  se  trouve  au 
magasin  nautique  de  fc".  et  G.  W.  Blunt,  79,  Water  Street. 


^f;i^J,U;«; 


Partie  Bud  i*^  long  blwid  (1), 


'^' 


(I)  Voir  ce  qui  précède.  ' 


(Traducteur.) 
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BoiiëM-Mparras 
de  East  RivKr 
et  itu  détroit 

de 
I.ong  ItUnd. 


Note 

très-Importante, 

pour  eiilrer 

à  New  York. 


Le  banc  Montock,  situé  i\  2  railles  ^  dans  le  S.  \  S.  E.  du  phare 
de  la  pointe  Montock,  est  formé  de  sable  dur,  et  s'étend  du  N.  0. 
«u  5.  E.  sur  une  longueur  d'environ  1  mille.  Le  fond  y  est  de 
7",30  au  bas  de  l'eau  et  de  22  mètres  à  toucher  le  banc,  entre 
lui  et  la  terre;  la  mer  brise  dessus  de  mauvais  temps.  —  Voir  ce 
qui  a  été  dit  plus  haut  du  banc  Frisbie. 

Les  sondes  sont,  en  général,  fort  régulières  dans  le  Sud  de 
Long  Islande  et  diminuent  graduellement  à  mesure  que  l'on 
approche  de  terre.  Toutefois,  elles  sont  plus  considérables  près 
de  terre,  dans  l'Est  du  phare  de  Fire  hland,  vis-à-vis  des  bois 
Racoon  (Racoon  Woods),  que  sur  les  autres  parties  de  la  côte  : 
on  trouve  en  cet  endroit  IS-jSO  à  1  mille  environ  du  rivage. 
Le  banc  d'en  dehors  des  lies  Fire,  lequel  forme  une  partie  de  la 
barre  de  ce  nom,  s'étend  à  1  mille  environ  du  rivage  et  de  l'en- 
droit où  est  bâti  le  phare  :  sa  partie  Est  est  accore,  et  présente 
11  mètres  d'eau  à  toucher;  mais,  dans  l'Ont Jt  du  phare,  le  fond 
diminue  plus  graduellement. 

La  coupure  qui  donne  accès  dans  le  havre  de  Fire  hland  est 
praticable,  à  mer  haute,  pour  des  navires  tirant  2"',70  d'eau;  sa 
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an  sud 
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barre  oti  sujetto  à  changer,  et  le»  marins  habitués  à  la  passer 

se  guidonl  plus  par  les  brisants  que  par  tont  autre  iiulice. 

Quant  aux  entrées    '   '  havres  de  Oak  Island,  Giigo,  Croir  et 
''ailiô*  crow,    ^'"ï'  Itlandt  elles  sgni  .uate»  obstruées  par  (les  barres  trt^s-peu 
-'-  profondes,  qui  ne  s'étendent  pas  à  plus  d'un  -j^  mille  en  dehors  de 

la  li^no  gi'nérale  du  rivage. 

La  passe  qui  donne  accès  dans  le  havre  Rockaway  s'ouvre  à 
9  niiHes  dans  le  N.  Ë.  de  Sandy  Hook;  sa  barrr-  est  changeante, 
et  ne  porte,  en  moyenne,  que  3"',(M>  d'eau  ù  mer  basse.  Elle 
s'avance  do  2  milijs  environ  au  large  de  terre. 


KntrëM 


«to. 


[>AMe 
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Aspect 
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entre 
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et 
Sandy  Hook.' 


Le  phare  de  Barnegat  est,  comme  nous  Pavons  dit  plus  haut, 
placé  sur  le  côté  Sud  do  l'entrée  du  havre  do  ce  nom;  il  est  à  feu 
iixo,  et  élevé  de  12  mètres  au-dessus  de  la  mer. 

De  liurnegat  à  l'extrémité  Nord  de  Long  liranch,  la  côte  court 
presque  en  ligne  droite,  du  Sud  au  Nord,  sur  une  longueur  de 
33  milles  j  puis  elle  incline  graducllem  .U  au  N.  N.  0.  jusque  par 
la  latitude  du  phare  de  Sandy  Hook,  distant  de  9  mille»  de  Vexr 
trémité  Nord  de  Ijong  liranch.    -    "    '    '"'  '  "      '     "    "p   ', 

Dans  le  Nord  de  Barnegat,  le  rivage  est  dépouillé  d'arbres 
presque  jusque  vis-à-vis  l'entrée  de  la  [)asse  Squain  {Squam  inleî), 
sur  un  espace  de  19  luillos  envirori;  mais  les  pins  qui  couvrent 
la  grande  terre,  à  2  ou  3  milles  dans  l'intérieur,  se  voient  claire- 
ment par-dessus  les  dunes  de  sable. 

Les  WoodUinUx  (tOTres  boi?ées),  qui  commencent  à  1  mille 
environ  dans  le  Sud  de  Sqttam,  se  trouvent  tout  près  du  ri- 
vage, et  s'étendent  jusqu'à  Long  Branch,  sur  une  longueur  de 
8  milles.  (Voir  la  vue,  p.  246.) 

On  appelle  Long  Branch  c^tte  partie  du  rivage  où  la  terre 
présente  l'aspect  d'un  plateau  bas,  longeant  la  plage  de  très- 
près,  sur  une  étendue  d'environ  V^  milles;  on  y  voit  un  grand 
nombre  de  maisons  connues  des  marins  comme  tavernes  {tavem 
houses). 

Dans  le  Nord  de  Long  Branch,  le  rivage  est  bas  et  n'offre  rien 
de  '•emarquable  jiis(|u'à  l'entrée  de  la  rivière  Shrewsbery,  vis-à- 
vis  des  phares  des  Uighlands.  En  cet  endroit  il  n'existe  pas  de 
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duutis  (le  sable,  et,  quand  l'entrée  do  la  rivièru  est  l>oiiclioe,  ce 
qui  arrive  quelquefois,  la  plage  semble  parfaitement  unie.  Après 
avoir  passé  cettt»  partie  plate,  riisfantc  d'onviron  6  milles  do 
Lonij  Brnneh,  les  cadres  de  Sandy  Hook  commencent  à  paraître 
et  se  prolongent  jusqu'au  phare.    *?  „v  ,JNu»V*  .WW.--      ' 

L'entrée  du  havre  Squnm  est  praticable  pour  de  petits  navi- 
res; et,  comme  ceux-ci  sont  fréquemment  retenus  au  mouillage 
en  dcdauH  de  la  barre,  il  est  arrivé  ù  des  marins  étrangers  aux 
lucaliU'8,  ou  ne  connaissant  pas  bien  leur  latitude,  de  prendre 
cette  entrée  jwur  celle  de  liarnegat.  On  évite  de  tomber  dans 
cette  erreur  en  se  rappelant  qu'à  Bameyat  les  pins  no  se  mon- 
trent qu'à  une  certaine  distance  du  rivage,  tandis  qu'à  Sgutun 
ils  en  sont  tout  nrt'S.  ,      ' , 

Ue  jour,  et  par  un  temps  clair,  on  peut  approcher  de  la  côte, 
entre  Bameyat  et  les  Hiyhlanda,  à  moins  de  |  de  mille ,  avec 
toute  espèce  de  navires;  on  n'a  rien  à  y  craindre,  si  ce  n'est, 
dans  le  nord  de  Ij)ny  Branch,  le  haut-fond  situé  à  i  mille  du 
rivage,  et  sur  lequel  il  reslo  A'",3ti  d'eau.  C'est  sur  œ  danger 
qu'a  touché,  comme  nous  l'avons  déjà  dit,  le  navire  William 
Thompson  (1);  il  git  à  3  milles  au  S.  S.  E.  des  phares  de  Ne- 
versink. 

Bien  que,  de  temps  clair  et  de  jour,  vous  puissiez  vous  aven- 
turer sans  crainte  sur  cette  partie  de  la  côte,  vous  ne  sauriez, 
nous  le  répétons,  y  exercer  trop  de  surveillance,  quand  il  y  a  de 
la  brume  ou  do  l'obscurité.  Dès  que  vous  êtes  sur  les  brassia- 
ges  de  moins  de  îa-'iSO,  vous  faites  bien  d'avoir  toujours  le 
plomb  dehors,  parce  qu'en  plusieurs  endroits  de  cette  côte, 
où  vous  trouvez  18"',30  et  ÎS^jO ,  à  moins  de  1  ou  2  milles 
déterre,  le  fond  est  très-irrrégulier,  et  vous  ne  pouvez  savoir 
que  vous  vous  rapprochez  de  la  côte  que  par  les  changements 
rapides  du  brassiage.  Il  y  a  peu  d'années  qu'un  packet  des 
États-Unis  s'est  perdu  dans  ces  parages,  et  le  capitaine  nous  as- 
sure avoir  constaté  36'»,({0  de  fond,  environ  10  minutes  avant  do  • 


(I)  Nous  renvoyons  le  lecteur  à  l'a«iclc  do  la  page  2i8  intltalé  «Récif  au 
large  de  Sandf  Book,  »  le  même  danger  dont  il  est  ici  qneslion.  U  constatera 
lui-même  deux  conlradiclions  manifestes,  pour  la  profondeur  et  pour  la  dis- 
tance de  terre  dudit  banc.  (Traducteur.) 
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toucher.  En  examinant  la  carte,  nous  avons  trouve  que  son  point 
le  plaçait  par  23", 80  d'eau  quand  il  sonda;  malheureusement , 
il  ne  mit  pas  en  panne  pour  le  faire,  bien  que  filant  10  nœuds. 


Sondet  entre  le  e«p  May  et  la  pointe  Msntook. 


■■'i:rii. 


L'étendue  moyenne  des  sondes  au  large  de  la  côfc  du  New- 
Jersey  est  de  60  milles.  Cette  limite  comprend  la  ligne  des  bras- 
siages  de  73  mètres,  au  delà  de  laquelle  vous  passez  tout  à 
coup  à  ceux  de  92  à  183  mètres.  Cette  ligne  des  sondes  de  73 
mètres  longe  parallèlement  la  côte  jusqu'à  la  hauteur  de  Barne- 
gatf  où  elle  commence  à  s'élargir  et  à  prendre  la  direction  de 
Long  Islnnd  jusqu'au  delà  de  la  pointe  Moniock.  A  40  milles  dans 
le  S.  S.  E.  de  cette  pointe,  le  fond  est  de  73  mètres  ;  à  65  milles, 
de  92  mètres,  et  à  80  milles,  de  183  mètres. 

Quand  vous  commencez  à  atteindre  les  sondes  dont  nous  ve- 
nons de  parler,  et  que  vous  êtes  incertain  sur  votre  position ,  ne 
vous  contentez  pas  de  sonder  une  ou  deux  fois  pour  la  détermi- 
ner. Jetez  fréquemment  le  plomb,  et  ^tracez  sur  un  morceau  de 
papier,  conformément !à  l'échelle  de  la  carte,  votre  route,  le 
shemin  parcouru ,  et  les  profondeurs  trouvées.  Lorsque  vous 
avez  fait  cette  opération  assez  longtemps  pour  posséder  une  sorte 
de  croquis  hydrographique  de  la  portion  du  fond  que  vous  avez 
parcourue ,  découpez  au  ciseau  toute  la  partie  où  vous  n'avez 
pas  de  sondes  indiquées ,  de  manière  à  ce  qu'il  ne  vous  reste 
que  la  ligne  droite  ou  courbe  du  chera'n  fait;  puis,  cherchez  sur 
votre  carte  la  ligne  de  sondes  avec  laquelle  votre  profil  concorda; 
le  mieux;  ou  bien ,  ce  qui  est  encore,  préférable ,  faites  votre 
croquis  sur  papier  transparent,  et  rapportez-le  sur  les  parties  de 
la  carte  où  vous  vous  supposez,  jusqu'à  ce  que  les  sondes  se 
correspondent ,  en  ayant  bien  soin  de  consener  les  méridiens 
parallèles  des  deux  parts.  '  '■"■ 

La  carte  des  atterrages  de  New-York  se  grave  en  ce  moment  au 
Dépôt  (les  cartes  de  ff'ashington  (  1  )  ;  avec  elle,  et  à  l'aide  des  indi- 
cations ci-dessus,  vous  pouvez  attaquer  la  côte  en  toute  sécurité. 
11  ne  faut  pas  oublier  cependant  qu'une  simple  sonde  n'est  pas 
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plus  capable  de  vous  donner  votre  position  en  mer,  que  votre 
hauteur  au-dessus  de  l'eau  n'est  capable  de  vous  donner  votre 
position  à  terre.  Si  vous  voulez  vous  en  rapporter  aux  indica- 
tions du  plomb,  conjointement  à  celles  d'une  bonne  carte,  vous 
devez  accorder  autant  d'attention  aux  changements  de  fond  que 
vous  le  faites  sur  la  terre  au  changement  d'aspect  d'une  contrée 
que  vous  traversez.  ,,,  4. 

Route*  du  rap  HatterM  i  Sandy  Hook. 

Si  venant  du  Sud  chercher  New-York  vous  passez  près  du  cap 
Haiteras,  faites  bien  attention  aux  hauts-fonds  de  son  voisinage, 
et  gouvernez  au  N.  N.  E.  qui  vous  mène  sur  les  sondes  de  la  côte 
du  New-Jersey.  Lorsque  vous  arrivez  sur  les  fonds  de  36'", 60  par 
40"  de  latitude,  attaquez  la  terre,  et  vous  évitez  de  cette  manière 
les  difficultés  de  la  côte  ainsi  que  les  hauts-fonds  qui  sont  auprès. 

Si  cependant  vous  ne  pouvez  en  agir  ainsi ,  conforiftez-vous 
aux  indicatiom  suivantes  :  Quand  vous  êtes  sur  les  fonds  de 
29"', 30,  par  le  travers  des  bancs  Chincoteagve ,  n'en  approchez 
pas  davantage.  Si,  de  ce  point,  vous  désirez  entrer  dans  la  ri- 
vière /îc/ait^are,  faites  le  N.  N.  E.  8"  E.  en  longeant  la  terre  jus- 
qu'à ce  que  vous  releviez  le  phare  du  cap  Henlopen  à  l'Ouest; 
puis  courez  dessus.  Si,  au  contraire,  vous  voulez  attaquer  iVeiv- 
York,  continuez  la  même  route  jusqu'à  ce  que  vous  doubliez  la 
saillie  Est  de  Long  Braneh,  en  ayant  soin,  comme  nous  l'avons 
déjà  recommandé,  de  ne  pas  approcher  de  terre  par  moins  de 
i8"',30,  s'il  fait  nuit  ;  puis  gouvernez  sur  le  Hook. 

Si,  en  remontant  au  Nord,  vous  voyez  wtre  brassiage  aug- 
menter tout  à  coup  de  2o»,60  et  33  mètres  à  46'°,50  ou  64  mè- 
tres, fond  de  vase,  c'est  une  preuve  que  vous  êtes  dans  le  trou 
Mitd  Hôte,  dont  nous  avons  déjà  parlé  :  le  milieu  de  ce  trou 
glt  à  13  milles  des  tavernes  de  Long  Braneh,  et  à  15  milles  dans 
le  S.  E.  du  phare  de  Sandy  Hook. 

.  Un  phare  à  feu  fixé,  bâti  sur  la  pointe  S.  E.  de  l'Oe  Auatea- 
ffue,  sert  à  indiquer  ejx  navires  le  voisinage  des  bancs  ChiHco- 
teague,  dont  nous  venons  de  dire  un  mot;  il  a  15  mètres  de 
hauteur.  ......c.„,-...j,...  ,.«.,  :^..,-.,„  -s,,...,.!...-,.  ,  . 
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Quand  vous  faites  route  en  prenant  pour  point  de  départ  le 
phare  de  Sandy  Hook  (New-York),  vous  devez,  dès  que  vous«Hes 
dans  l'Est  de  la  barre,  gouverner  au  Sud,  s'il  fait  nuil,  jusqu'à  ce 
que  vous  ayez  doublé  Bamegat;  s'il  fait  jour,  et  si  le  vent  est 
de  terre,  vous  pouvez,  depuis  les  Highland»  jusqu'à  Barnegat, 
tenir  la  côte  à  moins  de  {  de  mille ,  et  ranger  les  brisants  de 
Barnegat  sur  des  fonds  de  10  mètres.  Apre^  avoir  passé  c«  der- 
nier point,  faites  10 ou  11  lieues  au  S.  0.  ^  S.,  et  vous  i  'teignez 
le  travers  du  havre  Great  Egg,  dont  l'entrée  projette  à  3  milles 
du  rivage  un  banc  de  1",20  de  profondeur  :  do  jour,  vous  pou- 
vez passer  à  2  lieues  de  terre  en  cet'  endroit;  mais,  de  nuit,  vous 
faites  prudemment  en  vous  tenant  plus  au  large.  Api-às  avoir 
doublé  Great  Egg,  courez  10  lieues  au  8.  0.  |  0.,  et  vous  ôtes 
à  la  hauteur  du  phare  vlu  cap  May. 

Il  exfste,  entre  Barnegat  et  le  cap  Mai/,  trois  coupures  donnant 
accès  dans  des  havres  :  ce  sont  celles  delMtleEgg,  Great  Egg  et 
Ahsecuin.  Little  Egg,  dont  nous  parlerons  ci-dossous,  est  prati- 
cable, à  mer  haute,  par  des  navires  tirant  A^jSO  d'eau.  Great  Egg 
peut  être  tenté  dans  un  moment  pressant;  mais,  bien  qu'on  y 
trouve,  il  mer  haute,  3"  ,60  d'eau,  la  navigation  n'en  est  pas 
sûre.  Abxecum  a  2" ,70  d'eau  sur  sa  barre. 

Lorsqu'à  partir  du  travers  de  Great  Egg  vous  faites  le  S.  0.  \ 
0.  vers  le  cap  May,  vous  laissez  successivement  sur  tribord  cinq 
autres  entrées  de  havres,  avant  d'arriver  à  la  hauteur  du  phare 
de  ce  cap;  ce  sort  celles  de  Coston,  Towasend,  Uerreford, 
Turtle  Gut  et  ColâSpring;  toutes  sont  barrées.  Dès  que  vous 
êtes  vis-à-vis  de  l'entrée  d'Herreford,  vous  pouvez,  si  votre  des- 
tination est  le  cap  May,  mettre  le  cap  à  l'O.  ^  S.  0.  ;  mais,  si 
vous  voulez  attaquer  le  cap  Henlopen,  gouvernez  au  S.  S.  0.  i|^ 
qu'à  ce  que  son  pha.a  vous  reste  à  l'Ouest;  puis,  courez  dessus 
et  approchez-en  jusqu'à  moins  de  2  milles.  C'est  à  15  milles  ^ 
dans  l'E.  \  S.  E.  du  phare  du  cap  May,  que  se  trouve  le  banc 
Five  Fathmti  (des  cinq  brasses)  ;  il  court  Nord  et  Sud,  et  porte 

(I)  Voir  plus  loin,  page  205,  de  plus  amples  détails  sur  c«  haut-fond. 

(Tradwteur.) 
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3"',6U  d'eau;  sa  f^artie  Sud  glt  »  FE.  S.  £.  du  cap  Muy,  et  à 
31  milles  à  l'E.  6"  N.  du  cap  Henlopen.  Ce  banc  est  dangereux 
pour  les  navires  tirant  plus  de  3  mètres  d'eau.  Nous  en  parle- 
rpos  plui  dU  l<^g  d^i  1»  i^Wjte,       , 

Indicati<HU  nautiques  doimées  par  le  lieutenant  G.  M.  Boche, 
employé  à  l'hydrographie  de  la  côte  des  Ëtata-Unis  :       ..,,,, 

Les  caboteurs  qui  vont  dans  le  Nord  se  réfugient  ordinaire- 
ment dans  le  havre  Liltle  Egg,  lorsqu'après  l'avoir  déjà  dépassé 
au  Nord ,  mais  pas  assez  cependtuit  pour  atteindre  Sandy  Houk, 
ils  se  voient  souques  par  un  gros  temps  de  N.  cl.  Quand  vous 
descendez  la  côte  à  vue  de  terre,  doublez  l'hôtel  (buardiny 
houxe  )  que  vous  apercevez  près  de  la  pointe  de  Long  Beach, 
en  Jonnant  un  demi-mille  do  tour  aux  brisants  d'en  dehors  de  la 
Vieille  passe  (Old  Met),  et,  en  vous  tenant  sur  les  fonds  de  7'",3() 
jusqu'à  ce  que  l'hôtel  de  l'Ile  Tuck^r  vous  reste  au  N.  0. 1 0.  Ce 
dernier  se  distingue  de  t^lui  de  J^ng  Beach,  en  ce  qu'il  a  trois 
petits  arbres  tout  près  de  lui  dans  le  Nord,  et  en  ce  que  les  pe- 
tites hauteurs  situées  à  l'extrémité  Nord  de  l'ile  sont  couronnées 
d'épais  taillis,  tandis  que  les  dunes  de  sable  voisines  de  l'hôtel 
de  Long  Beach  sont  dénudées. 

.  Quand  vous  êtes  par  7"',20  d'eau,  fond  de  beau  sable  noir,  et 
que  vous  relevez  l'hôtel  do  l'île  Tucker  au  N.  0.  ^  0.,  mettez 
le  cap  à  l'O.  \  S.  0.  sur  la  bouée  extérieure  placée  près  du  rai- 
lieu  de  l'entrée  du  chenal  Sod.  Tant  que  vous  êtes  vis-à-vis  de 
l'ile  Tucker  et  que  vous  n'avez  pas  atteint  cette  bouée,  vous  ren- 
contrez peu  de  courant ,  et  vos  plus  petits  brassiages  sont  de  3 
mètres  à  mer  basse.  Une  fois  par  son  travers,  la  pointe  S.  0.  de 
l'ile  vous  restant  à  370  mètres  dans  l'Oues^ ,  gouvernez  au  S.  0. 
0*'S.,  vers  la  bouée  du  milieu,  en  vous  tenan*  en  dehors.  A  cet 
endroit  vous  trouvez  un  courant  de  marée  très-fort,  auquel  vous 
devez  avoir  égard;  le  flot  porte  sur  le  banc  d'en  dehors  dv3 
la  pointe  Sod,  et  le  jusant  sur  le  banc  Round,  Arrondissez  la 
bouée  du  milieu  par  5'',70  d'e&u,  et  dirigez-vous  sur  la  bouée 
intérieure.  Si  le  vent  est  près  et  la  marée  contraire ,  vous  êtes 
forcé  de  mouiller  en  cet  endroit,  peut^tre  même  avant  de  l'at- 
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teindre,  sauf,  au  renversement  de  marée,  à  prendre  un  meilleur 
mouillage  un  peu  plus  loin ,  entre  Ttle  Anchoring  et  le  mrrais 
situé  au  Nord.  Cette  partie  du  port,  comprise  "ntre  l'exti-émité 
N.  0.  de  rile  Anchoring  et  le  magasin  Hatfield,  a  i  mille  et  \  de 
long  sur  \  de  mille  de  large. 

Si  vous  venez  du  Sud  et  que  vous  désiriez  entrer  par  le  clienal 
Sod,  amenez  l'hôtel  de  l'Ile  Tucker  au  N.  6"  0.,  et  gouvernez 
dessus,  en  contournant  le  banc  Bound  à  certaine  distance;  puis, 
quand  vous  relevez  la  petite  hauteur  de  l'extrémité  Sud  de  l'Ile 
à  ro.  (i°  N.,  ralliez  l'O.  \  S.  0.  dans  la  direction  de  la  bouée  ex- 
térieure, et  conformez-vous  ensuite  aux  indications  précédentes. 

Si  vous  venez  du  Sud ,  passez  abonne  distance  des  hauts-fonds 
Briganline,  en  vous  tenant  sur  les  sondes  de  7"*, .'JO  jusqu'à  ce 
que  vous  releviez  la  maison  la  plus  Nord  de  la  plage  Brigantine 
(Brigantine  Beach)  auN.  0.  {  0.  Faites  alors  le  N.  N.  0. 8°N.,  et 
S:  le  temps  est  clair,  vous  apercevez  le  magasin  Hatfleld  devant 
vous,  à  A  milles  et  demi  de  distance.  Continuez  votre  route  jus- 
qu'à ce  que  la  maison  Nord  de  la  plage  Brigantine  vous  reste 
à  ro.  N.  0.  3°  N.  ;  à  ce  moment,  vous  êtes  entre  les  brisants  de 
la  pointe  Sud  de  Round  Shoal  et  ceux  de  la  plage.  Gouvernez 
au  N.  Ë.  8°  £.,  l'espace  de  ^  de  mille,  jusqu'à  ce  que  vous  re- 
leviez la  maison  en  question  à  l'Ouest,  et  la  pointe  S.  E.  de  la 
petite  hauteur  du  Sud  de  l'Ile  Tucker  au  N.  8»  27'  0.  ;  puis,  cou- 
rez au  N.  8"  27'  0.  jusqu'à  ce  que  vous  soyez  presqu'à  la  hauteur 
do  la  bouée  du  milieu,  et  conformez-vous  aux  indications  précé- 
dentes. 
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La  passe  du  havre  Absecvm  gtt  à  ^  milles  et  \  dans  le  S.  0. 
de  celle  de  Little  Egg.  A  3  milles  entre  l'E.  et  l'E.  \  S.  E.  de 
cette  passe,  il  existe  un  banc  sur  lequel  la  sonde  n'indique  en 
divers  endroits  que  3  mètres  d'eau  ;  le  fond  en  est  très-accidenté 
et  présente,  dans  l'intervalle  des  parties  dangereuses,  des  bras- 
siages  de  7",30  à  O^jlO.  Le  navire  le  Citoyen  s'est  perdu  sur 
ce  banc  en  1822. 

Amenez  au  N.  0.  la  maison  bâtie  sur  lu  pointe  de  tribord,  et 
gouvernez  dessus  jusqu'à  ce  que  vous  n'en  soyez  plus  qu'à  \  de 
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mille  ;  puis,  mettez  le  cap  au  Nord  et  courez  jusqu'à  ce  que  vous 
atteigniez  le  marais,  où  vous  pouvez  mouiller  par  ,%"',r»0  ait  mè- 
tres de  fond.  La  profondeur  de  l'eau  sur  la  barre  est  de  2",70  ; 
la  marée  y  monte  ordinairement  de  1%50. 

Fiv*  FatlioMt,  Ma  Cria't,  Old  Eph,  «M.  ■ 


Les  navires  destinés  pour  la  rivière  Delaware  et  qui  viennent 
du  Nord ,  ou  qui  attaquent  la  terre  par  le  Nord  du  cap  Henlopen, 
doivent  faire  attention  à  ne  pas  rallier  la  côte  par  moins  de 
32  mètres,  jusqu'à  ce  qu'ils  atteignent  la  latitude dudit  cap,  afln 
d'éviter  le  banc  Five  Fathoms  que  nous  avons  en  partie  décrit, 
page  263.  Ce  haut-fond  est  signalé  par  un  p.  .  re  tlottant  portant 
une  lanterne  à  chacun  de  ses  inftts,  et  mouillé  par  i3'",30;  on 
y  relève  :  le  phare  du  cap  May  à  i  5  milles  et  {  à  l'O.  2"  30*  Nord, 
et  le  milieu  de  la  partie  dangereuse  du  haut-fond,  sur  laquelle  il 
reste  3'",60  d'eau,  à  2  milles  |  au  N.  N.  E.  6"  E.  Cetter  partie  s'é- 
tend du  N.  N.  E.  ^  N.  au  S.  S.  0.  ^  S.  sur  une  longueur  de  J  de 
mille  et  sur  une  largeur  d'un  ^  mille  ;  elle  ef*  accore  dans  sa  par- 
tie orientale,  et  on  ne  trouve  pas  moins  de  12*',80  d'eau  à  un 
miiie  dans  l'Est.  Quant  à  l'ensemble  du  banc,  où  les  sondes  sont 
de  7™,20  à  9'",10,  il  a  9  milles  de  longueur  du  Nord  au  Sud,  et 
i  mille  ^  environ  de  largeur  moyenne  de  FE.  à  l'Ouest. 

Les  navires  venant  du  Nord  ne  doivent  pas  gouverner  sur  le 
phare  flottant  tant  qu'ils  le  relèvent  entre  le  S.  S.  E.  8*  S.  et  le 
S.  S.  0.  8*  S.  :  à  f  de  mille  au  S.  E.  du  phare,  la  profondeur 
est  de  9">,10. 

"  Il  y  a  passage  à  terre  du  banc  Five  Fathoms,  en  prenant  les 
sondes  à  partir  de  la  côte,  par  11  à  13  mètres;  mais  les  marins 
étrangers  à  ces  parages  font  bien  de  ne  pas  s'y  engager  avec  un 
grand  navire.  -.''.jA -■.  -^  ■:'^  iu>:-,nim  Ah"-^  >■■ 

Le  banc  Me  Crie' s  est  situé  à  7  milles  |  dans  le  S.  E.  du  phare 
du  c&p  Mttf,  et  porte  environ  5",10  d'eau;  non  loin  de  lui,  à 
1  mille  ^  dans  l'O.  \  M.  0.,  la  sonde  indique  un  petit  haut-fond 

de  5"  40    !**%'#'* ■■"■•ï-'i'*"%'''*''-i""^  -«•**(|Mwî-<'j»t'  çî8«T-'.f«w>'»  »i-î.-i'Tf*;^ 


(1)  Voir,  pa^  z^\  les  quelques  détails  déjà  donnés  sur  ce  banc. 

{Traductear.) 


Banc  Five 
Falhonu  (I). 


Pliare  flottant 

de 
Five  Fathoms. 


Partie 

dang(>re::M 

(lu  l>anc 

Five  Fathoms. 


■ 


1 

i 


Banc  Me  Crie's 

au  large 
du  cap  May, 

et 
autres  dangers. 


I 


'■m^sm^T 


■ 


na 


ip" 


u: 


Banc 
Old  Eph. 


Phare 
du  cap  May. 


Banc 
et  mouillage 

près 
du  cap  May. 


PILOTE  COTIBR 

A  15  miliea  dans  l'E.  8.  E.  du  phare  de  MêntopM,  il  exiate 
au8si  un  haut-fond  de  8'" ,30  de  prorondeur;  tous  coi  dangers 
ont  éUi  explorés,  en  1844,  pur  le  lieutenant  ^gc/M,  employé  à 
l'iiydrographio  de  a  côte  des  KtaU-Unia,    >  >fUi>mA  f»*w m  \i\ 

Enfin ,  à  1  mille  ^  dans  le  S.  E.  de  Congre»»'  Hall  se  trouve 
un  banc  d'un  mille  d'étendue,  sur  lequel  il  n'y  a  que  l'",80d'eau , 
tandis  que,  tout  à  côté,  le  fond  est  de  6'",40  ;  on  le  nomme  Old 
mffmo't  i«ir  1    '■*fc^-.^!\^<\  '.TV'itn.  ^-'i/tuy}  «'«llc'lit  »  ■ùtun  >»4 
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Le  phare  du  cap  Jay  est  bâti  sur  l'extrémité  S.  0.  du  cap  de 
ce  nom,  à  l'entrée  de  la  baie  Delaware;  il  a  34  mètres  de  hau- 
teur au'dessus  de  la  mer,  et  porte  un  feu  tournant  dont  la  révo- 
lution dure  3  minutes.  Les  relèvements  le  placent  ù  10  milles  ^ 
au  N.  N.  E.  3"  E.  de  r^lui  du  cap  Uenlopen. 

A  un  I  mille  dans  le  S.  0.  du  phare  du  cap  May,  glt  un  banc 
de  \  de  mille  d'étendue,  sur  lequel  il  reste  3"',0  d'eau;  et,  ii 
\  mille  \  dans  l'O.  N.  0.  du  même  point,  on  rencontre  la  partie 
Sud  du  banc  Crow  :  ce  dernier  a  4  milles  d'étendue  du  Nord  au 
Sud,  et  ne  présente  que  3'",10  d'eau  en  plusieurs  endroits.  Il  y 
n  bon  mouillage  et  bon  abri,  sous  le  cap  May,  contre  les  vents 
(lu  Nord  et  du  N.  N.  E.  ;  et  si,  après  avoir  doublé  le  phare,  vous 
serrez  la  terre  sur  des  fonds  de  5'",riO  à  0"',iO,  vous  pouvez  jeter 
l'ancre  en  parfaite  sûreté  contre  les  vents  de  l'Est. 

Si  vous  voulez  attaquer  la  Delaware  par  le  cap  May,  placez- 
vous  sur  des  fonds  de  7"',30  à  9"',10,  en  relevant  son  phare  à 
ro.  N.  0.  ;  puis,  courez  dessus;  et,  si  votre  navire  ne  tire  pas  plus 
de  3"',0,  vous  pouvez  donner  dans  la  baie  sans  avoir  h  redouter 
aucun  banc.  Ayez  soin,  quand  vous  gouvernez  sur  le  phare,  de 
vous  en  tenir  à  3  milles  environ  dans  le  Nord  et  dans  l'Est,  jus- 
qu'à ce  que  vous  ne  soyez  plus  qu'à  ^  de  mille  de  terre  ;  puis, 
serrez  la  côte  par  des  fonds  de  9",10,  jusqu'à  ce  que  vous  dou- 
bliez le  cap,  en  laissant,  chcuin  faisant,  sur  bftbord  le  banc 
Great  Shoal  :  ce  banc,  situé  à  1  mille  ^  dans  le  S.  Ë.  \  E.  du  phare, 
découvre  à  mer  basse,  et  brise  constamment  quand  il  est  cou- 
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and  il  estcou- 
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vert.  Après  avoir  doublé  le  cap,  faites  le  Nord  jusqu'à  ce  que  vous 
releviez  le  feu  m  S.  E.  0*  S.  ;  puis,  le  N.  0.,  jusqu'à  ce  que  vous 
voyez  le  fond  augmenter  h  42"',80  ou  li™,eo  :  avant  d'arriver  à 
ces  brassiages,  qui  ne  se  trouvent  guère  qu'il  K  milles  du 
phare,  vos  sondes  diminuent  d'abord  de  0'",10  à  2"',70,  de 
mer  basse,  sur  le  l)anc  Crow,  dont  nous  avons  parlé  plus  haut. 
Presque  aussitôt  après  avoir  eu  14"',60,  vous  tombez  sur  des 
fonds  de  5"',50;  et,  en  gouvernant  au  N.  0.  \  0.,  l'espace  de 
3  lieues ,  vous  atteignez  le  chenal  principal  (Main  Channel) ,  en 
pnssant  entre  le  phare  flottant  du  hanc  BtandyvHne  à  bâbord, 
et  le  récif  Cro»»  à  trilwrd  :  ces  deux  dangers  gisent,  8.  8.  E.  d"  E, 
ot  N.  N.  0.  6"  0.,  à  11  milles  J  l'un  de  l'autre;  Cross  Lcdge  est 
signalé,  en  été,  par  un  bateau<balise  pourvu  d'un  m&t,  et  par  une 
Iiouée  en  hiver. 

Au  conunencement  du  flot,  le  courant  porte  à  l'Ouest;  il 
est  bon  de  se  précuutionner  contre,  quand  il  fait  petit  temps, 
en  gouvernant  de  1  à  2  quarts  plus  à  l'Est;  et,  m  faisant  le  con- 
traire, de  jusant. 

En  parcourant  la  route  N.  0.  \  0.  indiquée  plus  haut,  vous 
avez  des  fonds  de  5"',50, 6",40  et  5'»,0,  jusques  auprès  du  chenal 
principal,  moment  où  vous  les  trouves  de  9"',10  dans  une  sorte 
de  sillon  qui  remonte  à  l'Est  du  récif  Cross.  En  continuant  au 
N.  0.  {  0.  jusqu'à  ce  que  vous  ayez  traversé  ce  sillon,  ils  sont  de 
4'",60,  puis  de  12"",80  dans  le  chenal  principal.  Une  fois  là, 
courez  au  N.  0.  jusqu'à  ce  que  vous  n'ayez  plus  que  9'",i0 
sur  le  banc  FourUen  Fe^t  (des  quatorze  pieds),  et  mettez  le  cap 
au  N.  N.  0,  sur  le  récif  Cross  :  l'extrémité  S,  S.  E.  de  Fourteen 
Feet  est  indiquée  par  une  bouée. 

Le  phare  du  cap  Henlopen  contient  un  feu  flxe,  haut  de 
aA'",^©  au-dessus  de  sa  base ,  et  de  69" ,0  au-dessus  de  la  mer; 
il  est  bâti  sur  la  pointe  Sud  de  l'entrée  de  la  Delaware. 

On  y  relève  :  le  banc  Hen  and  Chickens  au  8,  E.  {  S.  ;  la  par- 
tie la  plus  rapprochée  des  Overfalts,  sur  laquelle  il  y  a  de  S^jTO 
à  9" ,10  d'eau,  à  4  milles  {  au  N.  E.  i  N.  ;  et  leur  partie  la  plus 
en  dehors,  à  7  milles  dans  l'E.  N.  E.  6"  N.;  le  banc  Brandywine 
à  il  milles  \  dans  le  N.  {  0. 

Tout  près  du  rivage,  et  sur  l'extrémité  Nord  du  cap  Henlopen, 
s'élève  une  balise;  elle  est  allumée  de  nuit,  et  git  à  f  de  mille 
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dann  lo  N.  K*  0.  dti  phare.  Si  vous  voulez  donner  dans  la  baio  Olâ 
h'il»,  vous  puuv('2,  (|iiun(l  vous  relevé/,  le  phare  et  la  hn\'m>  ''un 
par  l'autre,  approcher  de  cette  deriii(>re  à  moins  d'une  enca- 
blure -,  puis,  vous  gouvcnicz  à  l'O.  N.  0.  jusqu'à  ce  que  le  phare 
vousrttsie  au  S.  K.,  et  vous  laissez  tomber  l'ancre  par  T*,30f 
fond  de  lionne  tenue. 

A  25  milles  dans  l'E.  6°  iS.  du  cap  Henlopen,  la  sonde  accuse 
un  haut-fond  de  7'",3U,  sable  gris.  Amenez  le  phare  do  Uenlopen 
H  l'Ouest,  et  gouvernez  dessus  jusqu'à  ce  que  vous  en  soyez  à 
moins  de  2  milles  :  par  son  travers ,  vous  avez  de  ST'jAO  k 
29", 30  d'eau.  Ap^^8  l'avoir  doublé,  faites  l'O.  8.  0.  jusqu'à  ce 
qu'il  vous  reste  ù  l'E.  S.  K.,  et  mouillez  par  5",50  ou  7",30,  au- 
près do  la  digue. 

Hi  vous  voulez  gagner  le  mouillage  au  Sud  de  la  digue,  vous 
n'avez  aucun  danger  à  redouter,  mdme  de  grand  v'ent,  pour  peu 
que  vous  fassiez  attention ,  au  moment  oit  vous  passez  soit  entre 
les  deux  ouvrages,  soit  dans  le  ehenii!  au  S.  E.  de  ces  ouvrages  : 
un  feu  est  entretenu  constamment  siu'  l'extrémité  Ouest  de  la 
digue.  Si  vous  venez  de  la  me. ,  et  que  vous  désiriez  entrer  par 
le  chenal  du  Sud,  passez  à  3r>0  ou  450  mètres  du  feu  de  la  balise 
de  l'extrémité  Nord  du  cap  Uenlopen,  puis,  lorsque  vous  rele- 
vez l'extrémité  Ouest  de  la  digue  au  N.  0.,  gouvernez  dessus,  et 
mouillez  aussi  près  que  possible  des  ouvrages  :  vous  y  êtes  en 
sCtreté,  en  relevant  le  feu  de  la  digue  au  Nord  ou  au  N.  |  N.  0.  à 
peu  près. 

Le  phare  fiuviant  de  Brandywine  est  mouillé  dans  la  partie 
Ouest  du  banc.  11  gît  à  12  milles  \  au  N.  2o  49'  0.  du  phare  du 
cap  Henlopen;  à  près  de  f  de  mille  de  la  pointe  Sud  du  banc; 
à  1  mille  ^  dans  le  S.  \  S.  E.  de  la  bouée  qui  signale  la  partie 
Nord  du  banc,  et  à  7  milles  \  dans  l'O.  N.  0.  du  cap  May. 

Si  vous  voulez  remonter  la  baie  de  la  Delaware ,  relevez  le 
feu  du  cap  Uenlopen  au  S.  G'E.  et  gouvernez  un  peu  à  l'Ouest  du 
Nord  sur  la  bouée  du  banc  Broum,  situé  à  9  milles  dans  le  N.  4*  0. 
du  feu.  Laissez-la  à  l'Ouest  et  continuez  au  même  cap  jusqu'à  ce 
que  vous  atteigniez  le  travers  du  phare  flottant  de  Brandywine 
(portant  le  n°  1)  ;  puis,  dirigez-vous  sur  le  phare  flottant  (n"  2) 
mouillé  près  du  récif  Cross.  Pour  aller  du  premier  de  ces  feux 
au  second,  vous  avez  à  faire  H  milles  et  \  au  N.  N.  0.  C«  0.  s'il 
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y  a  Ilot,  ou  au  N.  N.  0.  s'il  y  a  jusant,  «n  passant  sur  des  bras- 
singes  do  8'", 20  à  U",fiO;  chomin  faisant,  vous  laissez  dans 
l'Est  la  iHHiéc  do  l'oxlo^miti'  NonI  du  banr  //fonrfy«'in« ,  dis- 
tante d'un  mille  ^  du  phare  flottant,  et  dans  l'Ouest  celle  du  bam; 
Fourteen  Feet ,  distante  de  n  milles  du  mt^me  ])hare.  Les  v"nts 
ont,  en  cet  endroit ,  nno  grande  influence  sur  la  force  ot  sur  la 
direction  des  martre:.;  mais,  comme  le  ciienal  est  nettement  in- 
diqué par  les  phares  n*  1  et  2  et  par  les  deux  bouées  mouillées 
'nns  son  gisement ,  on  ne  peut  éprouver  de  difllcultés  h  y  faire 
route,  quand  le  temps  est  clair. 

Peu  après  avoir  doublé  llratiflyvjine,  vous  apercevez  le  phare 
de  la  pointe  hJgg  hland,  h  peu  p^^s  dans  lo  Nord  :  il  est  cons- 
truit «"T  une  maison  d'habitntirm ,  a  12  mètres  do  liauteur  et  su 
voit  de  12  milles.  A  1  mille  \  nu  N.  0.  |  0.  de  la  bouée  du  banc 
Fourteen  Feet ,  commence  l'extrémité  Sud  du  banc  Jor  Flogger 
ou  simplement  F/orjger;  c'est  un  liaut-fond  étroit  et  efiilé,  pres- 
que à  sec  eu  plusieurs  endroits,  qui  suit  la  direction  du  N.  N.  0.,. 
sur  une  étendue  de  15  milles,  en  formant  dans  toute  sa  longueur 
le  côté  Ouest  du  chenal  principal.  Pour  l'éviter ,  si  vous  remontez 
en  louvoyant,  ne  vous  répandez  pas  vers  l'Ouest  par  moins  do 
7",30  d'eau  ;  et  s'il  fait  de  la  brume,  longez-le  sans  crainte  d'un 
bor.t  à  l'autre ,  en  vous  tenant  sur  les  sondes  de  7",30 ,  fond 
dur,  à  11  mètres,  fond  doux,  un  peu  plus  au  large. 

Le  phare  flottant  n'  2  porte  un  feu  fixe  haut  de  Ll^jîiO  et  vi- 
sible à  7  milles  ;  il  est  mouillé  à  mi-chenal  environ  entre  Joe 
Flogger  et  la  bouée  de  l'extrémité  la  plus  basse  du  banc  Crosn  : 
ce  dernier  est  un  étroit  haut-fond  de  sable  dur,  placé  dans  l'Kst 
du  chenal,  presque  à  sec  en  certains  endroits,  et  qui  a  4  milles  et  ^ 
de  longueuis  Laissez  le  phare  n"  2  dans  l'Ouest ,  à  vous  toucher, 
et  suivant  qu'il  y  a  flot  ou  jusant,  faites  le  N.  N.  0.  (>'  0.,  ou  le 
N.  N.  0.,  l'espace  de  5  milles,  sur  des  fonds  de  13'",70  à  O"",!!): 
cette  route  vous  mène  à  la  bouée  de  IJpper  Middle ,  k  mi-chenal 
environ  entre  les  bancs  Cross  et  Joe  Flogger.  De  là ,  à  la  barre 
de  Bombay  Hook  (  le  plus  bas  des  deux  bouquets  d'arbres  isolés 
que  vous  voyez  sur  la  côte  Ouest ,  vous  restant  au  S.  0.) ,  votre 
route  est  le  N.  0.  G»  0.,  s'il  y  a  flot,  et  le  N.  0.  fl»  N.  s'il  y  a  ju- 
sant, l'espace  de  7  milles,  sur  des  fonds  de  9'",10  à  11"',1K). 
La  barre  de  Bombay  Hook  est  très-accore;  mais,  bien  que  les 
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•undcs  du  chenal  soient ,  à  U  toucher ,  de  11  iiiètroH  k  I  l"',tM) , 

il  ne  Tant  pu»  on  approcher  par  moins  deO",1(). 

Ln  phare  d«  Coltamey  situé  «tir  la  câte  de  Je,  neif ,  dans  le 
N.  N.  0.  do  la  Imuéo  de  Upper  MiddU,  «st  construit  sur  uimi 
maison  d'habitation;  il  :i  13  mitres  de  hautmir  et  sa  voit  de  It 
railUts.  Le  pliarc  de  Mahon  établi  dans  de  inéinoj  comlitions ,  à 
ru.  H.  0.  ({*  0.  do  ladite  bouée,  est  élevé  de  9  mètres  ut  se  voit 
de  10  milles.  VMw,  le  phare  à  feu  Bxe  de  l'Ile  Eyy  (ill  à  TE.  H.  K, 
0"  E.  du  même  point.        .<    ,  >  '  ■'^'     '  ' '.'    '  ^  ' 

Quand  v«)U8  (Hes  presque  par  le  travers  de  l'extrémité  N^rd 
du  banc  t'ioggtr,  le  fou  du  la  partie  NonI  de  l'ilu  Bombay  llook 
«3Ht  juste  ouvert  avec  la  pointe  du  même  nom  et  voua  reste  au 
N.  0.  :  il  a  12  mètres  d'élévution  et  se  voit  de  li  milles.  Une 
fois  h  la  hauteur  do  la  point*;  de  liotnbay  Hook^  voim  apt^rcevex 
le  phare  de  Recdy  au  N.  0.  [  N.  :  il  a  lO*",»!)  de  hauteur  et  se 
voit  de  I  \  milles. 

.  Itien  que  le  chenal  qui  longe  à  l'Ouest  le  banc  Jor,  ï-loygtr  no 
puiAse  être  considéré  comme  praticable  tant  qu'il  n'est  pas  ba- 
lisé, nous  donnons  cependant  les  indications  suivantes ,  attendu 
qu'il  est  arrivé  quelquefois  à  des  navires  d'y  entrer  par  nu'iprise, 
et  d'éprouver  de  grands  embarras  pom-  rétrograder  et  regagner  le 
cheiinl  principal  ;  il  est  d'ailleurs  aussi  droit  que  ce  dernier,  quoique 
moins  large  :  l'extrémité  8ud  de  Joe  Fiogger  reste ,  comme  nous 
l'avons  dit^  à  1  mille  et  \  au  N.  U.  \  N.  do  la  bouée  du  banc  Four- 
leen  Feet.  Quand  vou3  entrez  dans  le  chenal  en  question  on  re- 
levant  cette  bouée  à  1  mille  et  ^  dans  l'Eot,  faites  le  N.  N.  U.  0" 
0.,  et  longez  lo  côté  Ouest  de  Fiogger  sur  des  fonds  d'au  moins 
7'", 30.  En  contuiuant  jusqu'à  ce  que  vous  releviez  le  feu  de 
Hlahonk  l'O.-^N.  0.,  vous  rencontrez  au  milieu  du  chenal  un 
banc  do  1  mille  et  ^  de  longueiu- ,  sur  lequel  il  reste  au  moins 
3"' ,00  d'eau.  Après  l'avoir  doublé,  vous  retoml)ez  de  nouveau  siur 
les  fonds  de  7'',30.  Lorsque  la  bouée  de  Upper  MiddU  (dans  le 
chenal  principal  )  vous  reste  à  l'E.  N.  E.  U"  E.  et  le  phare  de 
Uluhon  à  l'O.  S.  0. 6»  0.,  mettez  le  cap  au  N.  N .  0.  6»  0. ,  et  rega- 
gnez lo  chenal  principal  au-dessous  du  cap  Thrum,  par  6'",80 
do  fond  au  moins. 

Voici  encore  quelques  indications  qui  peuvent  être  utiles  pour 
se  guider  dans  le  chenal  Blake,  plus  sûrement  qu'avec  les  pré" 


■■«■ 


h  11'"  ,00, 

/ ,  d«r»  lo 
it  sur  iiiH) 
vuii  do  IS 
ulitioDS ,  à 
()t  ao  volt 
h  l'E.  H.  E. 

miit»  Nv/rd 
tbay  llook 
I»  reste  HU 
iiiilleH.  UiH! 
ap«rcevt'Z 
uteur  et  se 

l'Hoggtr  nu 
est  pas  ba- 
is, attendu 
ir  nu'tprise, 
regagner  le 
lor,  quoique 
jmme  nous 
banc  Four- 
îlion  en  re- 
N.N.  O.Ô» 
d'au  ntoins 
i  le  Teu  do 
I  chenal  un 
le  au  moins 
lonvcau  sur 
die  (  dans  le 
e  phare  de 
0. ,  et  rega- 
,  par  6*"  ,80 

!  utiles  pour 
rec  les  pré-' 


DBS  ÉTATS-UNIS!  P| 

cédentM,  lurtoul  si  la  marée  ect  contraire  :  en  entrant  roinine 
nous  l'avons  dit  ui-deasus,  longez  la  partie  Ouest  dudit  chenal» 
l'U  ayant  soin  de  vous  tenir  entre  les  fonds  de  (("fiO  au  nicins, 
et  de  T'-.aO  à  9",10  au  plut,  jusqu'à  ce  que  vous  releviez  le  feu 
de  Mahon  à  l'O.  N.  (.).  l'ri'ncz  alors,  avec  lH>aucoup  d'attention, 
vos  sondes  du  c^<lé  du  baiu;  Flogger,  m  ;te  l'approchiuit  pas  par 
moins  de  K",B(),  attendu  qu'il  est  accore,  et  (tassez  outre  lui  et 
lu  tumc  du  milieu  dont  nous  avons  parlé,  par  0",40  à  8",â0 
d'eau.  Une  fois  ce  dernier  banc  doublé,  tenez  le  côté  (>•"  t  du 
chenal  connue  auparavant. 

Nota.  Les  routes  et  relèvements  (jui  précèdent  sont  du  com- 
pas, et  les  distances  sont  des  millea  naiUi<|ues. 

Le  nom  de  chenal  Hlake  a  été  doimé  au  passage  que  nous 
venons  de  décrire;  c'est  aux  progrès  de  l'hydrographiu  sur  la 
<!Ôte  des  États-Unis  qu'est  due  sa  découverte.  #«,., 

De  la  barre  de  liombay  Hook.  h  celle  de  Liston  (l'arltre  de 
Liiton  nistant  au  Sud),  la  route  est  le  N.  O.  «"  N.  et  la  distance 
do  13  milles.  Les  sondes,  jujwju'à  la  hauteur  du  phare  de  Bom- 
bay Hook,  varient  de  11  mètres  a  8'" ,40;  et,  de  là  à  U.ton,  de 
0'",40  à  5™ ,90:  ce  dernier  brassiago  est  le  moindre  du  (aliénai 
entre  le  cap  Henlopen  et  Pea  Patch.  De  Liston  (l'arbre  restant 
au  Sud)  pour  passer  i  distance  convenable  de  la  barre  de  Stony 
Point,  courez  l'espace  d'un  mille  et  \  dans  la  direction  des  jetée» 
du  port  Penn,  située»  un  peu  ii  l'Ouest  du  pliare  de  l'ile  Hcedy, 
ou  bien  jusqu'à  ce  que  vous  soyez  sur  des  fonds  de  7»,J0,  et  que 
vous  releviez  au  S.  0.  1 0.  la  maison  Burney,  bfttie  sur  le  rivage 
de  la  Dêlaware  ;  cette  maison  est  reconnaissable  à  sa  couleur 
jaune,  ainsi  qu'à  deux  peupliers  placés  auprès.  Faites  alors  \  mil- 
les au  N.  N .  E.  8"  N.  dans  la  direction  de  Salem  ou  de  la  pointe  El- 
singborough  du  rivage  de  Jersey:  en  cliemin,  vos  sondes  varient 
de7"«,30  à  9">,10  jusque  par  le  travers  de  l'Ile  Kecdy;  puis  elles 
augmentent  à  iî^jSO  et  14'» ,«0. 11  existe  deux  passes  pour  fran- 
chir Pea  Patch  :  si  vous  donnez  dans  celle  de  l'Est  ou  de  l'Ile 
Goote,  longez  les  basses  de  Salem,  qui  commencent  à  la  pointe 
EUingborough,  en  lofant  ou  arrivant  suivant  les  contours,  sans 
vous  répandre  par  moins  de  6'",40,  ni  par  plus  de  9™, 10  à  1 1  mè- 
tres. Quand  vous  êtes  par  le  travers  de  l'extrémité  Nord  de  Pea 
Patch,  prenez  vos  sondes  à  partir  de  la  côte  du  Neiv-Jersey,  et 
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longez  la  basse  par  des  fonds  de  «".SO,  au  moins,  el  do  7",30  au 
plus,  jusqu'à  ce  que  vous  releviez  le  clocher  de  New-Caslle  au 
H.{  N.  0.  :  à  ce  moment  vous  avez  paré  l'extrémité  N.  E.  du  banc 
Bulkhead,  et  vous  pouvez  rallier  le  milieu  de  la  rivière.  ■'■   ''-  '  " 

La  passo  (.>uest  de  Pea  Patch  est  divisée  en  deux  par  un  haut- 
fond  placé  au  milieu;  ce  haut-fond  commence  à  mi-distance  en- 
viron entre  Pea  Patch  et  le  rivage  de  la  Delawarç,  et  suit  la  cour- 
bure de  la  rivière  sur  une  longueur  d'un  mille  et  ^  :  on  y  trouve 
3'",0  dans  l'endroit  le  moins  profond.  Le  chenal  à  l'Ouest  dudit 
banc  est  étroit  et  n'a  pas  moins  de  6'",0  de  profondeur.  Pour  y 
entrer,  en  partant  de  la  pointe  Eluingborough,  gouvernez  sur 
Pea  Patch  jusqu'à  ce  que  vous  soyez  à  la  hauteur  de  la  pointe 
Reedfj,  endroit  où  la  côte  se  courbe  tout  à  coup  au  N.  0.  Longez 
alors  les  busses  du  rivage  de  la  Delaware,  en  passant  entre  les 
bouées  de  l'Est  et  de  l'Ouest  (plus  près  de  cette  dernière)  jusqu'à 
ce  que  vous  soyez  à  la  hauteur  de  la  bouée  du  haut-fond  Ham- 
burff.  Le  chenal  à  l'Est  du  banc  du  milieu  n'est  pas  si  difficile 
que  celui  de  l'Ouest;  mais  il  ne  présente  que  3™ ,90  d'eau  dans 
l'endroit  le  moins  profond.  Si  voms  voulez  y  passer,  ayez  soin, 
quand  vous  êtes  à  la  hauteur  de  la  pointe  Reedy,  de  prendre 
vos  sondes  à  partir  du  côté  de  Pen  Patch  ;  puis  longez  les  basses 
jusqu'à  la  hauteur  de  la  bouée  de  l'Est,  et  le  banc  du  milieu  jus- 
qu'à la  bouée  de  Hamburg. 

De  New-Castle  à  lUarcus  Hook,  la  direction  générale  de  la  ri- 
vière (!st  leN.  E.  {  N.,  l'espace  de  H  milles  {,  et  les  plus  grands 
fonds  se  trouvent  au  large  de  la  rive  Est  jusqu'au  delà  des  basses 
de  l'ile  Sherry  :  ces  basses  sont  une  sorte  de  banc  de  2  milles  -J  de 
Ion  ,  situé  en  dehors  de  l'anse  Christiana,  vers  le  milieu  de  la 
rivi  ro,  et  qui  ne  porte  que  .']'°,30  d'eau.  Après  les  avoir  dou- 
bl''  s ,  c'est  au  large  de  la  rive  Ouest  que  le  brassiage  est  le  plus 
grand;  et,  en  la  serrant  à  distance  convenable,  vous  parez  la 
barre  de  Marcus  Hook,  placée  au  large  de  l'endroit  de  ce 
nom. 

De  Marcua  Hook  à  Ch  ester,  la  distance  est  d'à  peu  près  3  mil- 
les (-t  {,  et  la  direction  lo  N.  E.  \  E.;  c'est  en  suivant  la  rive 
Ouest  que  vous  trouvez  le  plus  de  fond.  A  un  mille  au-dessus  de 
Chesler,  vous  rencontrez  la  bouée  mouillée  sur  l'épi  qui  s'avance 
dans  la  rivière  au  Sud  de  l'île  Tinicum  :  laissez-la  à  l'Ouest  et 
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suivez  la  direction  de  la  rivière  qui  devient  alors  l'Est,  à  peu  près 
jusqu'au-dessous  de  la  barre  du  fort  Mifflin.  Donnez  entre  les 
deux  bouées  de  cette  barre,  et  gouvernez  sur  le  fort  en  passant 
au  Nord  de  OM  Pier  { la  Vieille  jetée),  située  au  large  de  ce  fort. 
En  cet  endroit  la  rivière  se  dirige  de  nouveau  vers  l'Est,  jusqu'au 
banc  Horse  Shoe,  dont  vous  laissez  la  louée  au  Nord.  Au  delà  de 
HoneShoe,  elle  incline  au  Nord  jusqu'à  la  hauteurde  la  pointe 
Kaighn;  et  c'est  sur  la  rive  Est  qu'il  y  a  le  plus  d'eau,  jusqu'à 
ce  qu'on  relève  à  l'O.  \  N.  0.  the  Canal  Basin,  placé  sur  le  ri- 
vage de  Pensylvanie.  Une  fois  là,  vous^raversez  la  rivière,  et 
vous  serrez  à  bord  la  rive  Ouest  jusqu'à  Philadelphie. 

Le  port  de  l'ile  Recdy  est  très-fréquenté,  surtout  en  hiver, 
quand  la  rivière  charrie  des  glaces.  Il  existe,  au  Sud  de  l'extré- 
mité la  plus  basse  de  l'Ile,  un  petit  épi(«pi7)qui  s'avance  d'un 
\  mille  dans  le  Sud;  quand  vous  l'avez  paré,  vous  faites  le  Nord 
et  vous  mouillez  par  7'",30  à  H  mètres,  fond  de  vase,  en  dehors 
des  jetées. 

La  rade  de  Bombay  Hook  offre  un  ancrage  très-commode  aux 
navu-es  qui  attendent  le  vent  ou  la  marée  favorables.  Pour  le 
prendre,  relevez  la  pointe  de  Bmnbay  Hook  au  S.  \  S.  E.  et  le 
phare  à  l'O.  {  N.  0.,  et  mouillez  par  5'",50  à  T^.SO,  fond 
gluant. 

C'est  au  lieutenant  George  S.  Blake,  dont  nous  avons  déjà  sou- 
vent parlé  dans  ce  qui  précède,  que  nous  empruntons  les  indi- 
cations ci-dessus;  nous  devons  en  excepter  toutefois  celles  rela- 
tives au  chenal  de  l'Ile  Goose,  lequel  a  été  exploré  depuis  lui,  en 
1845  et  1846,  par  le  lieutenant  Anthon,  à  la  suite  de  change- 
ments qui  avaient  rendu  une  nouvelle  reconnaissance  néces- 
saire. 

Table  4é  nÉvéM,  et  pluwet  de  le  beie  Delewere. 
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,,        h  New-CaitUs , M2''00-  , ,  ;  ., 

,         kChesfer , à    1    30  ^^,,,., 

h  Philadelphie ttttik   ?  PO  '.,.i 

-    IMrection  des  marées  en  dedans  des  caps  : 

r,.  >■■  :)  ! 

.,1, , .,  Le  premier  quart  du  flot  porte à  l'O.  N.  0.       j 

,..,,  Les  autres  quarts...... au  N.  N.  0.        \ 

,. , .  Le  premier  quart  du  jusant  porte ....    à  l'Ë.  S.  E. 
;  Les  autres  quarts au  S.  S.  Ë.    ,,«  ,. 

Latitudes  des  phaifs  de  la  btûe  Delaware:     '""'"'         ' 

Denx  nham    Le  phare  à  feu  flxe  de  la  pointe  ue  Eg,/  "^^    *''^  '■'■  «'^     ' 

de  la  ciie  Est.  ,  .,,  ; ,,>  /giand par  39«  10»  i8"  de  lat^'. 

Id.  de  Fanse  Cokatuey.  3()  30  15      id. 

cinqplwres    '             Id.  de  l'anse  Mispillion 

cAt  o  (sur  une  maison).  38  56  33      id.     ' 

*     "   "**■                 Id.  deMahoh'sDilck,id.  39  10  13      Id.    ' 

Id.  de  Bombay  Hook,  id.  39  31  43      id. 

Id.            do  l'Ile  Reedy 9&  S9  57      id. 

j    .       Id.  de  la  rivière  CAn«-  >  ■  f  .i  .  '/^vir^  yiIh  •  i-j 

11.;,  ;  .-..         ,  ti, .  <    Itana 39  43  12     id.   -i 


-  I       "•'^•'     (jftte  entre  le  cep  Henlopen  et  la  Chesapeeke.    ' 

Banc  II  ne  reste  que  1",50  d'eau  en  plusieurs  endroits  du  banc  Heu 

"""  ki.*^'''"*  «»<^  CAicAen*,  et  sa  pointe  Sud,  profonde  de  S^.OO,  glt  à  2  mil- 
les et  \  dans  le  S.  E.  \  S.  du  phare  du  cap  Henlopen  :  en  tenant 
la  balise  dudit  cap  dans  l'alignement  du  feu  de  la  digue  qui  est 
à  l'Ouest,  vous  allez  sur  le  bord  de  ce  banc.  ^ 

En  dedans  de  Hen  and  Chickens,  et  parallèlemeot  à  la  côte,  il 
existe  un  chenal  de  B^.ao  à  O^jlO  de  profondeur. 
Bancs  Cap,         Toute  la  portion  de  côto- comprise  entre  le  cap  Henlopw  et  le 
^"  i',*dian         cap  Henry  est  semée  de  bancs  situés  de  3  à  6  milles  au  large 
deLUtieGuii,   des  parties  les  plus  saillantes  du  rivage;  tels  sont:  le  banc 
Cap,  hautrfopd  de  o"',50  d'eau,  distant  de  6  milles  i  dans  le 
S.  E.  de  HetUopen;  le  banc  de  la  rivière  ItuUan ,  de  même  pro- 
fondeur que  le  précédent,  à  10  milles  dans  le  S.  S.  Ë.  à&Henio- 
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pen;  le  banc  Little  GuU,  de  3"',QI0,  à  10  railles  dans  l'Est  de 
l'extrémité  Sud  de  l'Ile  Fenunck,  et  non  loin  duquel  on  rencontre 
encore  les  hauts-fonds  Gull  et  Sinepuxent,,  ^,,^^^,1  »  >  , ,.      s 

Quant  aux  bancs  placés  dans  le  Sud  de  ceux  que  nous  venons 
d'énumérer,  on  les  désigne  généralement  sous  le  nom  de  Chin- 
coteague;  ils  sont  groupés  autour  de  l'extrémité  Sud  de  l'Ile  As- 
saleague  (sur  laquelle  est  un  feu  fixe),  et  séparés  par  des  ca- 
naux qui ,  bien  que  profonds,  sont  fréquentés  seulement  par  les 
caboteurs.  A  moins  de  J  mille  au  large  des  divers  bancs  ci-des- 
sus, les  sondes  sont  de  22  mètres.  De  Chincoteague  au  cap 
Charles,  la  côte  suit  la  direction  du  S.  S.  0. 6"  0.  ;  elle  est  basse, 
sablonneuse,  semée  de  marécages,  et  coupée  en  plusieurs  en- 
droits par  des  lies  et  des  entrées  de  havres  barrées. 

La  baie  Rehoboth  s'ouvre  à  9  milles  dans  le  Sud  du  feu  de 
Benlopen;  elle  ne  peut  convenir  qu'à  de  petits  navires  tirant  au 
plus  l'»,80  d'eau. 

L'extrémité  Nord  de  l'Ile  Fenwick,  reconnaissable  à  un  bou- 
quet d'arbres,  se  trouve  à  10  milles  au  Sud  du  feu  de  Henlopen, 
sur  la  limite  des  États  du  Delaware  et  du  Maryland.  En  cet  en- 
droit, on  rencontre,  à  moins  d'une  lieue  de  terre,  des  sondes  de 
11  mètres  à  12"',80,  et  un  fort  courant  portant  au  Sud. 

Le  phare  de  Chincoteague ,  ou  plutôt  d.'Assateague,  est  bftli , 
comme  nous  l'avons  dit  plus  haut ,  sur  la  pointe  S.  E.  de  l'Ile 
Assateague;  il  est  à  feu  fixe,  et  haut  de  15  mètres  au-dessus  de 
l'eau.  Il  existe  au  dedans  des  bancs  Chincoteague  un  bon  ha- 
vre, connu  sous  le  nom  de  baie  Chincoteague,  mais  où  n'en- 
trent guère  que  des  caboteurs,  à  cause  des  nombreuses  diffi- 
cultés des  passes. ,«.  ..         .  ,      <» 

Laf  barre  d'entrée  du  port  Malomkin  porte  3",60  d'eau  dans 
les  grandes  maréec;  lorsque  vous  l'attaquez,  vous  voyez  vos 
sondes  diminuer  graduellement  de  12",80  à  4'»,10  et  à  y»,?©,  à 
une  encablure  de  distance  de  la  barre.  Si  vous  voulez  franchir 
celle-ci,  serrez  la  côte  Nord,  et  gouvernez  au  S.  0.,  en  passant 
à  petite  distance  de  la  pointe  que  vous  voyez  bâbord  à  vous ,  à 
1  mille  en  dedans  de  la  barre;  puis  arrondissez  au  N.  0.,  et  je- 
tez l'ancre  par  7»,30.  Il  est  imprudent  d'essayer  de  remonter 
plus  haut  dans  ce  port,  à  cause  d'un  grand  nombre  de  bancs 
d'huîtres  qui  çi)  rendent  la  navigation  très-dangereuse.  A  {  de 
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mille  au  Nord  de  la  barre,  on  aperçoit  les  débris  d'un  navire  nau- 
fragé. .  I , 
Les  divers  havres  dont  il  vient  d'être  question  sont  dangereux 
à  prendre  dans  les  grands  vents;  mais  quand  ils  soufflent  du 
N.  0.  au  S.  0.,  vous  pouvez  lûsser  tomber  l'ancre  le  long  de 
terre  sans  crainte.  S'il  vient  à  venter  grand  frais  du  N.  E.  à 
l'E.  N.  E.,  lorsque  vous  t^tes  au  voif^inage  des  bancs  Chineotea- 
gue,  votre  seule  chance  de  salut  est  de  faire  le  Sud,  attendu 
que  vous  ne  pouvez  parer  la  terre  au  Nord ,  ni  donner  dans 
le  havre  Chincoteaguc ,  h  cause  de  la  bnime  qui  accompagne 
d'ordinaire  dans  ces  parages  les  vents  de  la  partie  de  l'Est.  Une 
fois  Chincoteague  doublé,  vous  mettez  le  cap  au  S.  S.  0.  dans  la 
direction  du  cap  Henry,  car  la  partie  Nord  des  bancs  Machapnngo 
glt  à  \  ou  5  lieues  dans  le  Nord  «  l'Ile  Smith,  et  leur  partie  Sud 
s'étend  presque  jusque  vis-à-vis  cette  île.  En  gouvernant  un  peu 
à  l'Ouest  du  S.  0.,  vous  trouvez,  à  5  ou  6  lieues  dans  le  S.  E.  de 
Smith's  Island,  des  fonds  de  22  à  24  mètres,  et,  en  quelques  en- 
droits, de  5"',50  à  l^.SO.  A  20  lieues  de  terre,  par  37»  30'  de 
latitude,  votre  brassiage  varie  de  55  à  64  mètres;  mais  au 
Sud  du  cap  Henry,  il  est  de  12™ ,80  à  14,'"60  à  moins  d'une 
lieue  de  terre,  et  on  rencontre  un  fort  courant  portant  au  S. 
avec  une  vitesse  de  2  nœuds  à  2  nœuds  et  ^. 


BAIE  ET  mVlÈRE  DE  LA  CHESAPEAKE. 
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Le  cap  Charles  et  le  cap  Henry  forment  l'entrée  de  la  Chesa- 
peake  ;  ils  gisent  N.  {  N.  E.  et  S.  ^  S.  0.,  à  12  milles  l'un  de  l'au- 
tre. Le  voisinage  du  cap  Charles  est  indiqué  par  un  phare  à  feu 
tournant ,  de  18  mètres  de  hauteur,  qui  lui  reste  dans  le  N.  E,, 
et  s'élève  sur  l'extrémité  N.  de  l'Ile  Smith. 

Le  cap  Henry  porte  un  phare  à  feu  tlxe,  dont  la  lanterne  a 
36  mètres  d'élévation  au-dessus  de  la  haute  mer,  et  qui  peut  se 
voir  à  grande  distance.  t»    ^t.""^  - 

Lorsque  vous  venez  de  la  mer,  et  que  vous  attaquez  la  CA<?- 
mpeake  par  le  Nord,  vous  pouvez  reconnaître  soit  l'Ile  ^ffbj', 
dont  la  partie  N.  E.  projette  im  banc  à  5  milles  dans  le  N.  E. , 
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soit  l'Ile  Machapungo,  qui  est  plus  petite.  L'ile  Hog  est  séparée 
de  rtle  Smith  par  un  espace  de  6  ou  7  lieues  ;  la  première  se 
distingue  de  la  seconde  par  ses  arbres  plus  ck'  -semés  et  moins 
toufifùs,  et  par  sa  longueur  plus  grande.  En  faisant  route  vers  le 
Sud,  à  partir  du  large  de  l'ile  Hog,  vous  apercevez  des  dunes 
de  sable  entre  elle  el  Vile  Smith;  c'est  la  marque  la  plus  cer- 
taine que  vous  n'avez  pas  doublé  cette  dernière.  Ayez  soin, 
quand  vous  êtes  par  le  travers  des  dunes  en  question,  de  ne  pas 
rallier  la  terre  par  moins  de  12'",80,  sans  quoi  vous  êtes  exposé 
à  trouver  le  fond  très-accidenté. 

L'ile  Smith  est  la  première  que  vous  rencontrez  après  avoir 
doublé  les  dunes  ci-dessus  ;  elle  porte  sur  son  extrémité  Nord  le 
phare  à  feu  tournant  dont  nous  avons  parlé,  et  quelques  arbres 
épars  qui  ont  l'aspect  d'un  bouquet  séparé  de  l'Ile.  A  mesure  que 
vous  approchez  de  celle-ci,  vous  pouvez  rallier  les  fonds  de 
il  mètres  et  9'',10  jusqu'à  ce  que  vous  soyez  vis-à-vis.  Il  y  a  bon 
abri  sous  l'Ile  Smith  contre  les  vents  du  N.  0.  à  l'O.  N.  0.; 
souvent  même  les  navires  y  jettent  Fancre  avec  des  vents  en 
dehors  des  limites  Nord  et  Ouest.  Si  vous  avez  l'intention  de 
mouiller  en  cet  endroit,  relevez  le  phare  de  l'Ile  à  l'O.  S.  0. 
et  courez  dessus;  approchez-en  autant  que  votre  tirant  d'eau 
vous  le  permet,  par  S'°,50,  et  même  moins  si  vous  le  voulez,  et 
laissez  tomber  l'ancre  sur  un  fond  de  sable  bleu ,  en  relevant 
le  phare  du  cap  Henry  au  S.  S.  0.  Si  vous  allez  au-delà,  faites 
le  S.  \  S.  0.,  traversez  le  chenal  Nord  (North  Channeï)  de  l'en- 
trée de  la  Cheaapeake  par  IS^JO,  et  continuez  au  même  cap 
jusqu'à  ce  que  vos  soudes  soient  de  9",  10  sur  le  banc  Middlo 
Gfound;  puis,  gouvernez  au  S.  0.,  traversez  ce  banc  par  7",30, 
et  poursuivez  jusqu'à  ce  que  vous  trouviez  les  fonds  de  11  mètres 
à  IS'^jSO  dans  le  chenal  des  navires  (Ship  Channel  Way).  Alors, 
si  le  vent  est  bon  frais,  mettez  le  cap  à  l'O.  ^  N.  0.,  ce  qui  vous 
porte  dans  une  eau  profonde,  et  ensuite  sur  les  hauts-fonds  de 
Horse  Shœ,  placés  à  bâbord  en  entrant  dans  la  Chetapeake. 

Si  vous  attaquez  la  Chesapeake  par  l^Sud,  tenez-vous  par  les 
IS'SSO  d'eau  jusqu'à  ce  que  vous  approchiez  de  Faite  Cape 
(faux  cap),  situé  à  7  Ueues  environ  du  cap  Henry,  dans  la  direc- 
tion de  Currituck,  et  ne  le  doublez  pas  par  moins  de  16", 50  à 
IS^tSO.  Une  fois  au  Nord  de  ce  cap^  ralliez  de  nouveau,  si  vous 
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le  voulez,  lessonds*  de  H"  ,80,  ^,90  et  Id",?»  {Ship  Ckannêl)» 
jusqu'au  cnp  Henry.  Les  fonds,  le  long  de  la  côte,  à  partir  du 
large  de  Koanoke  jusqu'audit  cap,  sont  de  sable  dur;  et  quand 
Us  deviennent  vaseux,  c'est  une  preuve  que  vous  êtes  dans  le 
chenal  des  navires  {Ship  Channel  Way). 

Entre  False  Cape  et  le  cap  Henry,  la  côte  présente  Taspect 
d'une  baie,  telle  que  celle  de  Lynn  Hatfen;  et  si  le  temps  est 
assez  brumeux  pour  qu'il  ne  lui  soit  pas  permis  de  voir  le  feu  de 
Henry,  un  étranger  peut  se  croire  en  face  de  cotte  dernière  baie, 
en  prenant  le  cap  Fahe  pour  le  cap  Henry.  Vous  évitez  toute  in- 
certitude semblable,  en  vous  rappelant  qu'autour  de  False  Cape 
le  fond  est  dur  partout,  tandis  que  dans  la  baie  Lynn  Haven,  au 
contraire,  il  est  mou  et  gluant,  en  quelques  endroits  même  très- 
adhérent. 

Le  chenal  entre  le  cap  Charles  et  le  banc  (Mer  MiddUj  aussi 
nommé  chenal  Nord  {Norlh  Channel),  est  peu  connu  et  fréq?  snté 
seulement  par  de  petits  navires  tirant  de  2",40  à  3  mètres  d'eau. 
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La  rade  d'Hamptoti  est  située  dans  l'Ouest  du  cap  Henry,  à 
l'embouchui^  de  la  livière  James.  Pour  l'attaquer  lorsque  vous 
êtes  par  le  travers  du  phare  Henry,  gouvernez  à  l'O.  {  N.  0.  ou 
à  l'O.  6"  N.  jusqu'à  ce  que  vous  atteigniez  les  fonds  de  sable  de 
9™,  10  du  banc  Home  Shoe  :  il  n'existe  entre  ces  deux  points,  et 
dans  les  directions  indiquées,  aucun  autre  brassiage  de  9'",  10  ; 
les  premières  sondes  du  banc  Horse  Shoe  sent  de  1 1  mètres  à 
la^jSO,  fond  gluant  et  tenace,  à  4  milles  du  feu  du  cap  Henry, 
et  celles  de  9",10,  fond  de  sable,  se  rencontrent  à  1  mille  plus 
loin  environ  sur  le  banc,  c'est-à-dire  à  5  milles  dudit  feu,  endroit 
où  les  navires  peuvent  mouiller.  S'il  y  a  jusant,  faites  alors 
l'Ouest,  et  s'il  y  a  flot  l'O.  6"  N.  ou  l'O.  ^  N.  0.,  jusqu'à  ce  que 
vous  atteigniez  les  fonds  de  9",10  de  la  partie  Sud  de  la  passe 
qui  conduit  à  la  rade  d'Hatnpton;  puis  l'O.  N.  0.  vous  mène  par 
les  11  mètres  ou  lî^jSO  d'eau,  fond  gluant,  presque  vis-à-vis  de 
la  pointe  WiUoughby  :  lorsqu'on  poursuivant  à  l'O.  N.  0.  vous 
voyez  le  brassiage  eugmenter  à  16",">0  ou  à  18»,30,  vous  avez 
passé  la  barre  qui  est  au  large  de  cette  pointe.  Amenez  le  feu  de 
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Otd  Point  Comfort  à  l'O.  ou  à  l'O.  {  8. 0.,  et  courez  dessus  jus- 
qu'à ce  que  vous  en  soyez  à  moins  d'un  ^  mille,  en  ayant  soin 
de  ne  pas  rallier  la  barre  A'Hamplon,  sur  le  cAté  Nord  de  la 
passe,  par  moins  de  <8»,30,  attendu  qu'elle  est  très-accore.  Une 
fols  là,  faites  le  S.  0.  {  0.  jusqu'à  ce  que  le  feu  de  Old  Point 
Comfort  vous  reste  à  peu  près  au  N.  0.;  puis  le  S.  0.,  dans  la 
direction  de  la  rade,  où  vous  mouillez  pai*  9"",  10,  H  mètres  ou 
la-'.SO.  Toutefois,  n'approchez  pas  delà  côte  Sud  par  moins  do 
16'",50,  de  peur  de  tomber  sur  la  barre  qui  est  eii  dehors  de  l^ 
pointe  Sowell. 

Si,  après  avoir  doublé  la  pointe  Willoùj^ki^, 
tomber  sur  des  fonds  de  2S"',G0  à  27'",50,  en  relevant  le  feu  de 
Old  Point  à  l'O.  N.  0. ,  gouvernez  au  S.  0.  {  0. ,  sans  rallier  la 
barre  d'Hampton  par  moins  de  IS^jGO,  jusqu'à  ce  que  vous  ayez 
doublé  la  pointe  Sowell;  et,  lorsque  vous  relevez  Old  Point  au 
N.  E. ,  vous  pouvez  laisser  tomber  l'ancre  par  12"*,80, 14"',60 
et  16'", 50,  bon  mouillage.  Quand  vous  êtes  par  le  travers  do 
Old  Point  Comfort,  faites  le  S.  0.  jusqu'à  co  que  vous  ameniez 
un  arbre  bas  que  vous  voyez  dans  l'Ouest  du  phare  de  cette 
pointe,  à  rester  à  mi-distance  entre  ledit  phare  et  la  maison  occu- 
pée par  le  colonel  (1  ),  ce  qui  vous  conduit  en  dedans  de  la  pointe 
Sotvell.  Gouvernez  alors  au  Sud  jusqu'à  ce  que  le  phare  flottant 
placé  au  large  de  l'île  Craneij  vous  reste  aU  S.  {  S.  E.  ;  puis,  di- 
rigez-vous dessus  et  laissez-le  à  tribord,  en  ayant  soin  de  ne  pas 
couvrir  le  phare  de  Old  Point  par  la  pointe  Sowell,  avant  que 
vous  releviez  le  phare  flottant  en  question  dans  le  S.  |  S.  E. 

Il  existe,  au  large  de  la  barre  ou  épi  (spit  de  Witloughby, 
un  phare  flottant  mouillé  par  6",40  d'eau,  et  d'où  on  relève  : 

Le  phare  de  Old  Point  Comfort,  à  2  milles  dans  l'O.  6"  N.; 
'■-te  feu  tournant  de  la  pointe  de  Backricet,  à  3  Qiilles  \  dans  le 

Le  feu  du  cap  Wê«ry,^  le  milles  dans  l'E.  8.  Ë.; 
Le  morne  de  Willoughby,  à  2  milles  dans  le  8.  8.  É. 
Les  Rip  Raps,  à  3  milles  dans  l'O.  S.  0. 

(I)  n  s'agit  peot^tre  de  la  maiiton  occupée  par  l'inapeoteur  da  phare  ou  par 
lA  commandant  de  la  rade.  -  (Traducteur.) 
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n  vous  est  recommandé,  quand  vous  entrez  dans  la  rade 
d'Hampton  ou  quand  vous  en  sortez,  do  ne  pas  passer  au  Sud  du 
phare  Hottant  de  WiUoughbp,  qui  se  distingue  de  celui  d.i  Old 
Point,  en  ce  qu'il  porte  deux  lanternes,  dont  l'une  est  plus  éle- 
vée que  l'autre  :  on  y  agite  une  cloche  dans  les  temps  de  bruine. 

Le  phare  de  Old  Point  Comfort,  situé  à  B  milles  dans  l'O.  N.  0. 
de  celui  du  cap  Hennj,  est  à  feu  flxe,  et  destiné  à  guider  les  na- 
vires qui  vont  à  Norfolk  ou  dans  la  rivière  Jamei. 

Si,  quand  vous  doublez  les  caps,  vous  désirez  entrer  dans  la 
baie  de  Lynn  Haven,  vous  pouvez  vous  diriger  dessus  dès  que 
vous  relevez  le  phare  de  Henry  à  l'O.  {  S.  0.  Cette  aire  de  vent 
vous  conduit  dans  le  chenal,  sur  des  brassiages  de  12",80  à 
18-,30,  fond  gluant.  Prenez  alors  vos  sondes  vers  la  côte  Sud,  et 
pour  cela  gouvernez  à  l'O.  jusqu'à  ce  que  vous  no  soyez  plus 
qu'à  petite  distance  du  phare;  puis,  arrondissez  la  pointe  en  en- 
trant dans  la  baie  ^  et  jetez  l'ancre  à  l'endroit  qui  vous  convient 
le  mieux,  entre  7",30  et  12",80  d'eau. 

Quand  vous  gouvc  -nez  à  l'O.  N.  0.,  comme  nous  l'avons  indi- 
qué ci-dessus,  pour  entrer  à  Hampton,  vous  connaissez  que  vous 
avez  passé  la  barre  de  la  pointe  Willoughby ,  lorsque  vos  fonds 
augmentent  à  16">,50, 18"',30,  ou  davantage. 

Si,  en  longeant  le  côté  Sud  de  la  passe  d'Hampton,  vous 
voyez  le  fond  devenir  moindre  que  9"*,10,  ralliez  le  Nord,  et  te- 
nez-vous par  H  mètres  ou  12",80,  jusqu'à  ce  que  vous  vous  ju- 
giez prcsqu'à  la  hauteur  de  la  pointe  Willoughby,  en  ayant  soin  de 
ne  pas  l'approcher  par  moins  de  12",80.  Du  côté  du  Nord  ou  du 
banc  Horie  Shoe,  le  fond  est  de  sable  dur;  du  côté  du  Sud,  au 
contraire,  il  est  mou  jusqu'auprès  de  la  pointe  Willoughby, 
où  il  est  dur  comme  dans  le  Nord.  Cette  otôervation  peut  vous 
être  d'une  grande  utilité,  lorsque  vous  êtes  dans  la  partie  Sud  du 
chenal,  où  le  fond  est  mou  ;  car,  aussitôt  que  vous  le  voyez  deve- 
nir de  sable  dur,  vous  savez  que  vous  approchez  de  la  pointe 
Willoughby,  et  vous  ralliez  le  phare  de  Old  Point. 

En  allant  prendre  le  mouillage  de  la  rade  d'Hampton ,  vous 
passez  dans  le  Sud  du  banc  Horse  Shœ,  et  vous  laissez  sur  tri- 
bord, 1  mille  I  ou  2  milles  avant  d'arriver  à  Old  Point  Com- 
fort, la  basse  Thimble.  C'est  un  petit  haut-fond  situé  dans  la 
partie  S.  0.  de  ce  banc,  et  qui,  bien  que  très-accore  et  présen- 
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tant  13",80  d'eau  tout  à  côté  de  lui,  n'en  porto  cependant  que 
3",70  à  mer  liasse;  il  est  heureusement  de  peu  d'étendue,  et  vous 
l'avez  bientôt  dépassé  :  toutefois ,  comme  il  se  trouve  un  peu 
dans  l'Est  de  la  pointe  ff^illoughby,  vous  faites  bien,  pour  être 
sûr  de  l'éviter,  de  prendre  d'abord  vos  sondes  sur  le  banc  Hortt 
Shœ.  On  se  rappelle  que  le  fond  est  dur  sur  ce  dernier  banc, 
tandis  qu'au  voisinage  de  Thimble  il  est  mou. 

Vous  êtes  juste  par  le  travers  du  danger  en  question,  quand 
vous  relevez  le  phare  de  la  pointe  de  Baek  Ri-  *  au  N.  N.  0. 

Le  phare  de  la  pointe  de  Bach  Hiver  glt  à  3  milles  [  dans  le 
N.  2*  W  0.  de  celui  de  Willoughby;  il  est  tournant,  haut  do 
12  mètres,  et  sert  à  guider  les  navires  qui  veulent  entrer  dans  la 
rivière  Bock. 

Il  y  a  bon  mouillage  sur  toute  l'étendue  de  Horu  Shoe,  de- 
puis 8  milles  ^  à  4  milles  de  terre,  jusqu'à  l'extrémité  d'en  dehors 
de  ce  banc,  et  plus  près  du  rivage  pour  les  petits  navires. 

Gomme  la  vitesse  et  la  direction  de  la  marée  sont  très-varia- 
bles, il  est  essentiel,  quand  vous  allez  du  cap  Henry  à  la  pointe 
Willoughby ,  de  donner  autant  d'attention  au  relèvement  du 
feu  (1)  qu'aMX  sondes,  de  peur  de  traverser  le  chenal  et  de  tom- 
ber sur  lu  basse  Thimble, 

De  la  rade  d'Hampton  à  Notfolk,  le  chenal  est  trop  difficile 
pour  que  des  marins  étrangers  aux  localités  puissent  s'y  enga- 
ger sans  pilote  ;  aussi,  leur  recommandons-nous  de  préférence 
de  mouiller  sur  la  rade.  Toutefois,  en  suivant  à  la  lettre  les  .n- 
dications  ci-dessous,  ils  peuvent  gagner  Norfolk  .- 

En  approchant  de  Old  Point  Corn  fort,  vous  y  découvrez  un 
arbre  dans  l'Ouest  du  phare;  gouvernez  au  S.  0.  jusqu'à  ce  que 
vous  l'ameniez  par  la  maison  du  colonel,  peinte  en  blanc  et  la 
première  à  l'Ouest,  et  continuez  au  S.  0.  jusque  par  le  travers 
de  la  pointe  Sowell;  puis,  ralliez  le  Sud  jusqu'à  ce  que  vous 
releviez  le  phare  flottant  de  l'Ile  Craney  au  S.  j  S.  E.,  en  obser- 
vant, comme  nous  l'avons  dit  plus  haut ,  de  ne  pas  couvrir  le 
phare  de  Old  Point  par  la  pointe  Sowell.  Laissez  ledit  phare 


(i)  L'auteur  ne  dit  pu  quel  feu  ;  c'est  sans  doute  eelui  de  la  pointe  de  Bock 
River,  qui  reate  au  H.  II.  O.  quand  on  est  près  de  la  basie  Thimble. 

(Traducleur.) 
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sonde»  au  largo  de  la  pointe  Lambert,  sur  bàliord,  par  7»,30 
d'eau.  Mettez  ensuite  le  cap  au  B.  H.  Ë.,  jtisqn'k  ce  qu'^  vous 
UonvietO»,<0;  puis,  au  H.  K.  0°  E-,  jusque  par  le  travers  du  fort 
situé  h  3  milles  de  là,  en  passant  sur  des  fonds  de  9",10  Ik  H  mft- 
tres.  Le  pliare  flottant  dont  il  vient  d'être  question  est  mouilla 
près  de  l'entri^o  de  la  rivière  Elisabeth,  à  l'extrémité  de»  basses 
do  nie  Craney,  par  8",20. 

■oBtUt  dfmttntf  d«  la  OlMtapcalM,  hmmm  Hiddl*  Oro«ti4, 
baia  MobJa«h,  rivMra  ■«vam,  ato.        ,         . 

Lorsque  vous  venez  du  lir^e,  sur  le  parallèle  du  cap  Henry, 
vous  rencontrez  des  sondes  à  25  liouos  au  large  environ,  et  vous 
vous  en  uperccvez  à  la  couleur  du  l'eau.  Sur  le  bord  méridional 
du  banc  d'atterrage,  la  profondeur  est  de  IS'^SO;  vous  la  trou- 
vez ensuite  de  .'((("jOO,  et  elle  décroît  graduellement  à  mesure 
que  vous  approchez  de  terre.  Le  fond  est  généralement  sablon- 
neux. l)e  temps  clair,  vous  pouvez  découvrir  la  terre  quand  le 
plomb  ac-cuse  dos  briissiagos  réguliers  de  1K"',30  à  30*",  10  :  vous 
Êtes  alors  à  .%  lieues  environ  dans  le  Sud  du  cap.  Dans  lo  Nord, 
au  contraire,  les  sondes  n'ont  pas  de  régularité,  mémo  par  les 
1 1  mtttres,  et  le  fond  est  plus  grossier. 
Banc  Si  vous  attaquez  la  Chesnpeake  avec  des  vents  de  la  partie  du 

dieiia^  enrre"lui  Nord,  faites  attention  a  l'extrémité  du  banc  Middle  Grounc/,  si- 
«»  tuée  à  9  milles  dans  l'E.  N.  E.  du  cap  Henry,  et  à  7  milles  dans  le 

e  cap    enry.    ^^  ^  ^^  ^  ^^  ^^  Chatlei.  Eu  l'approcbant  assez  pour  amener 

le  premier  de  ces  caps  à  l'O.  (C  S.,  vous  contournez  la  queuo 
dudit  banc  par  des  fonds  de  8°>,20  à  O^.IO,  qui  augmentent  bien- 
tôt à  30,  22  et  2i  mètres,  et  vous  pttuvez  donner  dans  lu  baie.  Le 
cap  Henry  est  accore;  le  chenal  entre  lui  et  le  banc  Middle 
Ground  a  environ  A  railles  de  largeur,  et  présente  de  O^^iO  à 
i  1  mètres  d'eau  à  toucher  ce  dernier.  Vue  du  cap  Henry,  le  phare 
restant  à  3  lieues  à  l'O.  N.  0.  0"  0. 
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Avec  un  vent  favorable,  vous  pouves  amei.er  le  phare  à  l'Ouest  j 
•i  vous  êtes  forc^  de  louvoyer,  vous  avez  la  faculté  de  vous  ré- 
pandre au  Sud  jusqu'à  ce  .,  <'il  vous  reste  au  N.  0.  |  N.,  et  au 
Nord  jusqu'à  ce  qu'il  vous  reste  à  l'O.  f  8.  0.  Vous  avez  de 
iO-,riO  à  i8-,30  d'eau  à  moins  d'un  mille  du  phare,  et  de  9'",10 
ait  roèlres  prèe  du  banc  Middle  Ground. 

Lorsque  vous  entres  sans  pilote  par  le  cap  Htnry,  avec  un 
vent  portant  et  maniable,  de  ilol  ou  de  jusant,  amenez  le  pitare 
à  rii.  8.  E.  et  gouvernez  à  l'O.  N.  0.  Vous  trouvez,  chemin  fai- 
sant, sur  le  banc  Hon»  Shœ  des  sondes  de  1i",80, 11  mètres  et 
«".lO,  conmioil  sera  dit  ci-après  ;  puis,  vous  vous  dirigez  vers  le 
Sud,  et  vous  suivez  les  indications  précédentes  pour.donnur  dans 
la  rade  d'tfamj}/on.       w:  "-i    .eq  v-t''  .iUl    Iî   •        '     >• 

Le  flot  contourne  le  oap  ffenri  et  rtonte  dans  la  baie  Lynn 
Haven  jusqu'il  11  heures,  les  jours  do  nouvelle  et  de  pleine 
lune  ;  en  dehors  du  lit  de  courant  de  la  Chesapeake,  la  mer  est 
pleine  à  10  heures,  et  à  10  heures  ^  dans  la  rade  d'Humpton. 
La  dirtîction  de  la  marée  est  très-variable,  et  déptMul  do  l'inter- 
valle qui  s'est  écoulé  depuis  le  commencement  du  flot  ou  du  ju- 
sant. Le  jusant  qui  vient  des  rivières  Jatnei  et  York  porte  droit 
sur  le  banc  Middle  Ground,  en  allant  vers  l'Kst,  ce  qui  rend  la 
navigation  du  voisinage  de  ce  banc  dangereuse  de  nuit. 

Quand  vous  relevez  le  cap  Henry  au  8.  S.  K.,  vous  n'avez  qu'à 
faire  8  lieues  au  N.  N.  0.  pour  gagner  Neto-Point  Com/ort.  En 
approchant  de  celte  pointe,  défiez-vous  de  l'épi  (spit)  do  sable 
qu'elle  proj(>tte  à  2  milles  environ  dans  le  8.  E.  ;  tenez-vous-en  à 
rOuest,  arrondissez  la  pointe,  (  jetez  l'ancre  en  dedans  par 
7'",30  à  9",10,  sur  un  bon  fond,  où  vous  êtes  à  l'abri  des  venta 
du  Nord  et  du  N.  E.  On  nomme  cette  endroit  halo  Mobjaek;  la 
pointe  New- Corn  fort  en  forme  le  côté  Est,  et  porte  un  feu  fixe. 

Quand  vous  êtes  à  l'ancre  dans  cette  baie,  vous  avez  à  crain- 
dre les  vents  de  la  partie  du  S.  E.  et  de  l'E.  8.  E.;  aussi,  re- 
commandons-nous, avec  ces  vents,  de  gagner  la  rivière  Sevem , 
où  l'on  est  parfaitement  en  sûreté  :  pour  cela,  amenez  la  partie 
Sud  de  New-Point  Com/ort  k\'E.  |  S.  E.,  et  faites  2  lieues  à  l'O. 
|N.  0.;  continuez  au  même  cap  jusqu'à  ce  que  vous  vojiez  la 
rivière  Sevem  s'ouvrir  a  l'O.  S.  0.,  et  donnez  dedans  en  gouver- 
nant à  l'O.  S.  0.  ou  au  S.  0.  \  0.,  ce  qui  vous  conduit  dans  un 
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endroit  prot<^(^  contre  tout  l«s  vents  par  le>  terrra.  Clieiuin  fui- 

Brnt,vou8  a|Mtrc()V(ts  deux  b<Ni(|iu>tH  d'arlmw  qu«  vuuit  lairttMtc  sur 

bûiiord  :  du  k>iii,  iUofTrent  l'aapect  du  duux  lira;  mais,  h  iitfMure 

qiiu  vous  on  approches ,  vous  rm^onnaisaez  qu'ils  sont  sur  lu  cun- 

tinunt. 

Lorsque  vous  untrui  dans  la  rivière  S«vem,  tenus  constant 
ment  !e  plomb  dehors,  un  gardant  le  milieu  et  un  passant  entre 
deux  pointes  mank-ageuses.  Il  n'y  a  pas  plus  du  K'ifiO  d'(>au, 
fond  de  vast;,  entre  New-Point  Comfort  ut  la  rivière  Sevem.  I>e 
l'endroit  où  vous  mouillez,  vous  pouvez  prendre  le  largo  pur  dus 
ventH  du  8.  0.  au  N.  0. 

En  quittant  la  rivière  York  pour  monter  plus  haut ,  vous  tra- 
versez l'épi  York  (York  Spit)  par  5",r4()  d'eau,  au  moment  où 
vous  ouvrez  la  p^iinte  Iran  dans  l'Est  du  phare  de  New-Point 
Comfort.  .,..,.. 


Du  o«p  BeBTjr  à  BslUaMT*. 


Parti* 

la  inoiim  iiro- 
ToiKle  du  liann 
Midille  (irouiul. 


Du  cap  Henry 
fc  la  poiute 
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Quand  vous  venez  de  la  mer  avec  l'intention  de  renKHiter  la 
Cheiapeake  jusqu'à  Baltimore,  amenez  le  phare  du  cap  Henry 
au  8.  S.  E.  et  faites  4  lieues  au  N.  N.  0.,  ce  qui  vous  porto  au 
Nord  et  à  l'Ouest  du  banc  Middlt  Ground ,  placé ,  comme  nous 
l'avons  dit,  entre  les  deux  caps  :  vous  Ates  au  Nord  de  lu  partie 
la  moins  profonde  de  ce  banc,  dès  que  vous  relevez  l'Ile  Smith 
\\  l'E.  \  8.  E.,  ou  le  phare  de  la  pointe  de  Baek  River  à  l'O.  S. 
0.  8i  vous  louvoyez,  ayez  soin  de  ne  pas  continuer  vers  l'Est , 
lorsque  vous  relevez  le  cap  Henry  ou  son  feu  au  S.  S.  Ë.,  attendu 
que  la  partie  Ouest  du  banc  en  question  est  accore  :  limitez  vos 
bordées  entre  les  brassiagea  do  B^^^O  à  T^iSO  vers  l'Ouest  du  che- 
nal, et  ceux  de  14'',60  vers  l'Est. 

Nous  avons  déjà  dit  que  le  phare  de  la  pointe  àe  Bock  River 
est  tournant;  il  gtt  à  46  milles  au  N.  0.  0"  0.  du  cap  Henry  y  à 
5  milles  et^  au  N.  N.  E.  de  la  pointe  Old  Comfort,  et  à  13  milles 
et  I  au  Sud  de  la  pointe  New-Comjort. 

Quand  vous  avez  paré  entièrement  Mtadh  Ground,  comme 
nous  l'avons  indiqué,  et  que  vous  ralevez  le  cap  Henry  au  S.  S. 
E.,  vous  pouvez,  si  le  vent  est  bon,  gouverner  au  Nord  pour  re- 
monter la  Chesapeake  Ne  venez  pas  à  l'Ouest  de  ce  rumb  de 
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vent  Jusqu'h  ce  (|ue  vou»  releviez  à  1*0.  l'Ile  (iwin,  sitiiéo  att  large 
de  Hiifii  nny  et  k  '.i  lieues  dans  le  Nord  de  New- l'oint  (Jomfort. 
Vous  évitez  ainsi  un  bunc  dangereux ,  rnnnu  sous  le  nom  do 
}Votf  Trop,  pincé  k  i  lieues  dans  In  N.  N.  E.  d«:  phare  de  New- 
Point  et  à  i  lieuen  «lans  le  S.  K.  de  l'Un  Hwin,  Après  avoir 
doublé  ro  danger  qui  est  de  peu  d'étendue,  faites  H  lieura  au 
NonI,  ot  vous  atteignez  l'einbouchure  do  la  rivière  Polomae  : 
chemin  faisiuit,  vous  trouvez  do  1H",30  à  7", 30  d'eau,  avant 
d'arriver  u  la  hauteur  des  Iles  Tançier,  qui  gisont  au  largo  de 
l'entrée  Av  ladite  rivière.  Hi,  on  approchant  ces  Iles,  vous  tom- 
bez sur  des  Tonds  do  moins  do  r>",r»<),  ralliez  un  peu  l'Ouest  jus- 
qu'à ce  que  la  profondeur  augmente  :  In  hrassiage  diminue  gra- 
duellement en  dehors  dos  Iles  Watt  et  Tançier. 

L'embouchure  do  la  rivière  Rappahnnnoek  est  (;omprise  en- 
tre les  pointes  Wir>dmiU  c»  ^tingray.  La  première  de  ces  pointes 
est  remarquable  et  présente,  quand  on  la  relève  k  7  niiîjcs  dans 
l'O.  8"  27'  Sud ,  l'aspect  ci-contre.  Elle  est  située  à  mi-cho- 


min  entre  la  pointe  New-Comfort  et  la  pointe  Smith.  Sa  par- 
tie Est  projette  ix  3  milles  dans  le  S.  E.  \  E.  un  large  récif, 
où  il  ne  reste  que  4",60,  3",70  et  2", 70  d'eau,  ot  dont  une  par- 
tic  assèche  :  l'extrémité  de  ce  récif  est  indiquée  par  im  phare 
flottant ,  k  feu  flxo^  qui  resto  à  Tt  lieues  environ  dans  le  Nord  et 
dans  l'Ouest  de  New  Poinl-Comfort,  k  1  lieue  et  ^  de  l'Ile  Owin, 
et  au  S.  E.  \  E.  de  la  pointe  Windmill. 

Pour  entrer  dans  la  rivière  Happahannock ,  amenez  ce  phare 
flottant  au  N.  0.,  et  gouvernez  dessus  :  en  le  laissant  à  tribord,  vous 
avez  do  12",80{i  fi",50de  fond.  Lorsque  vous  êtes  par  le  travers 
de  la  pointe  bAbord  ou  Sud  do  !a  rivière,  prenez  vos  sondes  do 
e^  côté  entre  5»,jO  et  12" ,80,  et  ne  ralliez  pas  le  Nord  par  plus 
do  12'",80,  afin  d'éviter  le  banc  de  sable  très-accore  qui  s'avance, 
conune  nous  l'avons  dit,  à  2  milles  dans  le  S.  E.  {  Ë.  de  la  pointo 
Nord  ou  pointe  Windmill;  mais  arrondissez  la  pointe  Sud  par 
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les  brassiages  indiqués,  et  jetas  Tancre  par  13" ,80  à  U»,(IO, 
bon  fond,  à  l'abri  de  tous  les  vents. 

Si  vous  désirez  entrer  dans  le  détroit  des  lies  Tangier  {Tnngier'a 
Sound),  amenez  la  point';  Windmill  au  S.  0.  [  0.,  et  faites  le 
N.  E.  f  Ë.  jusqu'à  ce  que  vous  atteigniez  les  sondes  de  9'",10  de 
la  barro  de  Tangier  :  à  ce  moment  vous  relevez  au  N.  Ë.  le 
groupe  d'arbres  placé  près  du  fort  de  la  plus  Sud  des  Iles  Tan- 
gier. Longez  le  coté  Sud  de  la  barre  par  telle  profondeur  que 
vous  voulez,  entre  B",50  et  27"',40,fond  de  sable  dur;  mais 
il  est  préférable  de  ne  pas  en  approcher  par  moins  de  il  mè- 
tres, attendu  que,  sur  ces  brassiages,  en  vous  déplaçant 
seulement  de  370  mètres,  vous  passez  de  11  mètres  à  3"',70 
d'eau  :  pour  cette  raison  il  vous  est  recommandé  de  prendre 
vos  sondes  du  côté  de  la  basse  de  l'ile  Watt,  où  elles  varient 
plus  gra  vilement.  Si  vous  désirez  mouiller  en  cet  endroit, 
amenez  la  maison  de  Z.  CrookeU  au  N.  0.,  et  vous  avez  alors, 
avec  un  petit  navire,  un  ancrage  abrité  de  tous  les  vents,  ceux 
du  Sud  et  de  l'Ouest  exceptés,  sur  un  fond  de  sable  et  d'argile. 
Si  vous  vouiez  poursuivre  dans  le  détroit  i^$ound),  tenez-vous  à 
mi-canal,  nt,  dès  que  vous  relevez  le  maison  de  l'ile  Kedge  à 
l'Ouest,  dirigez-vous  sur  le  bouquet  d'arbres  que  vous  y  voyez, 
jusqu'à  ce  que  vos  fonds  ne  soient  plus  que  de  3*", 70;  puis, 
faites  l'O.  N.  0.  pour  donner  dans  le  raz  (Straits). 

Lorsque  vous  relevez  le  phare  de  la  pointe  Fog  au  S.  {  S.  ë., 
vous  avez  paré  l'extrémité  du  I)anc  du  milieu  {.Uiddle  Ground), 
qui  divise  le  raz  en  deux  passes.  Quand  vos  sondes  sont  de  r><",5U, 
gouvernez  au  S.  S.  0.,  afm  d'éviter  une  barre  qui  s'avance  au 
large  de  l'Ile  hotland,  et  continuez  jusqu'à  ce  que  vous  trou- 
viez assez  d'eau  pour  remor.ter  la  baie  :  la  barre  HoUand  a  4 
ou  5  milles  de  longueur^  et  présente  un  fond  irrégulier  de  sable 
dur. 

(1)  Lorsque  vous  avez  remonté  la  baie  Chesapeake  jusqu'à  l'ile 
Watt,  et  que  vous  relevez  cette  dernière  à  l'Ë.  S.  E.  environ, 
votre  brassiage  augmente  de  9°*, 10  à  18'°,30  et  32  mètres,  fond 


(1  )  Voir  l««  détails  de  pilotage  qui  précMent  le  paragraphe  relatif  au  détroit 
deroNffier.  .  (Traduetewr.) 
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de  vase.  Continuée  au  Nord  jusqu'à  ce  que  vous  ameniez  cette 
Ue  au  S.  E.  et  le  phare  à  feu  fixe  de  la  pointe  Smith  (pointe  Sud 
de  la  rivière  Potomqc)  un  peu  au  Sud  de  l'Ouest  :  vous  êtes  alors 
par  18"*, 30  à  22  mètres  d'eau.  Si  vous  augmentez  vos  sondes  jus- 
qu'à 37'',40ou  36», (M),  vous  vous  rapprochez  beaucoup  d'un 
épi  de  sable  dangereux  placé  dans  l'Est  de  la  pointe  Smith; 
l'extrémité  de  ce  haut-fond ,  qui  s'avance  d'une  lieue  et  ^  dans 
la  baie,  est  signalée  par  un  phare  flottant  pourvu  de  deux  lan- 
ternes et  mouillé  par  8"* ,20  dans  l'E.  6°  N.  du  feu  de  la  pointe 
^mith.  Les  navires  qui  entrent  dans  la  baie  ou  qui  en  sortent 
doivent  éviter  de  passer  entre  cette  pointe  et  le  phare  flottant. 

Il  existe  aussi  un  phare  à  feu  Axe  sur  la  pointe  Fog,  extrémité 
Nord  de  l'ile  Smith;  on  y  relève  le  feu  de  la  pointe  Smith  au 
S.  38"  0.;  la  pointe  Wivdmill  au  S.  16"  0.;  la  pointe  Stingray 
m  S.  13«  45'  0.;  la  pointe  Lookout  au  S.  83'>  20'  0. 

Quand  vous  relevez  le  phare  de  la  pointe  Smith  à  9  milles  au 
N.  N.  0.  2"  N.,  et  qu'il  vous  présente  l'aspect  ci-contre  avec 
une  maison  sur  son  côté  Ouest,  vous  avez  devant  vous,  pour  re- 
monter la  Cheéàpeake,  un  beau  canal  également  sain  à  l'Est  et 
à  l'Ouest. 
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Conservez  les  sondes  de  1 8'",30  à  22  mètres  du  côté  de  l'ile  '/'««- 
gier,  comme  nous  l'avons  dit  ci-dessus;  mettez  le  cap  au  N.  0. 
1  N.  sur  la  pointe  Lookout  qui  forme  la  partie  Nord  de  l'tjatréc 
du  Potomac,  et  mouillez  à  moins  d'un  mille  d'elle,  sur  le  côté 
Ouest  de  la  baie,  par  7'»,30  à  9'",10;  fond  de  vase.  Si,  quand 
vous  êtes  à  l'ouvert  de  la  rivière  Potomac,  vous  avez  des  vents 
(lu  bas  de  la  baie,  et  désirez  prendre  un  abri,  arrondissez  la 
pointe  Lookout  à  petite  distance,  et  laissez  toml)er  l'ancre  dans 
le  havre  Corufield»  qi^  voiw  êtes  k  l'^ibri  4e,  t^siwipç  vents  de  la 
partie  du  Nord.     >. .  >■.■'    <  '..  -  ■ ,;     . .  ».,>,-:}h^  -    i^ 

L«  pointe  Lookout  porte  un  phare  à  feu  fixe  destiné  à  guider  Pointe  i.ookout 
les  navires  qui  entrent  dans  la  rivière  Potomac,  ou  qui  icmon-  ^**  ""  danger. 
10,  \bl))^  g^Mfif^  )»v§c  de^  v^ts  d'Ouest;  eUe  projette  ttoe 
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barre  à  un  ^  mille  dans  le  S.  6*  0.  :  il  y  a  6",40  d'eau,  fond 

gluant,  à|  de  mille  dans  l'Est  du  phare. 

Pour  donner  dans  la  rivière  Potomac  quand  vous  êles  par  le 
travers  du  phare  de  la  pointe  Smith,  amenez-le  à  3  milles  en- 
viron dans  le  S.  0.  ci  faites  5  lieues  au  N.  0.,  sur  des  fonds  de 
16'°,ri0,  IS^jSOet  ÎO^jlOjCequi  vousconduit  auprès  de  la  rivière 
Sl-Manj,  l'un  des  affluents  du  Potomac:  l'embouchure  de  St-Ua- 
ry  vous  reste  h  tribord,  et  vous  voyez  tout  à  côté  l'Ile  St-Geor- 
ges  qui  a  l'apparence  d'un  morne.  Si  vous  avez  à  aller  plus  haut 
dans  le  Potomac,  courez  6  milles  au  N.  0. 3°  0.,  et  vous  arrivez  à 
la  hauteur  de  la  pointe  Ragged,  située  bftbord  à  vous.  N'en  ap- 
prochez pas  par  moins  de  14"',60,  et  continuez  au  même  cap 
jusqu'à  ce  que  vous  tombiez  sur  les  fonds  de  8",70.  Gouvernez 
alors  à  l'O.  \  N.  0.  l'espace  de  8  milles,  et  dépassez  l'Ue  Btaek' 
stone  un  la  laissant  par  tribord;  puis  à  l'O.  N.  0.  jusqu'à  ce  que 
vous  aperceviez  le  phare  flottant  mouillé  au  large  de  la  pointe 
Cedar;  enfin,  au  N.  0.  jusqu'à  ce  que  vous  releviez  ledit  j  .lare 
au  N.  2°  49*  E.,  en  continuant  à  prendre  vos  sondes  sur  le  côté 
de  bâbord  par  T^jGO  à  9",10.  Une  fois  par  le  travers  de  la 
pointe  Cedar,  donnez-lui  un  petit  tour  et  gouvernez  sur  celle  de 
Mat/lias  Watkin's  en  la  rangeant  de  près;  puis,  tenez  environ  le 
milieu  de  la  rivière  jusqu'à  Georgetown  et  Washington.  Nous 
apprenons,  par  une  lettre  adressée  au  maire  de  Washington,  que 
la  barre  de  l'embranchement  Est  du  Potomac  (près  Weuhington) 
s'est  tellement  creusée,  que  l'on  y  trouve  maintenant  6",30 
d'eau  à  marée  ordinaire;  circonstance  qui  permet  aux  plus  gran- 
des frégates  de  passer  dessus  avec  leur  artillerie  à  bord. 

Lorsque  le  vent  est  contraire  pour  remonter  la  baie  Chesa- 
pecke,  et  que  vous  êtes  à  la  hauteur  de  la  pointe  I/iokout,  vous 
avez  un  bon  canal  de  louvoyage  jusque  par  le  travers  de  la  ri- 
vière Patuxent,Qi  vous  pouvez  vous  répandre  sur  les  deux  bords 
jusque  par  7"',30  et  9",  10  :  toutefois,  en  coui'ant  la  bordée  de 
l'Est,  vous  faites  mieux  de  virer  dès  que  la  sonde  rapporte  i6",50 
ou  18™, 30,  attendu  que  le  fond  passe  subitement  à  7'*,30  ou 
9", 10,  puis  immédiatement  après  à  3<«,70,  sable  dur  ;  sur  la  côte 
Ouest  les  brassiages  sont  plus  réguliers.  Si  le  vent  est  portant, 
votre  route  de  la  pointe  Lookout  à  la  pointe  Cedar,  sur  le  côté 
Sud  de  l'entrée  de  la  rivière  Patuxent,  est  le  N.  N.  0.  6»  N., 
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r>  lieues.  Vous  avez,  cliemin  faisant,  H  ",00,  ia»,80  et  18",30 
J'eau  :  la  pointe  Cedar  (1)  est  passablement  accore.  Si  les  ven 
sont  du  Nord  et  que  vous  ne  puissiez  donner  dans  cette  rivière, 
ce  qui  est  souvent  le  cas,  arrondissez  la  pointe  Cedar  et  mouillez 
dessous  par  b^jbO  à  7^,30;  bon  fond,  à  l'abri  de  tous  les  vents 
du  bas  de  la  baie. 

Un  phare  flottant  mouillé  dans  le  raz  Hooper  par  4*>,60,  aide 
les  navires  à  parer  la  barre  de  l'ile  Hooper,  située  au  Nord  du 
raz ,  ainsi  que  les  bancs  épars  dans  le  Sud  ;  il  est  aussi  d'une 
grande  utilité  à  ceux  destinés  pour  le  détroit  de  Tangiers. 

Si  vous  venez  du  haut  de  la  baie  Chesapeake  chercher  le  raz 
Hooper,  amenez  le  feu  de  ce  passage  à  l'E.  {  N.  E.,  et  gouver- 
nez dessus,  en  traversant,  chemin  faisant,  la  barre  de  l'ile  Hoo- 
per par  7"',.W  environ.  Continuez  au  même  cap  jusqu'à  ce  que 
le  fond  augmente  à  l'",80;  puis  faites  l'E.  N.  E.  jusqu'à  ce  que 
le  feu  vous  reste  à  l'E.  Gourez  alors  dessus ,  et  en  le  laissant 
sur  tribord,  vous  entrez  dans  le  chenal. 

Si  vous  venez  du  bas  de  la  baie ,  amenez  ledit  feu  au  N.  E., 
et  gouvernez  dessus  en  diminuant  graduellement  votre  bras- 
siage  à  mesure  que  vous  approchez  du  côté  Sud.  Arrondissez 
sans  crainte  la  barre  ou  le  banc  par  des  fonds  de  5",r»0,  jusqu'à 
ce  que  le  phare  flottant  vous  reste  à  l'Est;  puis  conformez-vous 
aux  indications  ci-dessus. 

Dans  les  temps  brumeux,  de  jour  comme  de  nuit,  les  gardiens 
du  phare  flottant  agitent  une  cloche  à  courts  intervalles;  et, 
quand  à  la  brume  s'ajoute  un  grand  vent,  il  leur  est  recom- 
mandé de  la  sonner  constamment. 

La  rivière  Patuxent  n'est  pas  moins  remarquable  que  tou- 
tes celles  de  la  baie  Chesapeake;  les  terres  qui  la  limitent  au 
Nord  sont  élevées  et  bordées  de  falaises  rouges.  Pour  y  en- 
trer, rangez  à  petite  distance  la  pointe  Cedar,  et  gouvernez  au 
Nord  jusqu'à  ce  que  la  rivière  soit  bien  ouverte;  puis  mettez  le 
cap  sur  la  pointe  Drum,  que  vous  apercevez  tribord  à  vous. 
Cette  pointe  est  basse ,  sablonneuse  et  accore  ;  on  y  voit  quel- 
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qucs  petits  buissons.  Après  l'avoir  doublée ,  laissez  tomber  l'an- 
cre par  i^yGO  à  5"',60,  à  Tabri  de  tous  les  vents.  Si  vous  avez  à 
louvoyer  en  cet  endroit,  vous  pouvez  courir  la  bordée  du  i^iord 
vers  les  falaises  rouges,  jusque  par  b^jSO  d'eau  j  et  celle  du  Sud 
jusque  par  9™, 10.  Dans  le  chenal,  le  brassiage  est  12"' ,80.  Lors- 
que vous  vous  répandez  vers  le  côté  Sud  de  la  rivière ,  vous 
apercevez  sur  la  rive  Nord,  au-dessus  de  la  pointe  Drum,  quel- 
ques constructions  :  dès  qu'elles  sont  dans  l'alignement  de  la 
pointe ,  vous  devez  virer,  afin  d'éviter  un  banc  que  projette  au 
large  le  côté  méridional  de  l'embouchure. 

Si  vous  ne  pouvez  remonter  la  baie,  vous  avez  la  faculté  de 
mouiller  sous  les  hautes  falaises,  à  l'abri  des  vents  du  Nord,  par 
7"',30  à  9™,10. 

Quand  vous  quittez  le  mouillage  de  la  rivière  Patuxent  pour 
remonter  la  baie  Chesupenke,  donnez  un  peu  de  tour  aux  fa- 
laises Nord  de  la  rivière ,  et  ne  ralliez  pas  le  Nord  avant  que 
vous  trouviez  16"',r)0  et  d8'",30,  afin  de  parer  le  grand  haut- 
fond  qui  s'étend  de  Drum  Point  à  Cote  Point ,  au  large  et  dans 
le  S.  E.  des  falaises  de  Patuxent  :  une  fois  par  16'",50  ou  18"" ,30 
d'eau,  vous  êtes  à  mi-canal.  Gouvernez  alors  au  N.  |  N.  0.,  sur 
l'ile  Poplar,  distante  de  8  à  9  lieues,  et  laissez-la  à  tribord.  Che- 
min faisant,  vous  passez  sur  des  fonds  de  18'", 30  à  27'",40,  et 
quand  l'ile  Sharp  vous  reste  dans  l'Elst,  votre  sonde  dit  SS^jOO, 
fond  de  vase. 

Si ,  en  quittant  Patuxent,  vous  voulez  donner  dans  la  rivière 
Great  Choptank  ,  faites  5  lieues  au  N.  \  N.  E.  ;  laissez  l'Ile  Ja- 
mes et  l'ile  Sharp  sur  b&bord,  en  passant  à  bonne  distance  de 
l'une  et  de  l'autre  pour  éviter  les  basses  qui  s'avancent  au  large 
de  chacune  d'elles;  puis,  après  avoir  doublé  la  pointe  de  l'Ile  Ja- 
mes, dirigez-vous  à  peu  près  au  N.  N.  E.  par  des  fonds  de 
la^jSO  à  14'" ,60,  ce  qui  vous  conduit  sous  l'ile  Sharp  ;  vous 
pouvez  y  mouiller  à  moins  d'un  \  mille  de  terre,  à  l'abri  des  vents 
de  la  partie  du  N.  et  du  N.  0.,  ou  bien,  si  vous  le  voulez,  y  pren- 
dre un  pilote. 

Un  phare  à  feu  fixe  s'élève  sur  l'extrémité  de  la  pointe  Cove; 
sa  lanterne,  qui  a  15  mètres  de  hauteur,  s'aperçoit  au  moment 
où  l'on  double  la  pointe  Lookout ,  en  remontant  la  baie  ;  et  lors- 
qu'»^n  est  vis-à-vis  de  l'ile  Sharp,  en  la  descendant. 
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11  estrtK;ommandé  de  ne  pas  ranger  de  trop  près  la  pointe  Cove, 
si  l'on  ne  veut  pas  s'exposer  à  tomber  sur  une  longue  pointe  basse 
qu'elle  projette  au  large,  et  près  de  laquelle  on  trouve  à  tou- 
cher la^.SO  de  fond. 

Lorsque  vous  êtes  par  le  travers  de  l'Ile  Poplar,  et  que  vous 
la  relevez  à  l'Est,  continuez  au  Nord  l'espace  de  5  lieues  et  -^t  ce 
qui  vous  conduit  à  la  rade  d'Annapolis,  où  vous  avez  bon  mouil- 
lage et  abri  contre  les  vents  du  N.  au  N.  0.  Le  chenal  pour  entrer 
dansle  port  d'^innapo/ii  est  étroit ,  difficileet  peu  fréquenté  jus- 
qu'ici :  la  maison  des  États  offre  ceci  de  remarquable,  qu'elle  est 
surmontée  d'un  clocher  élevé  qui  fait  reconnaître  la  ville,  et  qui 
s'aperçoit  dès  qu'on  est  par  le  travers  de  la  pointe  Nord  de  l'Ile 
Poplar.  En  faisant  le  Nord  pour  aller  de  Poplar  à  Annapolis, 
vous  laissez  sur  bftbord  un  phare  flottant,  mouillé  au  large  de 
cette  Ile ,  et  le  feu  fixe  de  la  pointe  Thomas  :  celle-ci  projette  à 
2  milles  dans  le  S.  Ë.  un  haut-fond  qu'il  faut  éviter,  et  qui  est 
d'autant  plus  dangereux,  qu'il  est  accore.  L'habitation  du  gar- 
dien du  phare  est  bâtie  entre  deux  grands  noyers  qui  s'élè- 
vent auprès,  Vous  laissez  aussi  sur  bâbord  trois  ))etits  Ilots 
nommés  the  Sisters,  situés  au-dessous  de  l'embouchure  de  South 
Hiver. 

Après  Poplar,  la  première  Ile  que  vous  rencontrez  est  Kent  : 
vous  pouvez  passer  entre  les  deux  et  mouiller  sous  Kent,  par 
H^jOO  ou  12'",80,  à  l'abri  de  tous  les  vents,  ceux  de  S.  0.  ex- 
ceptés. 

Le  phare  de  la  pointe  Thomas  est,  comme  nous  l'avons  dit,  h 
feu  fixe;  il  est  d'une  grande  utilité  aux  navires  qui  naviguent 
dans  la  baie  Chesapeake,  et  particulièrement  à  ceux  qui  veulent 
gagner  la  rade  à' Annapolis  :  les  bouées  placées  en  dehors  de  la 
pointe  Talltj  gisent  au  N.  N.  E.  de  ce  phare. 

La  terre,  sur  le  côté  Ouest  de  la  baie  Cliesapeake,  entre  Pa- 
tuxent  et  Annapolis,  est  passablement  élevée  et  présente  plu- 
sieurs baies,  telles  que  celles  de  Herring  et  de  West  River. 
Dans  ces  deux  baies  les  sondes  sont  graduelles  de  chaque  cùté, 
et  on  rencontre  auprès  des  hauts-fonds  qu'il  faut  éviter. 

Vous  avez  de  12'",80  à  27 '",00  d'eau  sur  votre  route,  de  Po- 
plar à  la  pointe  à! Annapolis,  ou  pointe  Tally.  Cette  dernière 
est  située  sur  le  côté  8ud  de  l'embouchure  de  la  rivière  A'Annu- 
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polis;  à  1  mille  d'elle,  dans  TE.  8.  E.,  on  aperçoit  une  bouée 
mouillée  par  11",00  dans  le  N.  N.  E.  du  feu  de  la  pointe  Tko- 
tna».  Si  vous  voulez  entrer  dans  la  rivière  à'Annapolity  pnssez  à 
bonne  distance  do  la  pointe  Tally,  et  ralliez  la  partie  Ouest  de 
Pembouphurc,  en  prenant  vos  sondes  au  large  de  la  côte  Sud  par 
K"',56  à  l^^a  d'eau,  et  faites  route  entre  les  pointes  Tally  et 
Onenberry.  Au  large  de  cette  dernière,  et  par  6™ ,40  de  fond,  se 
trouve  une  bouée;  elle  gtt  à  1  mille  ^  dans  PO.  |  H.  0.  de  la 
bouée  de  Haekett't  Point,  et  à  S  milles  au  N.  0.  6°  N.  de  celle  de 
Tally'»  Point.  Passez  à  égale  distance  des  pointes  en  question, 
et  gouvernez  droit  au-dessus  d'elles  ;  puis  laissez  tomber  l'ancro 
par  5'",50  à  T",30,  à  l'abri  de  tous  les  vents.  »:«>!<*<«  w>mi>. 

Indépendamment  des  bouées  que  nous  avons  nnèntidnnées  ci- 
dessus,  vous  rencontrez  encore  les  suivantes  à  Annapolis  : 

Une  bouée  au  large  de  la  pointe  Hackett,  par  6",40,  à  3  milles 
dans  le  N.  6*  K.  de  celle  de  k  pointe  TaUij  ; 

Une  bouée  au  large  de  la  pointe  Hom^  par  7'',90,  dans  le 
N.  0.  0»0.  de  celle  de  Greenberry; 

Une  bouée  dans  le  port  même,  par  4",50;  on  y  relève  :  le  fort 
Mndison  au  N.  Ë.,  la  pointe  Hom  au  S.  0.,  et  la  bouée  de  la 
pointe  Hom  au  S.  E. 

Le  fort  Madison  est  un  ancien  ouvrage,  bAti  sur  ime  haute 
éminence  rouge,  dans  le  N.  ^  N.  C.  de  la  bouée  de  Hom  Point. 

Lorsque  vou»  êtes  au  milieu  du  canal,  vis-à-vis  de  la  rivière 
d'Annapolis,  votre  route  pour  aller  à  Baltimore  est  le  N.  N.  E.  ; 
c'est  sur  cette  aire  de  vent  que  vous  trouvez  le  plus  d'eau.  Con- 
servez-la jusqu'à  ce  que  le  phare  de  Bodkin  vous  reste  à 
ro.  N.  0.  ;  puis,  gouvernez  au  Nord  vrai  jusqu'à  ce  que  vous 
ameniez  ce  dernier  à  l'O.  8°  27'  Sud,  et  que  les  deux  phares  de 
!a  pointe  North  se  confondent  en  un  seul  ou  à  peu  près.  Tenez*- 
vous  un  peu  à  l'Est  de  toiis  deux  jusqu'à  ce  que  voua  releviez 
celui  de  Bodkin  au  8.  0.  ^  0.  ;  courez  à  l'O.  \  N.  0.  jusqu'à 
ce  que  le  feu  Est  de  la  pointe  North  vous  reste  au  Nord,  et, 
s'il  fait  nuit,  mouillez  sur  le  fond  qui  vous  convient  le  mieux. 
Si,  au  contraire,  il  fait  jour,  quand  vous  relevez  le  phare  de 
Bodkin  à  l'O.  8°  27'  Sud  et  les  deux  phares  de  la  pointe  North 
en  un  seul  ;  ou  bien  le  massif  de  bois  de  ladite  pointe  par  un 
{rrand  noyer  de  la  pointe  Sparrow,  gouvernez  au  N.  HO"  0.  sur 
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les  pimres,  jusqu'à  ce  que  vous  ayez  l'un  par  l'autre  les  rochers 
blancs  et  le  milieu  d'une  éminence  rouge  que  vous  aperce- 
vez sur  la  rive  Ouest.  Courez  ensuite  à  l'O.  4*30'  N.  jusqu'à  ce 
que  vous  ameniez  l'extrémité  de  la  pointe  Sparrow  p«r  une 
clairière  que  vous  remarquez  dans  les  t)ois  de  la  pointe  Saller, 
et  par  une  maison  blanche  qui  s'élève  dans  l'intérieur.  Mettez  le 
cap  sur  cette  maison  au  N.  0. 9"  N.,  et  conservez-le  jusqu'à  ce  que 
vous  ouvriez  la  pointe  lAading  d'une  largeur  de  voile  avec  la 
pointe  Hawkin  (bois  sombre  situé  au  delà);  faites  alors  l'O.  N.  0. 
3»  N.  jusqu'à  ce  que  la  pointe  I>forth  vous  reste  à  l'E.  R"  N.  ;  puis 
ro.  5»  8.  jusqu'à  ce  que  la  pointe  Hawkin  soit  dans  l'aligne- 
ment de  la  pointe  Leading;  enfinj  l'O.  N.  0.  6»  N.  Poursuivez, 
on  conservant  cet  alignement,  jusqu'à  ce  que  le  mftt  de  pavillon 
du  fort  M' Henry  soit  dans  la  direction  du  monument  de  Washing- 
ton:  celui-ci  ditfère  des  tours  Shot  l'owers,  en  ce  qu'il  est  blanc 
et  à  l'O.  d'elles.  Courez  au  N.  0. 4°  N.  jusqu'à  ce  que  vous  soyez 
à  la  hauteur  du  raz  qui  existe  entre  le  fort  Hf  Henry  ot  la  pointe 
du  lazaret,  en  ayant  soin  d'éviter  la  barre  du  lazaret  qui  est  bâ- 
bord à  vous,  ainsi  qu'un  tas  de  pierres  à  l'est  et  la  barre  du  fort 
M' Henry  sur  le  côté  opposé  ;  puis,  dirigez-vous  sur  la  pointe  Felt, 
et  n'oubliez  pas  surtout  que  vous  avez  tribord  à  vous  le  banc 
Middle  Grtyndf  situé  droit  vis-à-vis  de  Easion,  et  près  duquel  il 
ne  fatit  pas  vous  engager.  Vous  pouvez  mouiller  à  la  pointe  Felt 
ou  remonter  jusqu'à  la  ville;  la  route  est  facile.      *  m^r^  ki 

Voici  encore  quelques  indications  auxquelles  vous  pouvez 
vous  conformer,  lorsque  après  avoir  suivi  celles  ci-dessus  vous 
relevez  au  Nord  le  phare  Est  de  North  Point  :  amenez  les 
deux  phares  à  être  un  peu  ouverts  avec  la  coupure  des  bois 
de  la  pointe  Sparrow ,  et,  en  conservant  cette  marque ,  vous 
arrivez  sur  des  sondes  de  .H'»,SO,  fond  doux,  ce  qui  est  le  plus 
grand  brassiage  que  vous  puissiez  avoir  dans  cette  passe  par 
les  marées  ordinaires.  Continuez  avec  ladite  marque  jusqu^à 
ce  (jue  le  phare  de  Bodkin  vous  reste  au  S.  S.  0.  ;  puis,  faites 
l'O.  ou  l'O.  ^  N.  O.  pour  entrer  dans  la  rivière,  en  donnant  1  mille 
de  tour  environ  aux  phares  de  la  pointe  North.  Chemin  faisant, 
vous  parez  un  banc  qui  s'étend  au  large  de  cette  pointe,  et  sur 
lequel  il  reste  3",60  d'eau,  fond  dur;  une  bouée-esparre  noire 
mouillée  par  ^'',W,  fond  mou,  et  que  vous  laissez  à  tribord,  en 
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indique  lt>  voiMiiiig».  Quand  vous  «Mes  viti-ù-vis  des  pliures  de  la 
pointe  Aorth,  gouvernez  sur  les  roches  blunchçs  que  vous  aper- 
cevez dans  la  partie  Sud  de  la  rivière,  jusqu'à  ce  que  vors  soyez 
par  leur  travers;  ralliez  alors  le  Sud,  de  manière  à  amener  le 
massif  boisé  de  la  pointe  Leading,  à  moins  de  deux  largeurs  de 
voile  de  la  |H)inte  Hawkin,  et  poursuivez  jusque  vis-à-vis  des- 
dites roches;  puis,  tirez  de  nouveau  au  Sud  justfu'à  ce  que  vous 
ouvriez  les  pointes  en  question  d'une  petite  largeur  de  voile,  ce 
qui  vous  conduit  à  la  pointe  Hawkin,  à  laquelle  vous  donnez 
\  de  mille  de  tour.  Une  fois  à  la  hauteur  de  cette  dernière,  pour- 
suivez au  N.  0.  \  N.,  dans  la  direction  du  raz  sur  les  bords  du- 
quel s'élève  le  fort  :  chemin  faisant,  vous  trouvez  de  ^'''jOO  à  9™,  10 
d'ouu,  et  n'avez  aucun  obstacle  à  redouter.  Rendu  vis-à-vis  du 
l'uz,  donnez  entre  les  deux  pointes,  en  passant  à  bonne  distance 
do  celle  de  hAbord,  alin  de  parer  un  banc  situé  juste  au-dessus 
du  ruz;  faites  ensuite  le  S.  U.  vers  les  quais  ou  vers  la  pointe  qui 
est  à  tribord,  et  mouillez  en  cet  endroit;  ou  bien  continuez 
jusqu'à  BalUmorr.  Si  vous  quittez  la  pointe,  serrez  bâbord,  et 
vous  trouvez  un  bon  fond;  puis,  vous  pouvez  vous  avancer  jus- 
(]u'aux  quais,  ou  jet«>r  l'ancre  en  toute  sécurité. 

U  existe  de  chaque  côté  du  chenal  plusieurs  petits  bancs  ac- 
cores,  sur  lesipiels  il  ne  reste  pas  plus  de  3'", 70  d'eau,  et  qui 
restreignent  se,  largeur  k  \  de  mille  au  plus. 

Le  phare  à  ttu  fixe  de  Bodkin  est  indispensable  aux  navires 
qui  vont  à  Baltimore;  les  phares  de  la  pointe  JSorth,  pour- 
vus de  feux  blancs,  lui  restent  dans  le  N.  N.  0. ,  et  servent 
à  guider  les  navires  qui  passent  soit  dans  le  chenal  des  Na- 
vires {Ship  Chaimel),  soit  dans  le  chenal  Swaxh  (Swttsh  Chan- 
net);  le  phare  Lasaretto  est  à  feu  fixe.  On  compte  20  bouées  en 
dehors  et  dans  l'intérieur  de  la  rivière  Palapico;  les  unes  signa- 
lent des  barres,  les  autres  des  bancs.  Comme  elles  sont  mainte- 
nant dépourvues  de  peinture ,  un  étranger  est  exposé  à  ne  pas 
pouvoir  les  distinguer  et  à  les  doubler  aussi  bien  du  mauvais  que 
du  bon  côté.  Dans  le  principe,  elle  étaient  blanches  et  noires , 
et  celles  des  hauts-fonds  (KnoU)  noires  et  blanches  alternati- 
vement. 

Passez  à  bonne  distance  de  la  pumte  Sandy,  sur  des  fonds 
d'au  moins  14"',00,'aliu  d'éviter  la  bario  de  cette  pointe  qui 
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fait  une  saillie  considérable  :  Sandtj  Point  80  reconnaît  aistinient 
h  quehpies  petits  pins  et  cèdres  isolés,  de  forme  arrondie  au  som- 
met, placés  auprès  de  son  extrémité  saillante,  ainsi  (|u'à  luic  bri- 
queric  à  deux  étages ,  avec  des  ailes  latérales,  située  dans  l'inté- 
rieur des  terres. 

Lorsque  vous  Atcs  vis-à-vis  de  Sandy  Point,  et  suffisamment 
près  de  sa  barre,  faites,  ci  vous  avez  vent  partout,  le  N.  i^"  ^  0.; 
Cette  route  conduit  dans  Swash  Channel ,  et  vous  le  fait  fran- 
chir. Faites  bien  attention  aux  amers  naturels  qui  se  trouvent  à 
l'intérieur  des  terres  pour  vous  guider  dans  le  chenal  ;  ce  sont  : 
une  p<;tite  maison  (bâtie  un  peu  à  l'Ouest  d'une  grande  qui  est 
surmontée  d'un  clocher  ou  dôme,  et  que  vous  apercevez  à  l'Est 
(le  Norlh  Point,  dans  le  Nord  de  la  baie),  conservée  dans  l'ali- 
gnement d'un  arbre  de  la  forme  ci>contre  (lequel  s'élève  pluo 


^ 


i 


dans  l'intérieur),  jusqu'à  ce  que  vous  soyez  par  le  travers  du 
phare  de  la  pointe  Bodkin  :  eu  vous  conformant  à  ces  indica- 
tions, vous  n'aurez  pas  moins  de  .^",70  d'eau,  à  marée  ordi- 
naire ,  et  de  S" ,90  ensuite.  Gardez  la  remarque  ci-dessus  jus- 
qu'à ce  que  vous  démasquiez  une  maison  bâtie  au  fond  de  l'anse 
Bodkin,  ou  jusqu'à  ce  que  vous  ouvriez  la  (lointc  Lcading  avec 
la  pouite  Hnwkin;  puis  passez  la  barre  Bodkin,  et  faites  route 
pour  le  haut  de  la  rivière,  vers  la  pointe  Uawkin.  Alors,  en 
donnant  un  bon  tour  à  la  barre  de  cette  pointe,  vous  pouvez  en- 
trer dans  le  canal  qui  sépare  le  fort  M' Henry  de  la  barre  Luza- 
retto  sur  bâbord;  et  vous  suivez  ensuite  les  indications  précé- 
dentes relatives  aux  navires  de  fort  tirant  d'eau.  (Voir  la  carte  de 
la  Chesapeake.) 

Les  navires  qui  fréquentent  le  chenal  Swash  {Swanh  Channel) 
pour  entrer  dans  la  rivière  Patapsco,  doivent  se  rappeler  qu'il 
existe  un  banc  dur,  bu  lit  d'huîtres,  à  2  milles  environ  au-dessus  *"**''  ^'"'"'  '^'• 
de  l'embouchure  de  la  rivière  Magothy  :  il  ne  reste  sur  ce  banc 
que  ¥",\0  d'eau,  tandis  que  tout  autour  la  sonde  accuse  7", .32 
fond  mou.  On  y  relève  :  le  phare  de  Bodkin ,  au  N.  0.  4"  N.  ;  le 
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inornc  au  large  de  Sandtj  Point,  au  S,  0« 0.,  et  deux  nri)re8  verts 
peu  épais  (placé»  au  delà  de  l'énilnencc  de  terre  rouge  qii  est 
au  Nord  de  Magolhy,  et  scnibiant  de  loin  n'en  faire  qi.'un  )  in 
ro.  6°  8.  La  limite  Nonl  dudit  banc  est  indiquée  par  une  petile 
liouéo  nmiée  d'un  niftt,  peinte  moitié  en  blanc,  moitié  en  noir, 
et  portant  la  lettre  (),  mi-partie  sur  le  blanc  et  sur  le  noir. 

I4>s  navires  américains  payent,  par  pied,  3  dollars  en  de»<en- 
dant,  et  \  en  montant  {\).  -n  TWH.tr     ••'  ' 

\A\i  navires  étrangers  payent  \  dollars  en  descelfidant,  ol  r>,33 
en  montant. 

■  ■  '      i'-..!     ;    '  '..■■•.■I     .■->    •»{i|.i''     i'.i«(^M\    jilV-O  •  '  (■ 

Bouéei  du  oheaal  des  If  âviret  (Ship  ChaaiMl)  d«  U  rivière  PaUpteo. 

N»  \ .  Bouée  à  inftt ,  peinte  en  blanc  :  vous  ne  deves  pas  en 
passer  ii  l'Ouest. —  N"  2,  blanclio,  mouillée  dans  l'alignement 
du  n"  i  et  du  n"  \  (qui  sera  rouge),  droit  dans  la  direction  dt: 
Ship  Channel:  en  la  reconnaissant  bien,  vous  n'avez  besoin  d'au- 
cune autnt  notice  idtérieure  pour  savoir  le  moment  où  vous 
pouvez  donner  dans  la  rivière,  puisqu'à  re  moment  elle  doit 
se  trouver  précisément  dans  l'alignement  des  deux  phares  de  la 
jwinte  North.  —  N'  3,  blanche,  mouillée  à  <;Até  ou  sur  l'empla- 
ceme  t  d'un  i)etit  banc,  it  fond  dur,  do  -l'",80  de  profondeur, 
sur  le  côté  de  bftbord  de  Ship  Channel.  —  N*  5 ,  blanche  et 
noire,  mouillée  sur  un  petit  banc,  à  fond  dur,  de  4"',R0  de  pro- 
fondeur dans  Ship  Channel,  et  presque  dans  la  direction  des 
marques  que  nous  avons  données  :  il  est  préférable  de  laisser 
cette  bouée  à  tribord,  quand  vous  remontez.  —  N"  0  et  10, 
noires,  à  mâts,  sur  l'extrémité  Sud  des  bancs  Man  of  War: 
les  navires  qui  louvoient  dans  le  chenal  ne  doivent  pas  dépasser 
l'alignement  de  ces  l)ouée8.  —  N°*  6  et  7,  blanches,  sur  le 
côté  Sud  ou  de  bâbord  de  Ship  Channel,  dans  le  gisement  dit 
n°  3  déjà  mentionné.  —  N'  8,  blanche,  sur  l'extrémité  de  la 
barre  Bodkin.  '^«#  ^'>«  •' ^^  *'  -* 

Ces  diverses  bouées,  quand  on  les  mit  en  place  pour  la  pre- 
mière fois,  étaient  peintes  comme  nous  venons  de  le  dire;  mais 
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il  e»t  rc «rettubli'  que  la  personne  chargée  par  le  gouvemenient 
de  le»  tenir  en  élal  re^-oive  son  salaire,  qu'elle  accomplisse  ou  non 
seti  obligations. 


t/\  it  ft. 


Sortie  de  U  rivière  Suiquehanaeh  avec  dei  navire*  de  petit  tirant 

d'eau. 

Laissez  derrière  vous  la  maison  du  bac  (/erryAo«.s-«),  construc- 
tion en  pierre  située  vis-ù-vis  du  havre  de  TirAce,  sur  la  rive  orien- 
tale, et  passez  près  du  phare  de  1»  pointe  Concord.  Mettez  le  (;ap 
sur  un  grand  arbre;  placti  près  de  In  passe  de  l'Ile  Specutia,  et 
courez  Jusqu'à  ce  que  vous  lo  couvriez  pur  deux  peupliers  d'Ita- 
lie, ou  bien  jusqu'il  ce  que  vous  ameniez  dans  un  nuMiie  aligne- 
ment In  pointe  Turketj  et  une  coupure  que  vous  npercevez 
<lans  les  hautes  terres  (highland»)  do  la  rive  Sud  de  ^Jlk  River. 
Ne  quittez  pas  ces  marques  avant  que  vous  ouvriez  un  arbre  isolé 
placé  sur  ces  nit^mes  hautes  terres,  dans  la  partie  Sud  de  la  rivière 
Sassafras,  avec  l'extrémité  Kst  de  l'ile  Specutia.  Rouvernez  alors 
sur  une  éminence  de  ten-e  rouge  que  vous  voyez  dans  l'Est  de  la 
baie  (en  laissant  derrière  vous  la  maison  Langsdale,  grande  (con- 
struction en  brique  placée  au-dessus  du  havre  de  Grftce)  jusqu'à 
ce  que  vous  ouvriez  un  arbre  isolé  {qui  s'élève  à  l'extrémité 
orientale  d'une  longue  file  de  bois  noirs  situés  sur  lo  cAté  Sud  de 
la  rivière  Elk)  avec  la  pointe  Tvrkey;  puis,  faites  le  N.  0.,  on 
dépendant  vers  l'Ouest,  dans  la  direction  de  l'Ile  Poote.  Peu  après 
avoir  doublé  la  pointe  Concord,  vous  rencontrez  sur  tribord  un 
bor.c  nommé  DeviV*  hlanfl,  qui,  de  mer  basse,  est  presque  hors 
de  l'eau  ;  et,  sur  le  cAté  opposé  du  canal,  une  basse  très-étendue. 
Vous  évitez  ces  deux  dangers  en  faisant  vos  bords  petits,  quand 
vous  entrez  dans  la  rivière  ou  quand  vous  en  sortez. 

Le  phare  de  lu  pointe  Concord,  près  le  havre  de  Grftce,  est  à 
feu  fixe.  Les  navires  d'un  tirant  d'eau  moindre  que  2",40  peu- 
vent seuls  remonter  jusqu'à  ce  havre,  dont  le  chenal  est  étroit  et 
sinueux  et  dont  les  bancs  n'ont  que  0",90  de  fond,  li  est  donc 
impossible  de  donner  aux  marins  étrangers  à  ces  localités  des 
indications  positives;  c'est  surtout  à  l'aide  du  plomb  qu'ils  peu- 
vent se  guider,  pourvu  toutefois  qu'ils  ne  s'y  engagent  pas  de 
nuit.  .v".'"!.. 
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Il  (fxistfl  Biir  rilo  l*oole  un  pharo  h  ùm  lixo  ;  il  8«rt  ii  8igtin!t>r 
aux  navires  la  passodn  l'Owsl  {Weslem  Channel),  dan»  laqunlln 
ils  no  trouvent  que  a»»,!!)  de  fond.  Peu  do  navirei  pratiquent 
cette  pu»8<5,  parce  que  celle  de  l'Kst,  qui  pnisente  do  r>",r»()  à 
I2"',80  d'eau,  est  la  plus  sftre.  ,    , 


IndïoatïoiM  utîlei  aux  marins  qui  fréquentant  la  baie,  pour 'mon- 
ter ou  detoendre  la  rivière  Patapieo  et  pour  paacar  dans  Bwaih 
Channel  (I).  -«^ 


Les  bouées  en  bois  ou  en  forme  de  baril  employées  jusqu'ici 
à  baliser  le  Swash  Channel  et  la  rivière  Patapteu  ayant  été  en- 
levées et  remplacées  par  des  liouées-^sparres  ou  à  mAts,  plus 
visibles  à  cause  de  leur  forme  et  de  la  bauteur  de  leurs  mftLs  (qui 
s'élèvent  do  2'",70  à  0",()0  au-dessus  de  l'eau),  il  est  nécessaire 
d'indiquor  les  cbangements  survenus. 

Les  bouées  actuellement  en  usage  portent  les  n"*  u  et  ceux  de- 
puis il  jusqu'il  20;  elles  sont  peintes,  les  unes  en  blanc,  les 
autres  en  noir,  d'autres  en  noir  à  la  partie  supérieure  et  infé- 
rieure et  en  blanc  au  milieu.  Les  blanches  servent  à  indiquer  le 
côté  Sud  ou  do  bâbord  du  chenal,  en  montant;  les  noires,  le 
côté  Nord  ou  de  tribord;  les  blan<  lies  et  noires  les  hauts-fonds 
épars  dans  le  chenal  ou  ailleurs,  ot  qu'il  faut  éviter.  Voici  les 
positions  particulières  de  ces  iMHiécs  :  , ,    .   . ,  ,  j  , . 

N"  T),  blanche  et  noire  alternativement,  par  r>">,50  d'eau,  fond 
gluant,  dans  l'ulignemcnt  du  chenal  des  Navires  {Ship  Channel), 
vis-à-vis  le  plus  Eeî  des  bancs  JUan  0/  War,  -  I0  Iwrd  d'un 
haut-fond  dur  qui  porte  i",^  d'eau. 

N»  2,  blanche,  sur  le  côté  de  bâbord  du  chenal,  pour  indiquer 
la  barre  du  S.  E. 

N"  13,  sur  le  côté  de  tribord  du  chenal,  et  juste  sur  le  bord  du 
haut-fond  de  2",10  (Scie»  feet  Knoll). 

N»  H,  blanche,  par  5",'I0  d'eau,  fond  mou,  sur  le  bord  exté- 
rieur du  banc  de  Rock  Point. 


(I)  Pliisieii»  dcsbouiiM  ci-dcsiut  énuiuëiécs  ont  élé  déjà  signalées  dans  ce 
(|(ii  itrécidc.  {Traducteur.) 
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fi*  i  1,  ruyi-e  de  liluiic  et  (l«  noir,  pur  .'.'",  io  dVau,  fond  mou, 
sur  In  iMH-d  d'un  littut-f<ind  dur  de  i»,*)  lie  profondeur,  entre  lu 
point»'  Norlh  et  lu  |)oinli'  Kock. 

N"  I."),  noire,  par  tt",4(>  d'eu»,  fond  mou,  \ww  inditpier  lo 
banc  situé  nu  large  de  l\orth  Point. 

N«  lu,  rayée  do  blan'*.  et  de  noir,  |Mir  5",40  d'eau,  juste  un 
dehors  des  hauts-fonds  dr  Jtock  l'uinl. 

N»  17,  noire,  par  îi»,'l(»,  fond  mou,  snr  le  IhmiI  extérieur  des 
o^UKors  (le  iu  pointe  Spurrow ,  (|ui  ont  y"',(K)  de  profondeur, 
fond  dur. 

N»  18,  blanche,  par  7"", 30  d'eau,  fimd  mou,  sur  le  bord  exté- 
rieur du  banc  qui  s'étend  au  large  de  lu  barre  de  llaukin'» 
l'oint. 

N"  10,  noire,  par  «  mètres  d'cun,  fond  mou,  sur  lo  k)rd  ext*';- 
rieur  d'un  banc  de  4"','20  de  profondeur  (pii  s'iUeud  au  large  de 
la  barre  de  XoUer'ê  Point. 

N°  i(>,  noiri!,  par  ti",  M),  fond  mon,  sur  le  bord  du  banc  (|ui 
s'étend  au  large  de  la  pointe  Lazmctlo. 
,  N"  22,  noire  et  blanche  alternativement,  sur  une  roche  cou- 
verte, entre  les  points  A'or/A  et  Spurrow. 

Note  importante.  —  La  bouée  n"  5  sort  d'environ  y'»,00  de 
l'eau,  et  toutes  les  autres  de  3",6()  à  i^jîO,  excepté  celle  n"  l», 
qui  est  plus  basse. 

Il  faut  passer  h  bonne  distance  dos  lH)uéos  rayées,  qui,  comme 
nous  l'avons  dit,  signalent  expressémant  les  dangers. 

Les  bouées  noires  indiquant  lu  partie  Nord  et  les  bluuches  la 
partie  Sud  du  chenal,  il  est  dangereux  d'aller  au  Nord  des  pre- 
mières et  au  Sud  des  secondes. 

Kn  outre  des  bouées  ci-dessus,  on  en  doit  plucer  une,  noire  et 
blanche,  près  do  l'ancien  quai,  vis-à-vis  le  fort  iU"//enry;  elle 
portera  le  n' 21. 

Des  bouées-esparres  ou  à  mAls  seront  aussi  établies,  dès  qu'on 
les  auyt  achevées,  dans  le  chenal  des  Navires  {Ship  Channel)  qui 
conduit  de  la  baie  Chesapeake  dans  la  rivière  Patapsco  ;  nous  en 
parlerons  en  temps  et  lieu. 
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b«  New-I^otatCoairort*  la  riviez  VolomM  (l)r' ■•' ^i  -i  ^li 

Nous  avons  déjà  dit  que  la  pointe  Neto-Conifort  projette  un 
banc  à  2  milles  dans  le  S.  K.  :  vous  l'évitez  en  ne  vous  répan'- 
daht  pas  par  moins  de  7",30  d'eau.  A  5  milles  environ  dans  le 
N.  N.  E.  de  la  même  pointe  se  trouve  la  roche  Wotf  Trap,  sur 
laquelle  il  reste  3/^,00  d'eau  dans  les  marées  ordinaires  ;  tandis 
que,  tout  à  côté,  la  sonde  accuse  IS-^SO,  et  de  W^fiO  à  le",?» 
entre  elle  et  New-Point  Comfort,  Pour  aller  du  danger  qui  s'é- 
fend  au  large  de  cette  dernière  pointe  à  l'entrée  de  la  rivière 
Pappahannock,  \o\is  avez  environ  6  lieues  à  faire  au  N.  {  N.  0., 
en  passant  sur  des  fonds  de  9'",10  à  iV. 

De  l'entrée  de  Rappnhannock  (indiquée,  comme  nous  l'avons 
dit,  par  un  phare  flottant  à  un  seul  feu  mouillé  au  large  de  la 
pointe  iVindmill),  à  la  basse  de  la  pointe  Smith  (  côté  Sud  de 
l'embouchure  du  Potomac),  la  route  est  le  N.  ^  N.  E. ,  et  la  dis- 
tance de  0  lieues  :  vous  pouvez  donner  dans  la  rivière  par  9",10j 
H">,00  ou  12",80  d'eau.  Lorsque  vous  approchez  de  la  basse  en 
question,  ayez  soin  -Je  ne  pas  vcusriépandre  par  moins  de  42",80, 
attendu  qu'il  n'y  a  que  3'",66  sur  Son  extrémité,  et  que  dans 
l'Est,  à  la  toucher,  le  fond  est  de  tS-jaO  à  W.OO.  La  meilleure 
remarque  pour  la  partie  dangereuse  de  la  basse  Smith' s  Paint 
est  une  maison  à  cheminée  blanche  (qu'on  \o\t  parmi  les  arbres 
du  rivage  en  dedans  de  l'ile  Smith)  (î),  ouverte  au  Nord  de 
cette  île  (3)  et  relevée  à  l'Ouest.  Quand  vous  avez  cette  maison 
à  ro.  \  N.  0.,  vous  êtes  au  Sud  de  l'extfémité  dn  banc,  et  quand 
elle  vous  reste  à  l'O.  ^  S.  0. ,  vous  en  êtes  (*.  .m  le  N.  Ce  qui 
augmente  considérablement  le  danger  attaché  à  la  présence  de 
cette  basse,  en  montant  comme  en  descendant  la  Chesapeake, 
ce  sont  les  îles  éparses  sur  la  côte  Est  du  canal  et  les  bancs  de 
sable  qui  s'étendeht  de  5  à  8  milles  dans  l'Ouest  de  ces  lies. 


(1)  Beaucoup  <le.s  documents  de  cet  article  ont  été  déjà  donnés  précédemment. 

(Traducteur.) 

(2)  et  (3)  En  examinant  attentivement  la  carte,  nous  summeà  porté  à  suppo- 
ser qu'il  y  a  ici  une  erreur  d'impresaion ,  et  qu'il  Taut  substituer  au  mol  ile  du 
texte  le  mot  poinle.  (  Traducteur.) 
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Les  îles  Tomgier  sont  situées  au  S.  de  l'ile  Uooper;  elles  for- 
ment, avecWalt's  hUmê,  l'entrée  d«  la  baie  Attomoc,  qui  sépare 
l'État  de  Virginie  de  celui  du  Maryland.  On  se  rappelle  que 
l'embouchure  du  Potomae  est  bornée  par  la  pointe  Smith,  au 
Sud,  et  par  la  pointe  Luokout  au  Nord.  La  distance  entre  ces 
caps  est  d'environ  3  lieues  et  ^  ;  le  premier  est  pourvu  d'un 
phare. 

Si  vous  êtes  destiné  pour  la  rivière  Saint-Mary  (rive  Nord  du 
Potomae),  passez  à  bonne  distance  de  la  pointe  Lookout,  ainsi 
que  du  rivage  qui  l'avoisine;  et  lorsque  vous  approchez  de  l'Ile 
Saint'Qeorges,  tenez-vous  plus  près  de  la  grande  terre  que  du 
banc  qui  s'étend  au  large  de  l'ile.  Votre  roule  pour  donner  dans 
la  rivière  est  le  N.  0.  ;  et ,  comme  le  cours  de  celle-ci  est  entiè- 
rement découvert  à  la  vue,  vous  pouvez  mouiller  où  bon  vous 
semble  par  9'",10  à  ll'",00. 

>  Si  vous  avez  à  vous  rendre  à  Wiœmack  (rivière  Potomae),  vo- 
tre route  de  l'extrémité  Est  de  l'Ile  Saint- Georges  à  la  pointe  Hag' 
ged  est  le  N.  0.  6*  0.,  et  la  distance  3  lieues.  Il  existe  sur  le  côté 
Sud,  ou  de  b&bord,  des  basses  qui  s'étendent  pu  dehors  du  ri- 
vage, et  dont  quelques-unes  vont  jusqu'à  i  mille  ;  ayez  soin  de 
n'en  pas  approcher  par  moins  de  12»,80.  Vous  avez  au  milieu 
du  canal  20'",10,  IS^jSO,  23"',80  et  14-,60  d'eau.  An'ondissez 
à  bonne  distance  la  pointe  Bagged,  aCn  d'éviter  le  haut-fond 
qu'elle  projette  à  peu  près  de  1  mille  en  dehors;  puis,  fa^k  2 
lieues  à  TO.  6»  N.,  ce  qui  vous  conduità  Tlle  Clément.  En  chenùi!, 
vous  trouvez  au  milieu  du  canal  ll*^  ,00,  G^jlO,  8",20  et  13*",80 
d'eau,  et  vous  laissez  dans  le  Sud  la  baie  Nomine ,  un  peu  avant 
d'arriver  à  l'ile  Clément.  A  partir  du  travers  de  cette  dernière  ile, 
gouvernez  à  l'O.  N.  0.  par  il»,00,  O'-jlO  et  7«,30,  jusqu'à  ce 
que  vous  soyez  à  l'ouvert  de  la  rivièi«  Wicomtuk.  Gourez  à  pe- 
tite distance  de  l'Ile  que  vous  voyez  sur  le  côté  Est  de  l'embou- 
chure, afin  de  parsr  le  banc  que  projette  au  large  la  pointe  de  la 
rive  opposée;  puis,  faites  à  peu  près  le  Nord  dans  la  rivière ,  et 
mouillez  sur  le  côté  Sud  de  la  pointe  Newton,  entre  9'»,10  et 
a^SO  de  fond. 
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I>«  la  vMéra  Piil«M«ri  A  U  riviAr*  PaIummI  (t).  «vii    i. .■■•>. 

La  pointe  Lookout  projette,  à  distance  considérable  au  large, 
un  haut-fond  que  vous  évitez  en  ne  ralliant  p«s  ladite  pointe  par 
moins  de  i2",ii0  à  14"',60.  La  basse  des  lies  Tangier  est  située 
vis-À-vis  de  Lookout,  et  s'étend  tellement  dans  l'Ouest,  que  par 
leur  travers  le  canal  de  la  Chetapeake  se  trouve  réduit  à  Â  mil- 
les { :  elle  est  d'ailleurs  très-accore,  et  la  sonde  accuse  23",80 
de  fond  à  la  toucher.  A  2  lieues  dans  le  Nord  de  Lookout,  vous 
ren<x)ntrez  la  pointe  Again,  et  à  3  lieues  plus  Nord  environ ,  la 
poiu;^.^  Cedar.  Il  existe  un  banc  à  2  milles  en  dehors  de  la  pre- 
mière. Entre  ces  deux  pointes,  vous  faites  bien  de  vous  tenir  sur 
les  fonds  de  12'",80  à  14",60.  Plus  près  des  basses,  sur  le  côté 
Est  du  canal,  les  fonds  sont  de  \  8»,30, 29-,30, 1 6»,60  et  20»,10. 

La  pointe  Cedar  est  située  dans  le  Sud  de  l'embouchure  du 
Patuxent.  Son  sol  est  bas,  sablonneux  et  parsemé  d'arbres  ;  elle 
projette  une  basse  dans  l'Est  et  dans  le  Nord.  De  hautes  falaises 
couronnées  d'arbres  bordent  la  partie  septentrionale  delà  rivière, 
partie  dont  le  voisinage  est  également  obstrué  par  des  hauts- 
fonds.  Toutefois,  sur  les  deux  rives,  la  diminution  du  bras- 
siage  est  graduelle  et  le  fond  mou.  Au  milieu  du  chenal,  la  pro- 
fondeur est  de  14''",60.  Plus  haut  viennent  la  pointe  Honsly, 
sur  le  côté  Sud ,  et  la  piinte  Drum ,  siu*  le  côté  Nord  :  la  der- 
nière est  basse  et  sablonneuse.  Vous  pouvez  mouiller  au  voisi- 
nage de  ces  pointes,  ou  bien  remonter  la  rivière,  en  vous  confor- 
mant toujours,  pour  toutes  les  baies  profondes  de  la  Virginie  ou 
du  Maryland,  à  cette  règle  générale,  de  donner  en  passant  un 
bon  ^.urà  chaque  pointe,  et  particulièrement  à  celles  dont  la 
terre  est  basse,  à  cause  des  hauts-fonds  ou  épis  de  sable  qui  les 
prolongent  et  en  rendent  l'approche  dangereuse.     ^«<>«>«.4^  ><.i 


(I)  Plusieurs  dorumenis  de  cet  article  ont  déjà  été  donnés  précédemment. 

(Traducteur.) 
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Du  «ap  VUars  <>«  '•  I*  !>■>•  Liahaven  k  la  rivière  d'Tork. 

En  relevant  le  cap  Henry  au  S.  S.  E.  pour  faire  route  au 
N.  N.  0. ,  vous  allez  près  de  la  queue  du  grand  banc  de  l'entrée  de 
la  Chesapeake,  nommée  Middle  Ground;  et,  en  relevant  le  même 
cap  au  S.  E.  pour  faire  route  au  N.  0. ,  vous  allez  sur  le  bord  sep» 
tentrional  du  banc  Horte  Shoe.  Il  résulte  de  ces  deux,  alignements 
qu'en  gouvernant  de  manière  à  tenir  le  cap /fenry  entre leS.  S.  E. 
et  le  S.  E.,  vous  passez  entre  les  deux  hauts-fonds  en  question. 
La  diminution  du  brassiage  est  graduelle  sur  la  queue,  et  le 
long  de  la  partie  Non',  de  Uor$e  Shoe.  Amenez  donc  le  cap  Henry 
au  S.  S.  E.  ou  au  S.E.  \  8., et  faites  le N.N.O. ou  leN.O.jN.  jus- 
qu'à ce  que  vous  releviez  le  cap  Chartes  à  l'E.  |  N.E.  :  vous  êtes 
alors  au  Nord  de  Horse  Shoe,  et  pouvez  gouverner  au  N.  0.  ou  au 
N.  0.  j  0. ,  suivant  la  marée  et  le  vent.  Gomme  le  jusant  sort 
avec  force  de  la  Chesapeake,  en  portant  sur  Horse  Shoe ,  il  ne 
faut  pas,  avec  un  vent  de  la  partie  du  Nord  et  jusant,  vous  en 
approcher  par  moins  de  9">,10  à  11  ",00. 

Quand  vous  avez  amené  New-Point  Comfort  au  N.  N.  0.,  et 
que  vous  relevez  le  phare  de  Back  River  au  S.  \  S.  0.,  vous  êtes 
par  5'",50  d'eau  sur  l'extrémité  de  ia  basse  York  Spit,  langue 
de  sable  étroite,  couverte  par  la  mer,  qui  s'avance  de  7  à  8  milles 
dans  le  S.  E.  de  la  pointe  Nord  de  York  River.  Lorsque  vous 
êtes  un  peu  au-dessus  de  l/mg  Iste,  n'approchez  pas  du  rivage 
par  moins  de  9'",10  jusqu'à  ce  que  vous  soyez  dans  la  rivière 
et  au  delà  de  Monday  Marsh.  Tenez-vous  alors  sur  les  fonds  de 
I6",50  à  18",30  pour  remonter,  et  mouillez  par  telle  profondeur 
qu'il  vous  plidt  entre  York  et  Glocester. 

Si  vous  avez  vent  contraire,  limitez  vos  bordées  entre  les  fonds 
de  8'",20  à  9",10  au  voisinage  de  Horse  Shoe,  et  les  fonds  de 
H^jOO  à  13'",70  au  voisinage  de  Afiddte  Ground.  Continuez 
ainsi  jusqu'à  ce  que  vous  soyez  par  le  travers  de  l'entrée  de  la 
rivière  Pocasin.  Les  basses  qui  s'étendent  au  large  de  terre  pré- 
sentent en  cet  endroit  une  sorte  de  fosse  où  la  sonde  rapporte 
12'»,80,  et  qui  vient  aboutir  à  l'entrée  de  ladite  rivière.  Faites 
bien  attention  à  ne  pas  vous  engager  trop  avant  dans  cette 
fosse  en  courant  vos  bordées,  afin  de  ne  pas  tomber  sur  le 
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haut-fond  qui  s'étend  au  laigo  de  la  pointe  ro«'.t  Manfi.  A  rrivé 
là ,  n'approchez  pas  de  terre  sur  cette  rive,  plus  près  r  le  par 
IS^jSO  à  ll^jSK),  jusqu'à  ce  que  vous  atteigniez  York  'h\  von;  et, 
sur  l'autre  rive,  ayex  soin  de  ne  pas  rallier  les  petits  Ilots  do  la 
basse  York  Spit,  par  moins  dol8*',30  à  StO^^iO.  Ces  recomman- 
dations sont  très-importantes;  car  on  trouve  IS^jSO  d'eau  tout  à 
côté  de  la  queue  de  York  Spit,  18*>,30  auprès  de  son  milieu,  et 
93'",B0  à  le  toucher,  en  face  des  Ilots;  de  sorte  qu'au  moment 
où  un  navire  rencontre  ces  brassiages,  il  peut  être  au  plein 
avant  d'avoir  donné  un  autre  coup  de  plomb.  Lorsque  vous  avez 
doublé  ce  danger  et  que  vous  êtes  dans  la  rivière,  ayez  soin  de 
ne  pas  vous  approcher  de  la  basse  par  moins  de  14'*,60  à  l^',^). 
Sur  le  côté  Nord,  celle-ci  s'étend  jusqu'à  près  d'un  tiers  de  la 
largeur  de  la  rivière. 

Cap  Bfttteraa, 

Le  cap  Natteras  est  à  37  lieues  environ  dans  le  S.  ë.  Ë.  du 
cap  Henry  :  la  côte  présente,  entre  ces  points,  deux  coupures 
donnant  acc^s  dans  les  havres  do  Currituek  et  de  Neiv-Intet , 
toutes  deux  également  impraticables  à  cause  de  Imir  proffmdeur 
d'eau  qui  ne  dépasse  pas  1",50. 

A  6  lieues  dans  le  N.  {  N.  E.  de  Uatteras  sont  les  hauts-  fonds 
Wimbie,  sur  lesquels  la  sonde  rapporte  de  6'°,bO  à  8",30  d'eau, 
et  qui  gisent  N.  ^  N.  0.  et  S.  ^  S.  Ê.  ;  Ils  ont  environ  3  milles  de 
long  et  3  milles  de  large.  Leur  bord  intérieur,  ou  occidental ,  est 
à  peu  près  à  3  milles  de  la  côte,  et  les  sondes,  entre  elle  et  lui, 
sont  de  i4-,(i0, 18",30  et  13>,80.—  A  5  milles  dans  le  N.  ^  N.  0. 
de  l'extrémité  Nord  de  ces  bancs,  et  à  3  milles  au  S.  Ë.  de  l'ex- 
tréniité  Nord  de  l'ile  Uatteras,  se  trouvent  quelques  petits  dan- 
gers qui  ne  portent  que  3<",T  J  d'eau  à  mer  basse. 

Les  bancs  Uatteras  s'étendent  jusqu'à  8  milles  du  cap  dans  la 
direction  du  H.  E.,  et  présentent  de  U",10  à  11<",00  d'eau  sur 
leurs  extrémités.  Le  plus  dangereux  de  tous,  nommé  banc  Dia- 
mond, git  par  35«  10'  de  latitude,  à  <!  milles  du  cap,  et  a  tout 
au  plus  S'jTO  de  profondeur.  Bien  qu'entre  lui  et  Uatteras 
il  existe  un  passage  commode  pour  un  petit  navire,  quand  lo 
temps  est  maniable  et  le  .vent  de  terre,  il  est  cependant  plus  pru- 
dent, en  tout  état  de  choses,  de  doubler  le  cap  en  contoui^ 
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nant  tous  les  bancs  par  t8»,()0,  22",00  et   27-,00  de  fonds. 

Le  phare  de  ffatteratBat  liàti  en  dsdam  de  l'extrémité  du  cap; 
il  est  p>eint  en  blanc  et  porte  un  feu  fixe  haut  de  28",îiO  au-des- 
sus de  la  mer.  On  trouve  un  bon  chenal,  à  3  milles  de  lui,  en 
serrant  la  terre.  LesrelèremenUi  placent  ce  phare  :  à  3  lieues  ati 
N.  N.  0.  6»  N.  de  l'entrémité  Sud  des  bancs  ;  à  3  lieues  au  N.  0. 
de  leur  extrémité  ê.  £.;  enfin  au  N.  N.  0.  de  leur  partie  centrale 
{Middte  Shoah),  en  dedans  de  laquelle  passent  généralement  les 
navires  qui  longeai  la  c6te.  Le  phare  du  cap  Hatlerai  est  visible 
à  une  distance  considéral)le  en  detiws  de  l'extrémité  des  bauts> 
fonds;  pour  un  navire  venant  d'Oeracock,  il  se  montre  d'abord 
à  ro.  i  K  0.,  à  l'O.  K.  0.,  ou  même  au  N.O.  \  0.,  et  reste 
visible  jusqu'à  ce  qu'enfin  il  paraisse  en  dedans  de  la  barre. 
Son  feu  est  d'une  belle  kunière  quand  il  est  tenu  en  état,  et  se 
découvre  aisément  d'en  dehors  des  bancs ,  dqiuis  les  fonds  de 
16»,50à  i8»,30,  pourvu  que  l'on  aoit  seulement  de  3-,00  au- 
dessus  de  l'eau;  mais  à  bord  des  grands  navires,  on  l'aperçoit 
aisément  depuis  les  fonds  de  36"v00  à  46"',00.  —  A  partir  du 
cap,  les  sondes  passait  graduellement  de  3",70  à  B-jSiO,  7*,30, 
8",20,  9»,i0,  ll",00et  i2»,80;  puis  elles  augmentent  jusqu'à 
M"^  sm  \9  partie  8.  S.  E.  Il  existe  au  voisinage  un  courant 
portant  au  N.  N.  E.,  avec  une  vitesse  de  deux  milles,  quand  le 
vent  souffle  4u Sud ,  et  au  S.  S.O.,  avec  la  m^e  vitesse,  quand 
le  vent  souffle  du  Noi-d. 

La  mer  est  haute  au  cap  Boiteras  les  j(nirs  de  nouvdlr  et  de 
pleine  bme  à  3  heures  të!,  et  la  marée  y  monte  de  4»,20  à  4-,r40  ; 
elle  est,  du  reste,  soumise  à  l'influence  des  vents  du  large,  et 
dépasse  de  beaucoup  la  limite  en  question  dans  les  crrands  vents 
d'Est. 

Eu  faisant  8  lieues  à  l'O.  S.  0.  du  cap  Hatteras,  vous  ren- 
contraz  l'eatrée  de  Ja  passe  Ocracock,  qui  donne  accè',  dans  l'im- 
mense baie  de  Pamplico,  et  dont  la  barre  présente  i-jTO d'eau. 
€ot4e  barre  est  trop  sujette  à  «haoger,  pour  qu'im  puisse  es- 
sayer de  la  franchir  suis  pilote.  h>  h ,  >^'Ai\>r.ç>*\  Ij ,»» 
V  Du  caifi  Umerus  au  cap  Henry  le  fond  est  de  s.'ble  fin,  et, 
dans  te  Nord  du  cap  Uenry,  de  gros  sable  mélangé  de  qui-lques 
coqutUes. 
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Il  y  a  sur  l'ile  Oerucock  un  phare  à  feu  tournant  de  22*^,50 
d'élévation,  qu'on  laisse  sur  tribord  quand  on  donne  dans  la 
passe  ;  la  durée  de  ses  révolutions  est  de  2  minutes,     'v-v  *  Jr,  /. 

Un  phare  flottant  est  mouillé  par  S" ,06  d'eau,  en  dedans  de  la 
pointe  du  banc  des  Neuf-Pieds  {yine  Feet  Shoal),  auprès  du  pas- 
sage Peach's  JHole  :  on  y  agite  une  cloche  dans  les  temps  de 
brume  ou  d'obscurité.  De  ce  phare  on  relève  celui  d'Ocracock  à  2 
milles  2  dans  le  S.  Ë.  ;  S Ae//  Castle  à  4  milles  i  dans  le  S.  0. 6*  0. , 
et  le  pharo  flottant  de  S.  W.  Straddle,  à  9  milles  dans  l'O.  {  S.  0. 

Si  vous  êtes  destiné  pour  Wathington,  faites  route  au 
N.  0.  \  N.  vrai ,  à  partir  du  phare  de  l'extrémité  S.  0.  de  Royal 
Shoal,  co  qui  vous  porte  dans  le  chenal  principal  de  la  rivière 
Pamplico,  à  35  milles  environ  au-dessus  de  Washington,  et  à 
moins  d'un  quart  de  mille  du  phare  de  la  pointe  Pamplico,  Ce 
phare  est  à  feu  fixe  et  liaut  de  9'",00  au-dessus  de  l'eau. 

Un  phare  flottant  sert  à  indiquer  l'extrémité  S.  Ë.  du  banc  de 
111e  Brandi. 

Il  existe  aussi  un  phare  flottant  à  l'embouchure  de  la  rivière 
Neuse;  il  est  mouillé  par  8'", 20  d'eau,  fond  gluant,  stu*  l'extré- 
mité Ouest  du  banc  qui  s'étend  aii  large  de  la  pointe  Marsh  ; 
on  y  agite  à  intervalles  une  cloche  de  100  kilos ,  dans  les  temps 
de  brume  ou  d'obscurité.  De  ce  phare,  on  relève  :  la  pointe  Marsh 
au  Sud  vrai  ;  Gurn  Thicket  au  S.  0.  G»  0.  ;  l'tle  Braiidt  au  Nord 
vrai;  l'ile  Swan  au  S.  ë.,  et  le  phare  flottant  de  S.  W.  Straddle 
à  l'Est  vrai.  •  )ii^b  h'itk»'i\?m:f^'(i\^  i^h•ii»'■'^^''^^'><i'^^]ié■ 
l\^  a  entre  les  détroits  de  Pamplico  et  de  Cône  un  phare  flot- 
tant de  72  tonneaux. 

Le  phare  flottant  de  Long  Shoal  Point  est  placé  sur  l'extrémité 
Est  du  banc  de  cenom.'i*i  fcit^i'Oiï  h-  Am-^x^^-^'i.  mii»ty,i  v'jrHi. 

Le  détroit  d'Albemarlt  est  une  immense  baie  située  dans  le 
Nord  de  t'cUc  de  Pamplico,  et  qui  communique  avec  elle  par  deux 
passes  étroites  nommées  détroits  de  Croaton  et  de  Roanoke.  On 
y  voit  les  feux  suivants  :  un  phare  flottant  près  de  l'tle  Hoanoke, 
à  l'extrémité  Nord  du  détroit  de  Croaton;  im  phare  flottant  près 
de  Waries  Point,  sur  le  côté  Noixl  de  la  rivière  Pastoqiia.sh  ;  .un 
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phare  flottant  prt?s  de  la  rivière  Roanoke,  au  large  do  la  pointe 
Walmt. 

Du  «ap  Lookout  au  oap  Fenr. 

Le  phare  du  cap  I^okout  est  peint  en  raies  horizontales  rouges 
et  blanches,  et  porte  un  feu  flxe,  haut  de  30  mètres  au-dessus 
du  niveau  de  la  mer  ;  il  se  '  ùit  h  16  ou  18  milles,  et  ressemble  de 
loin  à  un  navire  sous  voiles.  La  maison  du  gardien  est  entourée 
d'un  petit  bouquet  d'arbres,  à  partir  duquel  commence  une  plage 
de  sable  accore  qui  s'étend  d'environ  3  milles  dans  le  8.  E.,  ci 
qui  porte,  vers  son  milieu,  de  petites  éminences  de  sable.  Le 
feu,  bien  que  clairement  visible  toute  la  nuit,  ne  se  distingue 
qu'imparfaitement  aux  approches  du  jour,  à  cause,  pense-t-on, 
d'un  brouillard  qui  s'interpose  alors  entre  lui  et  les  navires.  Il  est 
imprudent  d'approcher  de  nuit  les  bancs  de  Lookout,  par  des 
fonds  de  moins  de  12'",80,  sur  le  côté  Est,  et  de  18",30  sur  celui 
de  l'Ouest. 

Les  bancs  Lookout  s'avancent  de  10  milles  en  mer  dans 
le  S.  S.  E.  du  cap,  et  le  fond  est  accidenté  jusque  par  34'»  28'  de 
latitude  :  sur  ce  parallèle,  la  sonde  accuse  25""  ,60;  et  de  là  au 
GulfStream,  le  fond  augmente  graduellement  jusqu'à  1 75  mètres. 

Toutes  les  lignes  des  sondes  et  leurs  brassiages,  depuis  la 
partie  extérieure  du  banc  Lookout  jusqu'à  la  linùte  de  GuffStream , 
sont  fidèlement  reproduites  sur  la  carte  de  E.  et  G.  iV.  ttlunt. 
L'extrémité  Sud  des  bancs  Lookout  gtt  à  22  lieues  au  S.  0.  3>  0. 
du  cap  Hatteras,  et  à  22  lieues  au  S.  0. 8°  30'  0.  de  la  partie  ex- 
térieure des  hauts- fonds  dudit  cap.  A  7  milles  environ  dans 
le  S.  6"  E.  du  phare ,  il  existe,  sur  les  bancs,  un  endroit  décou- 
vert à  mer  basse,  à  partir  duquel  la  mer  brise  jusqu'à  2  milles 
dans  le  S.  E.  ;  entre  cet  endroit  et  la  terre,  la  sonde  accuse  un 
grand  nombre  de  points  qui  ne  portent  que  2",70  et  2»,30  d'eau  ; 
tandis  que,  dans  le  Sud,  au  contraire,  le  fond  le  moins  considé- 
rable est  de  4",60.  Le  brassiagc  sur  le  bord  oriental  des  bancs 
Lookout  est  de  4™,60  d'eau  ;  à  l'accore  des  parties  Nord  et  Sud, 
de  7'»,30  9",10  et  16",50;  à  l'accore  des  extrémités  Nord  et  EsJ, 
de  12",80  et  14'", 60,  coquilles  brisées,  sombres,  mêlées  de 
sable.  -fil)  ,>\-s«  ■.■  V ,;  ■•'.- 

L'entrée  de  la  passe  de  Old  Top  BaH  oii  de  Bfavfort  s'ouvre 
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ù  .')  lieues  environ  dans  l'O.  N.  0.  du  cap  Lnokovl;  on  y  trouve 
\'',liO  d'eau,  et  sa  partie  orientale  est  formée  par  un  long  '^pi  ou 
bunc  qui  s'avance  dans  l'Ouest. 

La  direction  du  chenal  pour  donn(T  dans  cette  pas!)b  est  d'abord 
le  N.  £.{£.;  puis,  elle  se  noodifle  graduellement  en  arrondis- 
sant la  basse  qu«)  le  cMé  de  bftbord  ou  de  l'Otiest  projette  dans 
le  N.  N.  0.  Quand  vous  vous  dirigei  vers  Beo%fort,  voua  rencon- 
trez des  fonds  de  &",S0,  7'°,30  et  5-,50  dans  le  chenal,  et  vous 
pouvez  mouiller  par  y*,liKi  de  basse  mer. 

Si,  après  avoir  reconnu  Beat^fori,  vous  désirez  aller  jeter  l'an- 
cre en  dedans  des  bancs  Lookoui,  serrez  la  terre  à  i  milles  de  dis- 
tance, jusqu'à  ce  que  vous  suyiez  à  la  hauteur  de  la  pointe  de 
sable  qui  prolonge  le  cap,  et  qui  forme  un  assez  bon  nMuillage 
pour  les  petits  navires  contre  les  vents  du  N.  O.  à  l'Est.  Si  vous 
êtes  destiné  pour  le  Nord,  continuez,  au  juger,  à  vous  tenir 
à  3  milles  de  terre ,  ou  un  peu  moins,  jusqu'à  ce  que  vous  rele- 
viez le  phare  de  Lookout  au  N.  0.  -;(  N.  ;  vous  n'avez  pas,  à  cette 
distance  du  rivage,  moins  de  5  mètres  d'eau.  Gouvernez  ensuite 
au  N.  E.,  et,  en  quelques  minutes,  vous  voyez  le  fond  augraea^ 
ter  à  9-,10  et  H",00. 

A  10  lieues  dans  FOuest  du  cap  LooMout,  vous  rencontrez  l'en- 
trée de  Bo(jue  Inlet,  profonde  de  3",'iO;  à  4  lieues  plus  loin, 
dans  l'O.  S.  0.  ii"  0.,  celle  de  New-River,  de  3>,40  ;  à  6  Ueues  au 
delà  dans  le  S.  0.  8*  0.,  celle  de  New-Top  Stnt  Inlet,  de  3*,00; 
à  3  lieues  de  celle-ci,  dans  le  S.  0. 2*  0.,  l'entrée  de  Deep  In- 
let, de  S*",  10;  enfin,  à  6  lieues  dans  le  S.  S.  0.,  celle  de  Nevu- 
Inlet,  qui  porte  aussi  2'",10  d'eau.  Cette  dernière  est  fermée  par 
la  grande  terre  au  N.,  et  par  l'extrémité  N.  Ë.  de  l'ile  Smith 
au  Sud  ;  elle  a  environ  3  milles  de  largeur  et  2",10  de  profon- 
deur à  mer  basse,  en  sorte  que  les  petits  navires  peuvent  y  relâ- 
cher. Sa  largeur  reste  la  m^ne  jusqu'au  banc  ;  et  le  bassin  in- 
térieur, navigable  jusqu'à  31  miUœ  de  l'embouchure  {)our  de 
grands  navires,  est  praticable  sans  aucun  danger,  jusqu'à  Wil- 
mington,  c'est-à-dire  à  30  milles  plus  loin  pour' ceux  tirant  de 
.')"',00  à  a'^jOO.  En  faisant  8  lieues  au  S.  ^  S.  E.,  à  partir  de  l'en- 
trée de  New-Inlet,  vous  trouvez  27»,50  de  brassiage,  et  vous 
êtes  au  Sud  des  Fryingpan,  hauts-fonds  de  2"", 74  à  3™,06  de  pro- 
fondeur, placés  dans  le  S.  S.  E.  0°  E.  du  cxp  Fear. 
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Toutes  les  coupures  que  nous  venons  de  bi{{imlei*  sur  la  rôte , 
entre  le  cap  Lookoul  et  le  eup  Fear,  donnent  accès  dans  une  sorti; 
de  luç  jutérieur,  paraUèk!  ù  l'Uvéau»  et  large  de  2  à  J  uiiUes. 

L«  phare  du  cap  Fear,  m  fillmix  oap  Baltl  (  liaid  Hend  ) ,  est 
hâti  sur  l'extrémité^  8.  0.  de  l'Ile  Smith,  à  ^l  milles  dans  le  N.  0. 
de  la  partie  8ud  du  cap  et  à  1  mille  de  la  mer  ;  il  est  à  feu  flxe , 
et  haut  de  27  mitres  au-dessus  de  sa  base.  8es  lampes  ont  33  m^- 
tres  d'élévation  au-d<>ssuB  delà  mer,  et  dominent  de  ITi  mj>tres  la 
cime  des  arbres  qui  couvrent  les  hauteurs  situées  entre  lui  et  la 
mer.  Les  fies  Smith  et  Oak  forment  l'entrée  principale  de  la  ri- 
vière du  cap  Fear. 

Four  traverser  la  barre  principale ,  vous  amenés  le  phare  au 
N.  6*  K.  :  la  lK>uée  est  en  dedans  de  la  barre,  à  la  toucher,  et  sur 
le  côté  Ouest  du  chenal  ;  le  phare  lui  reste  k  1  mille  et  ^  au  N.  N.  K. 
environ.  De  haute  mer,  la  barre  porte  ^"^,30  d'eau  ;  la  marée 
monte  de  l",»©.  Le  phare  glt  à  4  milles  au  N.  0.  de  l'extrémit*'; 
8.  E.  du  cap  Fear,  et  à  5  lieues  au  N.  N.  0.  6»  0.  de  l'extrémité 
des  bancs  Fryingpan. 

Du  phare  d<;  Bald  Head  à  Liltle  River  (  dont  l'entrée  s'onvn; 
à  30  milles  de  la  barre),  la  edto  suit  la  direction  de  l'O.  0*  S.  ;  et, 
de  la  partie  Ouest  des  bancs  Fryingpan  à  l'embouch'àre  de  la 
même  rivière,  les  sondes  sont  de  te^^SO  à  48'",30,  fond  tour  ù 
tour  de  sable  et  de  roche. 

Il  n'est  pas  inutile  de  faire  observer  aux  étrangers  qu'en  pas- 
sant les  bancs,  particulièrement  dans  les  nuits  obscures,  il  est  de 
la  plus  grande  pnidence  de  gouverner  à  l'Ouest,  sur  le  parallèle 
de  33"  iO'  ou  33°  25'  au  plus,  jusqu'à  r«  que  le  fond  se  réduise 
à  li'",80  ou  U"',60  :  ils  acquièrent  ainsi  la  certitude  d'être  à 
l'Ouest  de  la  barre. 

De  la  barre  du  *-!ap  Fear,  et  quand  vous  êtes  par  t6",50  de 
fond,  votre  route  pour  parer  les  bancs  du  cap  Roman  est  le  S.  0., 


(  i)  Il  ekitte  dans  cet  article  une  lacune  regrettable,  relalïTCttent  ant  hauts- 
fonds  du  cap  ilear.      ,,  ,.^y^,,,  },B^^.j,.î  s^.   iTraducteur.)    ,^  . 
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ol  In  <ii8lanci;  72  milles.  Lorsque  vous  faites  voilo  vois  ers  cAU's, 
vous  agissez  prtidRniiiKMit  en  vous  tenant  à  près  d'un  degr'i  ilniis 
le  S.  <le  la  latitude  du  lieu  où  vous  avez  l'intention  d'aller,  jus(|u'à 
Ci'  que  vous  vous  estiinitiz  sur  le  Inud  du  Gulf^treaw,  apri's  quoi 
vous  vous  dirigez  au  juger,  et  selon  les  circonstances.  Toutefois , 
autant  que  possible ,  no  vous  n'pandcz  pas  dans  le  Nord  au  delà 
de  J3°  20'  de  latitude,  ou,  tout  au  plus,  du  'M"  2.V,  jusqu'à  <  o  que 
vous  Imuviez  \\ir,'M  de  hrassiagc.  Sur  «es  fonds-là,  vous  Aies 
en  dedans  de  la  partie  Sud  ou  d'en  dehors  des  bancs  Frying' 
pan,  placés  par  33°  3U'  de  latitude.  Lor«|uu  vous  attaquez  la  côt« 
siu-  le  parallèle  de  33"  20',  vos  premières  sondes  sont  do  55  à 
(ii  mètres;  vous  Ates  alors  très-près  du  bord  du  Gulf  Stream. 
Arrivé  \m\'  les  brassiages  de  31'", (H),  vous  rencontrez  un  fond 
de  sable  gris  taché  de  noir,  et  vous  files  sur  une  longue  basse  qui 
s'étend  vers  l'Ouest,  l'espace  de  5  ou  U  lieues,  sans  présenter  d(* 
diminution  sensible  de  profondeur.  Quand  vous  tombez  sur  les 
sondes  de  2^>"',00,  le  brassiago  diminue  plus  vite,  mais  gradrel- 
K'iucut.  Si  le  temps  est  clair,  vous  apercevez  la  terre  dès  les 
18'",30,  et  vous  pouvez  en  conclure  avec  c^-rtitude  que  vous  êtes 
en  dedans  de  la  partie  extérieure  du  banc  Fnjinijpun  ;  placé  en 
dehors ,  au  coniraire ,  vous  ne  pouvez  distinguer  aucune  terre  à 
l'Ouest  du  N.  0. 

Nous  nous  abstenons  du  donner  des  indications  sur  la  plupiu*t 
des  ports  du  la  Caroline  du  Nord ,  parce  que  tous  sont  obstniés 
par  des  barres  sujettes  à  changer  dans  les  grandes  brises,  et  sur- 
tout dans  les  tempêtes  équinoxiales.  niais  ces  obstacles  ne  consti- 
tuent qu'une  partie  des  dangers  que  présente  l'entrée  des  ports 
en  question  :  la  vaste  étendue  do  hauts  -  fonds  situés  en  dedans 
des  barres,  et  la  quantité  innombrable  de  petits  canaux  qui  k» 
séparent,  donnent  à  la  marée  tant  du  directions  dilTérentcs,  que 
les  pilotes  eux-mêmes,  qui  vivent  sur  les  lieux,  ont  de  la  diffi- 
culté à  entrer  un  bftliment  sans  accident  :  c'est  en  cet  endroit 
que  la  variation  N.  0.  parait  cesser,  pour  devenir  N.  E.  à  Sa- 

Les  courants  sur  la  côte  de  la  Caroline  du  Nord  sont  particu- 
lièrement régis  par  les  vents.  Pendant  les  mois  d'été,  ceux-ci  sont 
le  plus  ordinairement  de  la  partie  du  S.  0.,  et  les  courants  por- 
tent alors  vers  l'Est,  en  longeant  la  côte;  puis,  lorsque  la  cause 
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eesje,  ils  preiuieul  MUulHinenieut  une  direction  opposée,  n*  qui 
est  le  iMrticurseur  certuni  des  vents  de  N.  K. 

Le  phare  de  la  pointe  Fédéral  rat  bAti  sur  la  grandr  terre,  dans 
la  partie  Nord  d<!  l'entrée  Nord  de  la  rivière  du  cap  Fenr,  ù  l'en- 
droit où  se  trouvait  dans  le  piincip<^  une  balise.  Il  est  {teint  en 
blanc,  et  a  I  i"',40  de  hauteur  au-dessus  de  l'eau  :  la  barre  de  lu 
rivière  lui  reste  à  I  mille  dans  l'K.  S.  V..,  et  le  phare  du  cap  Ffar 
il  8  milles  !{  environ  dans  le  H.  O.  |  S. 


r,r 


tn   11(1    f\<   i<  1.1    V  , ,;,  il  i):l 


'■■■"■rn,    .•'.i      Bwrct  Nord  M  fine  d«  fl«w-Ma«.  •         '"'-';"   ' 

Pour  donner  dans  New-lnM  en  passant  sur  la  barre  du  Nord, 
amenez  l'extrémité  Ouest  de  la  pointe  de  sable  de  la  baie  Huzsard 
par  la  grande  maison  blanche  de  H.  Kelly  (dans  Smilhville) ,  en 
la  rt'i.evant  au  S.  0.  {  0.,  et  conservez  la  pointe  de  Sntithville 
dans  cette  direction  jusqu'à  ce  que  vous  ayez  franchi  la  barre. 
Serrt^z  alors  de  près  la  plage  de  sable  qni  s'étend  au  large  du 
phare  de  la  pointe  Fédéral ,  ce  qui  vous  conduit  dans  le  chenal 
de  la  rivièwf ,  où  vous  avez  bon  mouillage  par  5",!W)  à  7'",;H)  :  il 
y  a  sur  la  barre  du  Nord  ou  nouvelle  barre  3  mètres  d'eau  à  mer 
basse  et  3",60  à  mer  haute.  La  terre  du  cap  Lookout  est  très- 
basse,  et  ne  peut  se  voir  à  plus  d'une  lieue,  du  temps  le  plus  clair, 
à  liord  d'un  petit  navire. 

Quand  vous  faites  route  pour  entrer  par  ran<;ienne  barre ,  et 
r  B  le  phare  de  la  pointe  Fédéral  vous  reste  dans  l'Ouest  ou  dans 
ro.  {  8.  0.,  vous  apercevez  une  haute  éminence  boisée,  nouunée 
morne  Merryek^t  Wood ,  avant  même  d'avoir  connaissance  du 
phare  ;  mais  si  celui-ci  vous  reste  au  Nord  de  l'Ouest,  vous  aper- 
cevez l'un  et  l'autre  en  même  temps.  De  temps  clair,  le  phare  se 
voit  d'environ  15  milles  du  pont  d'un  navire^  par  les  fonds  de 
\  S^jSO  à  20»,10  ;  quand  on  le  découvre,  il  produit  l'efTet  d'une  voile 
éloignée,  et,  à  mesure  qu'on  en  approche,  le  fond  diminue  gra- 
duellement :  il  y  a  bon  mouillage,  fond  doux,  par  S^jaO  à  9'",10, 
à  1  mille  et  \  de  lui,  entre  l'E.  et  l'E.  N.  E. 

Quand  vous  enirez,  amenez  le  phare  par  l'extrémi  é  Sud  des 
casernes,  et  gardez  cet  alignement  jusqu'à  ce  que  vous,  ayez  fran- 
chi la  barre  et  que  vous  soyez  près  de  la  plage  ;  puis,  longez  cette 
dernière  jusque  dans  la  rivière  :  vous  avez  1",80  d'eau  sur  la 
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hune  H  nu'v  \>am\  nt  de  :i"',40  à  J"',iH),  à  mur  pliùiio;  Jm  prufuii- 
(Iciir  et  U>  r.h(>nul  Hont  sujoU  à  varier,  do  nortu  (iii'il  n'est  pan 
prudent  hux  étrangerH,  si  en  n'ont  un  «an  de  nércMitc-,  de  donner 
ttui*  la  \uure  ttan»  |»ili>l«. 
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Si  vous  V(M)(<2  dit  l'Ounst ,  ayei  soin  de  ne  pas  apprœher  du 
liaiu;  Middle  G  round  plus  prôs  qu'il  ne  faut  pfiur  anienur  la  pur- 
lie  lu  pluH  Est  dos  buia  du  Bald  Head,  à  l'E.  {  N.  K.  I>è8  (|ue  vous 
(Mes  sur  les  fonds  d'environ  7"', HO,  et  «jue  vous  relevez  le  phure 
au  N.  0"  E.,  gouvernez  dessus  :  à  ce  moment,  il  vous  parait  un 
pt!U  ouvert  dans  l'Est  d'une  Iwlise  sumiont«)e,  à  son  uxtréiuité, 
d'un  baril  pt'int  en  noir. 

En  continuant  la  même  route,  vous  parez  les  Fingen,  et  vous 
apercevez  devant  vous ,  un  |)eu  par  bAbord ,  une  bouée  que  vous 
laissez  de  (;o  cAté.  A  ussitùt  apriis  l'avoir  doublée,  gouvernez  au  N.  U.; 
ou  bien,  serrez  les  Ivisunts  de  bAI)ord  en  lofunt  et  airivaiit  suivant 
que  le  plomb  vous  indi(|ue  une  augmentation  ou  UAe  diiuinution 
de  fond  :  vous  parez  ainsi  un  long  banc  de  sable  qui  s'avance  au 
lui^e  du  Bald  Head ,  et  où  il  est  dangereux  de  loucher,  parce 
(]uu  le  tk>t  court  directement  dessus,  eu  y  occasionnant  des  bri- 
sants par  les  vents  de  S.  0.  Quand  vous  approches  de  Bald  Uead^ 
faites  bien  attention  aux  indications  de  votre  sonde ,  attendu  que 
des  deux  côtés  les  hauts-fonds  sont  très-accores,  et  que  le  fond 
saute  fréquemment  de  11"',U0  à  5'",50  entre  deux  coups  de 
plomb.  Serrez  de  près  le  banc  de  sable  en  question,  en  soiukut 
conmie  il  vient  d'être  dit,  jusqu'à  ce  que  vous  atteigniez  l'Ile  Oak, 
et  faites  alors  route  directe  vers  Smilhvitle.  Il  y  a  bon  mouillage, 
fond  mou,  par  y^'jlO  à  11  ■",00,  en  dehors  de  la  barre  et  en  re- 
levant le  phare  au  Nord.  La  profondeur  est  de  3  mètres  sur  la 
Imrre  à  mer  basse  et  de  4'',30  à  mer  haute  ;  la  mer  est  rarement 
assez  mauvaise  pour  empêcher  leei  jjijyiptd»  U'^bonler  m  Alivire 
qui  est  au  voisinage  de  la  bouée.    .«  i ..,).. .  ,^j  ..i.  '  :■.  -^iv.,-: 
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lent  idlfr  à  Wiltuinition  par  le  chenal  du  (AiA  hland ,  doivent 
amener  au  N.  E.  ^  E.  la  partie  la  pliiu  Knt  iki  la  niaitiie  d'arbit'S 
situ(^*4  dann  l'Kitt  de  cette  Ile,  et,  eu  courant  dcsMis,  ils  franchit^ 
sent  lu  burre  Kiir  les  plus  grands  fonds,  par  i",2N  ou  .')",.')(!,  sui- 
vant l'f^tat  de  In  tnarf^e.  AussitAt  qu'ils  voient  le  fond  augmenter, 
ils  gouvernent  sur  l'extn^mit^  de  la  pointe  de  subie  de  l'Ile, 
jusqu'à  ce  qu'ils  en  soient  tout  près  ;  puis,  ils  font  l'K.  H.  K.  jus- 
<pie  par  les  7",;)()  d'(>HU,  afin  d'ouvrir  l'anse  du  cap  {Cape  Creek)  ; 
et  enfin,  il.4  rallient  le  Nord  ou  le  N.  N,  0.,  en  longeant  lu  plage 
jusqu'au  fort  Johnson  ,  oii  ils  |H>uvent  mouiller.  Voici  lu  tubleuu 
des  droits  do  pilotage  de  lu  barre  du  cap  Fea   : 


Bntrnnt     llili-aiit 

(llliiln       plliilH 

lUrrr.     couvArln.    pnnli'a. 

KAtinients tirant  l",BOetmoinsde3'",IO    r),(H>    M,.-|8 dollars (1). 

— 

2-,10 

— 

^'',M)  «{,2ri   i),;n 

— . 

2",40 

— 

2»,70    7,25  10,87 

— 

2-,70 

— 

M"-,»»    8,37  12,6ri 

—    ', 

3",00 

— 

3'",3()  U),m  15,00 

t  "i.      i 

3",30 

— 

3""     •  12,00  i8,(M» 

'  '•      1 

3-,60 

— 

3'",73  13,33  19,^)9 

— 

3»,7r> 

— 

3",90  11,27  21,40 

"il  •■':.   "^  . 

3-,yo 

— 

l-.Oo  15,33  22,99 

'■            .W,Ui. 

*-,05 

— 

4'",20  10,53  24,89 

1  ,    ^v  .  ■■•^,'■{■. 

4-,20 

— 

4-,33  17,73  26,59 

!.■..   "T?-.»^ 

4-,35 

— 

4",50  21,80  32,70 

— 

A-,flO 

— 

4",«5  23,10  34,6« 

— 

4-,6:) 

— 

4'",80  25,05  37,57 

— 

4-,80 

— 

4-,95  26,70 

— 

4'»,95 

— 

5-,  10  28,60 

Il   •  •  _•   <•#■  ( .    , 

»",iO 

— 

5-,25  32,70     .    1    ,.,,,.,     f 

■:,o  t'iffW»  -(y 

5-,a3 

— 

5",40  39,20     „    ...,.v„,, 

'  .♦••.  «-,1*^:  / 

5»,iO 

— 

5",55  42,00    ,n,  .....■„  , 

'i'dj^.ufW'^t- 

3-,8ô 

-^ 

>,70  44,80     .,,,„,j,  ..,..    . 

•>!■  .JV  yfiui 

5-,70 

'..rm 

5-,85  48,65    ,,.,,  .  „  .„„,,,  . 

••b  -".m  ^  f 

5-,«i 

— 

6-,00  52,50   ..  („»..M..,: 

(1)  Il  s'agit  (le  dollars  qui  valent  5  fr.  37  c,  et  qui  te  divisent  en  cent  parties 
contmd  notre  franc. 
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La  dernière  colonne  de  ce  tableau  indique  que  les  frais  sont 
augmentes  de  30  pour  "/o ,  quand  le  pilotage  se  fait  par  un  ba- 
teau ponté.  ■  - 

Tableatt  des  droits  de  pilotage  de  la  rivière,  entre  le  fort  Johnson 
et  Wibnington. 

Bâtiments  tiraiit  l^^SO  et  moins  de  S^^IO. 

—  2",10         — 

—  a-^io       — 

—  a-'jo       — 

—  a-'.oo       — 

—  3»,15         — 

—  a^ySo       — 

—  a'-^AS       — 

—  3«,60         — 
.     —  3-,75  — 

—  .  .\      3»,90         — 

—  ,  4»,05         — 

—  4",20         — 

—  4",35  — 

Du  fort  Johnson  à  Brunswick,  et  réciproquement,  les  droifs 
sont  moitié  moindres.  Du  fort  Johnson  h  Five  Fathoms  Hole,  de 
ce  dernier  point  à  Brunswici':,  de  Brunswick  à  l'île  Campbell,  et 
de  cette  ile  à  Wilmington,  les  droits  sont  le  quart  de  ceux  portés 
audit  tableau. 

Du  eap  F««r  à  Georgetown. 


2" 

,10.. 

.7  dollars. 

2-» 

,40... 

.8 

2" 

,70... 

.9 

3" 

,00... 

.10 

3" 

,15... 

.11 

3" 

',30.. 

..12 

3"- 

,45... 

.13 

3" 

,60... 

.15 

3» 

,75... 

.16 

3" 

,90... 

.18 

4- 

,05... 

.20 

4" 

,20. . . 

.22 

4- 

ydO  •   •   . 

.24,50 

4- 

,dO. • • 

.25 

Banc 

Pire  Fatlioms 

et 

Long  Bay. 


L'entrée  de  Georgetown  estsituée  à  18  lieues  au  S.  0. 2»  49'  0. 
du  cap  Fear.  Il  existe  dans  cet  intervalle  un  banc  sur  lequel  on 
compte  9",10  d'eau  (1);  son  extrémité  Nord  est  à  5  lieues  et  ^ 
environ  dans  le  S.  0.  -J  0.  du  cap  Fear,  et  il  s'étend  de  là  jusqu'à 
3  lieues  et  ^  dans  le  S.  0.  6»  S.  La  partie  intérieure  ou  N.  0.  de 
ce  haut-fond  est  très-accore  et  distante  d'environ  4  lieues  de 


(i)  ce  banc  est  Indiqué,  sur  quelques  earlC8,  avec  le  nom  de  Five  Fathoms 
Bank,  (Traihutevr.) 
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terre;  la  sonde  accuse  à  la  toucher  dos  fonds  de  IS^jiJO,  IG^joO 
et  14'»,G0,qui  diminuent  graduellement  h  mesure  qu'on  approche 
du  rivage  :  on  nomme  cet  endroit  Long  Bay.  Près  de  l'extrémité 
Nord  du  banc,  le  brassiage  est  de  IS^jSO;  et  le  long  de  la  partie 
S.  E.  de  14»,60,  12"',20  et  ll'",00  :  dans  le  Sud,  on  rencontre 
plusieurs  bancs. 

En  faisant  route  du  cap  Fmr  vers  la  rivière  Little  Itivrr,  qui 
s«!pare  les  deux  Carolines,  vous  passez  devant  l'entrée  de  Lock- 
tvoods  Folty,  placée  à  3  lieues  et  J  dans  l'Ouest  du  piiare  du  cap 
Fear  :  chemin  faisant,  la  côte  vous  parait  accidentée;  mais  elle 
ne  présente  aucun  port  sûr. 

En  poursuivant  vers  Grorgetow,  vous  apercevez,  si  le  temps 
••st  clair,  plusieurs  autres  co'jpures,  et  vous  arrivez  enfin  à  celle 
c(jnnue  sous  le  nom  de  IVorth  Inlct,  située  à  3  lieues  environ  du 
phare  de  Georgetown;  elle  longe  la  partie  Nord  de  l'ilt  North 
(dont  ht  pointe  Sud  porte  le  phare  en  question)  et  se  présente  au 
Nord  :  le  brisant  du  Sud,  qui  forme  presque  un  croissant,  semble 
s'avancer  en  travers  de  son  ouverture.  Il  n'y  a  généralement  pas 
moins  de  l^jSO  d'eau  sur  la  barre  de  Norlh  Met  à  mer  basse; 
mais  la  profondeur  varie  suivant  la  direction  et  la  force  des  vents 
dominants.  Quant  au  gisement  du  chenal,  il  a  en  peu  d'années 
changé  considérablement,  quoique  d'une  manière  graduelle,  par 
suit»  du  développement  et  de  la  courbure  du  brisant  Sud  qui 
l'a  poité  plus  vers  le  Nord.  Pour  y  donner,  dans  la  situation  qu'il 
occupe  aujourd'hui,  vous  devez  avoir  les  relèvements  suivants  : 
le  phare  de  Georgetown,  à  3  Ifones  environ  au  S.  {  S.  0.  ;  une 
dune  de  sable ,  petite  mais  facile  h.  distinguer  (  la  plus  Nord  de 
l'extrémité  Nord  de  North  Island),  au  S.  (.),  6"  S.  ;  le  bâtiment  le 
plus  Sud  de  ceux  construits  sur  l'extrémité  méridionale  de  l'Ile 
opposée,  à  ro.  {  S.  0. 

'  Quand  vous  êtes  assuré  de  ces  relèvements,  vous  pouvez  faire 
route  entre  les  têtes  des  deux  brisants,  en  arrondissant  le  bord 
de  celui  du  Sud,  et  entrer  dans  le  port.  La  marée  de  (lot  vient  du 
S.  E.  et  porte  du  brisant  Sud  vers  celui  du  Nord.  Sur  l'extrémité 
Nord  de  l'Ile  North,  h  3  lieues  environ  du  phare,  s'élève  un  vil- 
lage de  20  à  30  maisons,  résidences  d'été  que  l'on  voit  distincte- 
ment de  la  mer,  et  que  l'on  prend  souvent  pour  une  dépendance 
de  l'île  Sutlivan,  située  près  de  Charlcston  :  il  existe  aussi  plu- 


Dii  cap  Fear 
LiUleRiTct-, 


Eittrée 
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ne  Norlh. 
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sieurs  maisons  sur  la  poi.ite  Nord  de  l'ilo  opposée.  Noiih  lnlet 
est  un  port  sùi'  pour  les  petits  navires;  mais  il  n'y  a  guère  que 
les  canota  qui  puissent  se  hasarder  T.ans  les  deux  passes  par  les- 
quelles il  conununiqut  avec  la  baie  de  Georgetotva  ou  de  Hïn- 
yaw,  à  cause  du  peu  d'eau  qu'on  y  trouve;  toutefois,  en  cas  de 
nécessité,  des  navires  tirant  i",80  à  2">,10  pourraient  naviguer, 
au  prix  de  quelques  longueurs,  dans  celle  du  Sud,  qui  est  la  plus 
profon>ic. 


Port  d«  Georgctovm. 


■:<h' 


Pliare 

de 

Georgetown. 


Banc 

lepliigendcliors 

de  ceux  du  cap 

Roman. 


Banc  Est 
de  la  barre. 
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Le  phare  de  lîeorgelown  est  élevé,  de  forme  circulaire,  et 
peint  en  blanc,  avec  uno  lanterne  noire;  il  est  b&ti  dans  le  Sud 
de  l'Ile  North,  sur  un  terrain  bas  et  sntdnnneux,  à  l'entrée  de  la 
baie  IVinjrsîf  et  à  6  milles  dans  le  N.  6"  0.  de  l'entrée  de  la 
barre.  Son  feu  est  fixe  et  haut  de  27"',00  au-dessus  de  la  haute 
mer.  Quand  vous  attaquez  la  barre  de  Georgetown,  en  venant  de 
la  partie  la  plus  Est  des  bancs  du  cap  Roman,  votre  route  est  le 
N.  N.  E.  et  la  distance  de  15  milles;  si  vous  venez  de  la  partie  la 
plus  Sud  des  mêmes  bancs,  votre  route  est  le  N.  N.  Ë.  6*  E.  et 
lu  distance  de  20  milles  :  la  sonde  accuse  1",50  à  mer  basse  et 
2'^,70  à  mer  haute  sur  le  plus  en  dehors  desdki  bancs  ;  il  existe 
un  chenal  de  A",^  de  profondeur  et  de  1  mille  et  ^  à  2  milles 
de  larpour  entre  lui  et  la  terre;  le  fond  est  de  9°,  10  à  l'accoi-e 
extérieur  de  ce  dernier  banc. 

Quand  vous  appk-ochez  de  la  I>arre  de  Georgetown,  en  venant 
du  Nord,  le  port  vous  est  caclié  par  l'Ile  North,  et  le  phare  voas 
parait  ^tué  au  milieu  d'un  bois  peu  élevé.  Lorsque  vous  doublez 
ledit  phare,  soit  au  Nord,  soit  a:i  Sud,  vous  trouvez  un  brassiagc 
de  9'",10  à  3  milles  de  terre.  H  reste  S^jib  ou  a^.GO  d'eau,  sui- 
vant la  marée,  sur  le  banc  Est  de  la  barre,  et  Q^/IO  tout  autour 
de  lui  :  la  principale  entrée  du  port  est  au  Sud  du  phare. 

Plusieurs  bouées  à  mftts  servent  à  indiquer  les  endroits  les  plus 
profonds  de  la  barre  et  du  chenal.  Si  vous  voulez  vous  guider  sur 
elles,  suivez  les  indications  d-dessous  :  Passez  à  tribord  ou  à  bâ- 
bord, et  très-près,  delà  première,  mouillée  droit  dans  le  dienal; 
puis,  faites  1  miUe  environ  au  N.  0.,  et  vous  arrivez  à  la  se- 
conde. Dès  que  vous  êtes  par  son  travers,  gouvernez  au  N.  E., 
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Pe^ce  d'un  mille  et  ^,  pour  gagner  la  troisième,  qui  est 
également  placée  dans  le  chenal  :  enfln,  mettez  le  cap  an  N.  {^ 
N.  0.,  sur  le  phare  distant  de  4  milles,  et  conservez  cette  di- 
rection jusqu'à  ee  que  vous  n'en  soyez  plus  qu'à  W)  ou  300  mè- 
tres. Laissez-le  sur  tribord,  et  voas  êtes  en  bonne  poêttion  pour 
mouiller. 

Le  chenal  de  North  Inlet,  dont  nous  avons  déjà  parié  pour  ga- 
gner Georfetown,  n'est  recommandé  dans  anoon  c«t. 

Les  navires  trouvent  au  large  de  grands  fonds;  et,  quand  les 
vents  dépendent  du  Snd  et  de  l'Ouest,  ils  ont  un  monillage  com- 
mode et  sûr  près  de  terre,  à  1  mille  ^  ou  3  milles  environ  dans  le 
Nord  du  phare.  La  marée  ordinaire  de  flot  monte  d'à  peu  près 
1  ",30  ;  la  mer  est  haute  dans  les  syiygies  ver«  7  heures.     


''>i«<r!''  y.>  '/i'r'J.ffiif        Cap  WLommm  «t  veUiiag*.  '  "  '^^  '"■•''  '-'^''  ^^ 


;:u  ,«iv^   )i  qi: 


A  paftlf  cty  cap  Jtomén  et  jasqulif  grande  dktàriee  dans  h< 
Sud,  la  câte  «hi  semée  d'Iles  de  toutes  dimensions,  qni  forment 
avec  le  continent  une  série  de  canaux  dont  plusieurs  sont  navi- 
gables, et  qui  faciKtent  singulièrement  les  mouvements  du  ca- 
botage. 

Le  cap  Homan  est  nne  terre  très-basse,  am  laquelle  il  n'y  a  ni 
arbres  ni  buissons,  et  qui,  vue  de  certaine  distance,  présente  l'as- 
pect de  sables  laissés  à  sec  par  la  marée.  Le  banc  d'en  dehors 
de  ce  cap  s'avance  d'environ  6  milles  dans  le  H.  Ë.  du  phare  :  !a 
sonde  y  indique  t",30  d'eau  sur  le  bord  extérieur,  et  4",6  entre 
lui  et  le  feu,  dans  un  canal  nonrnié  Swash  Channet.  Quand  vous 
attaquez  l'extrémité  de  ce  banc,  le  changement  de  fond  est  si 
rapide,  que  vous  passez  subitement  de  13",80  à  9",I0,  et  que  vous 
rencontrez  immédiatement  après  les  brisants.  A  partir  du  côté  Sud 
de  l'entrée  de  la  rivière  Santee  jusqu'à  6  milles  environ  dans  ie 
S.  E.  du  cap  Roman,  règne  un  haut -fond  qni  s'étend  à  une 
distance  o(Misidérable  de  terre  ;  sa  pointe  8.  E.  git  à  4  Kenes  dans 
le  Sud  dii  phare  de  Georgetotén,  et  sa  pointe  Sud  à  3  lieues  dans 
le  8.  E,  du  cap  Rwnan  :  on  trouve  5",.10  et  7",30  d'eau  tout  près 


(1)  V*lr  ef  qni  a  été  «til  plus  liant  de  ce  banc. 
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de  oe  banc;  et  ia  terre  est  si  basse  au  voisinage,  qu'on  ne  peut  la 
voir  du  pont  d'un  navire,  lorsqu'on  est  à  l'extrémité  dudit  haut- 
fond. 

Nous.avons  indiqué  le  gisement  du  banc  extérieur  du  cap  Ao- 
man  par  rapport  à  la  barre  de  Georgetown;  l'entrée  de  la  rivière 
Santee  se  trouve  entre  ces  deux  points,  à  2  lieues  et  ^  de  celle  de 
Rivière  Sanler.  la  rivière  de  Georgetown  et  à  3  lieues  du  cap  Roman.  Les  bAti- 
mcnts  qui  ont  connaissance  des  bancs  de  l'entrée  de  Georgetown 
ne  doivent  pas  aller  par  moins  de  7'>,30  de  fond;  et,  bien  qu'en 
cet  endroit  l'aspect  trouble  de  l'eau  soit  de  nature  à  effrayer  des 
personnes  étrangères  aux  localités,  il  n'y  a  aucun  danger  réel  a 
appréhender.  La  terre  est  basse  dans  ces  parages,  et  présente, 
vue  à  quelque  distance,  l'aspect  d'une  suite  d'érainences  déta- 
chées, semblable  ù  une  chaîne  d'Iles. 

C'est  sur  une  des  lies  RaeoonKey»,  auprès  de  l'endroit  nomn*  î 
cap  Roman,  que  s'élève  le  phare  de  ce  nv:m;  son  feu  fixe,  haut 
de  26" ,25  au-dessus  du  niveau  de  la  pleine  mer,  est  remarquable 
par  un  éclairage  rouge  et  brillant.  Le  but  principal  de  ce  phare 
est  de  faire  connaître  aux  marins  l'approche  des  bancs  du  cap 
Roman,  placés  à  6  milles  dans  le  S.  Ë.  La  bAtisse  est  peinte  en 
bandes  blanches  et  noires  alternativement;  celle  de  la  base  est 
blanche;  celle  du  sommet,  noire.  On  y  relève  :  l'extrémité  méri- 
dionale du  cap  Roman,  au  S.  E.;  le  Vieux-Moulin  {Old  Milt),  au 
N.  6°  0.,  et  la  plus  grande  des  cayes  Racoon,  à  l'O.  \  S.  0. 

En  courant  à  l'O.  N.  0.,  à  partir  du  côté  S.  0.  du  haut-fond  du 
cap  Roman,  vous  apercevez  bientôt  le  phare  déRacoon-Key,  qui 
glt  à  peu  près  dans  l'O.  {  S.  0.  dudit  cap  :  gouvernez  aloi  h 
l'O.  S.  0.  ou  au  S.  0. 1 0.,  sur  les  fonds  d'environ  9",10,  en  fai- 
sant bien  attention,  quand  vous  passez  Tile  Bull,  d'éviter  In 
banc  que  son  extrémité  pi'ojette  à  5  qultes  environ  .dans .  le 

Senee  Bay  ou  havre  Bull  se  trouve  entre  l'île  en  question  et 
les  cayes  Racoon  :  au  large  de  l'extrémité  Ouest  de  ces  dernières, 
la  sonde  accuse  encore  d'autres  hauts-fonds;  et  le  meilleur  en- 
droit pour  jeter  l'ancre  est  par  11  ",00  d'eau,  près  de  l'Ile  Bull. 
De  La  route,  pour  vous  rendre  du  banc  de  l'extrémité  N.  E.  de 

ù]â*bar'!!       Bull' S  Ifland  à  la  barre  de  Charlesfon,  et  pour  parer  le  danger 
•!«  Raille  Snake,  est  le  S.  0.  I  0.,  l'espace  de  7  lieues.  Chemin  fai- 
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sant,  vous  rencontrez  quatre  Iles,  savoir  :  Bull,  Cooper,  Davies 
et  Long;  leurs  abords  sont  obstrués  par  des  basses,  le  long  des- 
quelles les  sondes  sont  régulières.  Quand  vous  relevez  les  égli- 
ses de  Cliarleston  dans  le  Nord  de  l'Ile  Sullivan ,  vous  êtes 
par  10",00  d'eau  sur  le  bord  du  banc  Raille  Snake;  et  vous 
l'avez  paré  quand  vous  voyez  ces  mêmes  églises  ouvertes  au  S. 
de  ladite  lie.  Il  vous  est  recommandé  de  ne  pas  approcher  du 
haut-fond  Rattle  Snake  par  moins  de  O^^IO. 


/•■yi !•',)',    /. i...;h 
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De  la  barre  de  Georgetown  et  d'en  dehors  des  bancs  du  cap 
Roman,  vous  avez  15  milles  à  faire  au  S.  {  S.  0.  ;  puis  '.^  milles 
au  S.  0. 1 0.  pour  atteindre  la  barre  de  Charleslon.  Si,  après 
avoir  doublé  lesdits  bancs ,  vous  désirez  entrer  dans  le  havre 
Bull,  gouvernez  à  l'O.  ^  S.  0.  jusqu'à  ce  que  l'ile  de  ce  nom 
vous  reste  à  l'O.  N.  0.  ou  au  N.  C.  1 0.;  et,  en  vous  dirigeant  des- 
sus, vous  passez  les  cayes  Racoon.  Il  y  a 3"*, 66  d'eau  à  mer  basse 
sur  la  baiTe  du  havre  Buil.  Conservez  la  partie  N.  Ë.  de  l'Ile  en 
question  à  l'O.  N.  0.  jusqu'à  ce  que  vous  soyez  à  moins  d'une 
encablure  de  terre,  où  la  soude  accuse  T^jSO,  9",10  et  H",00 
d'eau.  Suivez  le  rivage,  en  l'arrondissant,  jusqu'à  ce  que  vous  ou- 
vriez une  anse,  et  mouillez-y  par  5°',50,  fond  de  vase,  à  l'abri  de 
tous  les  vents. 

Le  phaie  de  Charleston,  qui  a  37"*,65  de  hauteur,  est  bâti  sur 
l'Ile  Litghhouse,  et  porte  un  feu  tournant.  Il  y  a  sur  l'tle  Murris 
deux  balises  destinées  à  servir  démarques  pour  le  chenal  Overall. 

Le  brisant  Sud  porte  une  bouée  sur  son  extrémité  orientale , 
par  3'",60  de  fond.  Au  milieu  de  ce  chenal ,  par  ^,¥i  d'eau  à 
mer  basse,  on  voit  une  bouée  surmontée  d'un  petit  pavillon 
blanc  :  vous  pouvez,  en  entrant,  passer  d'un  côté  ou  de  l'autre 
de  cette  bouée. 
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Quand  vous  faites  roule  vers  la  barre  de  Charleston,  amenez  la 
balise  à  vous  présenter  l'aspect  qu'elle  a  dans  le  dessin  ci-dessus, 
et  à  rester  d'une  longueur  d'anspect  dans  le  Nord  du  phare  :  alors 
vous  ne  tardez  pas  à  apercevoir  la  bouée  de  la  barre ,  mouillée 
par  5"',50,  et  vous  en  passez  d'un  côté  ou  de  l'autre.  Vous  voyez 
ensuite,  à  peu  près  dans  le  même  alignement,  deux  autres 
bouées  :  la  première ,  sur  la  pointe  iud  du  brisant  du  Nord  ;  la 
seconde,  sur  la  pointe  intérieure  ou  S.  0.  du  même  brisant.  Lais- 
sez-les toutes  deux  à  une  longueur  de  aavire  sur  tribord;  et, 
après  avoir  doublé  la  plus  en  dedans,  faites  le  N.  0.  ou  le  N.  ••  0. , 
suivant  qu'il  y  a  flot  au  jusant,  pour  gagner  llle  Sullivan.  Il 
existe  stir  celle-ci  une  maison  à  volets  blancs,  orientée  Est  et 
Ouest  ;  vous  devez  l'avoir  dans  l'alignement  d'une  balise  biaiidie, 
quand  vous  êtes  au  milieu  du  ctienal.  Ayez  boin  de  ne  pas  vous 
répandre  dans  l'Ouest  plus  loin  qu'à  amaier  ladke  baliae  par  le 
côté  oriental  du  fort ,  ni  dans  l'Est  au  delà  de  l'alignement  de  la 
môme  balise  avec  la  maison  la  plus  Est  de  l'ile  Sullivan,  Vous 
rencontrez  en  dehors  de  la  pointe  Cummin  une  bouée  que  vous 
pouvez  ranger  ù  moins  d'une  longueur  de  navire,  en  la  laiasant 
sur  bftbord.  De  là,  pour  atteindre  le  mouiUage  de  la  rade  Rébel- 
lion, yotee  route  est  le  N.  0.  \  N.  Si  vous  voulez  aller  jusqu'à 
Chnrlestm ,  lorsque  vous  ëte«  à  mi-difllÉnoe  entre  itle  Sullivan 
et  la  baie  de  la  pointe  Cummin,  gouvernez  sur  le  fort  Pickeney, 
en  le  tenant  un  peu  par  votre  bossoir  de  bAbord  :  vous  passez 
ainsi  le  banc  Middle  Groumd,  et,  en  donnant  90  ou  iOO  mètres 
de  tour  k  VUe,  k  mesure  que  vous  en  approchez ,  vous  allez  jsler 
l'ancre  en  face  de  la  \^. 

n  y  a  une  bouée  A  i'entrée  du  cheml  Lawford  ;  voua  hi  trau- 
vez  en  tenant  la  balise  qui  est  au  Sud  du  phare,  ouverte  d'envi- 
ron 3  longueurs  d'anspect  dans  leN.  de  celui-ci.  Laissez  ladite 
bouée  sur  tribord,  k  40  ou  50  mètres,  et  faites  le  N.  N.  E.,  afin 
de  parer  les  hauts-fonds  qui  sont  sur  bftbord;  continuez  à  ce  cap 
jusqu'à  ce  que  le  phwe  vous  reste  à  l'O.  N.  0.,  et  gouvernez  en- 
suite sur  rUe  Sullivan,  comme  il  a  été  dit  csi-dessus.  La  balise 
Sud  n'est  pas  éciairée. 
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II  existe,  ainsi  que  nous  l'avons  dit,  deux  balises  blanches  sur 
l'Ile  Morris;  en  faisant  route  do  manière  à  les  conserver  l'une 
par  l'autre,  vous  arrivez  à  une  bouée  placée  à  l'entrée  du  che- 
nal Overall.  Continuez  à  les  tenir  ainsi  jusqu'à  ce  que  vous  trou- 
viez 0",i  d'eau,  et  mettez  alors  le  cap  sur  l'Ile  Sullivan.  Les 
deux  balises  de  l'Ile  Ucrrit  sont  éclairées.  De  mer  basse,  vous 
trouvez  S<",10  de  fond  dans  ce  chenal,  et  3" ,90  à  mer  haute. 

Le  chenal  du  Nord  est  indiqué  par  3  bouées.  Pour  donner  de- 
dans, gouvernez  sur  la  bouée  d'en  dehors,  et  l&issez-lu  à  bâbord; 
puis  courez  sur  celle  du  milieu,  et  laissez-la  à  tribord;  enfin,  sur 
celle  d'en  dedans,  et  laissez-la  à  bftbord.  La  profondeur  est  à  peu 
près  la  même  dans  le  chenal  du  Nord  que  dans  le  chenal  Ove- 
ra//;  mais  ce  dernier  est  préférable.  -...,-.,     - 

Les  bAtiments  tirant  1<",80  ou  au-dessous  payent   8  dollars. 
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Le  havre  de  Port  -  Royal,  situé  à  'ô  lieues  au  N.  E.  3»  E.  du 
phare  de  Tybee  (entrée  de  la  rivière  Savannah) ,  est  assez  spa- 
cieux pour  contenir  les  plus  grandes  flottes  du  monde.  De  la 
partie  Sud  de  la  barre  de  Charleston,  et  des  fonds  de  5",r)0,  votre 
route,  pour  gagner  l'entrée  de  la  passe  du  havre  Eddisto,  est  le 
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0.  S.  0.  3"  S,,  et  la  distance  5  lioucs.  Chemin  faisant,  voue  pa- 
rez les  banc«  situés  au  large  de  l'entrée  de  Stono  JnM,  les  plus 
saillants  de  tous  ceux  que  vous  rencontrez  sur  cette  route.  L'en- 
trée de  Stono  Inlet  s'ouvi-e  à  9  lieues  environ  de  celle  du  8ud  de 
C  \arleslQn.  11  existe  deux  lies  entre  elles,  savoir  :  Morri»  hland, 
sur  hquelje  est  bAti  le  phare  de  Charletion,  et  CoJ^n  hland.  En 
tenant  le  phare  en  question  ouvert  avec  cette  dernière  Ue,  vous 
suivez,  par  li<»,00  de  fond,  une  route  qui  vous  fait  parer  les 
bancs  de  Slono  Inlet  ■  ina:»,  si  vous  venez  à  mettre  ces  ('eax 
pci  1(8  l'uu  par  l'auirc,  voiis  n'avez  plus  qu.  ll'S90en  dehorb  des 
m*''i:'es  Luvif  ^t  vous  passez  très-près  des  brisants,  ce  qui  rend 
voie  rout')  dangereuse.  Du  reste,  à  moins  que  la  mer  ne  soit 
trarquillc,  ceux-ci  vous  indiquent  la  position  des  hauts-fonds,  il  y 
a  de  S^jTOà  3"',00  d'eau,  à  m.T  basse, dans  Stono  Inlet;  cette 
passe  était  peu  fréquentée  avùnt  177,1,  époque  où  Charleston 
fut  bloquée. 

De  Stono  à  JSorth  Eddisto,  la  route  est  l'O.  S.  0.,  et  la  distance 
11  milles.  Les  sondes  sort  régulières  entre  ces  deux  havres; 
et  la  diminution  du  fond  est  graduelle  quand  vous  venez  du  large 
attaquer  la  côte  des  environs.  La  barre  de  North  Eddisto,  ainsi 
que  les  bancs  qui  lui  sont  contigus,  s'étendent  à  4  ou  â  milles  de 
terre  ;  on  constate,  à  les  toucher ,  des  brassiages  de  5'",50  à 
7'",30,  et  de  2'",'i0  à  3" ,00  sur  la  barre,  au  bas  de  l'eau. 
Snuth  Eddisto  est  situé  à  3  lieues  dans  l'O.  S.  0.  de  North 
Eddiiio;  et,  comme  les  diminutions  de  fond  sont  successives 
quand  vous  ralliez  la  côte,  vous  pouvez  sans  crainte  approcher  des 
lies  intermédiaires  à  ces  deux  entrées^  pourvu  que  vous  veilliez 
les  indications  de  votre  plomb.         si  .v 

Si  vous  ave/,  pour  destination  an  point  placé  au  Nord  ou  au 
Sud,  et  que  vous  soyez  contraint,  pju*  le  mauvais  temps,  à  vous 
réfugier  dans  le  havre  de  North  Eddisto,  ayez  soin,  "uand  vous 
t^tes  à  moins  de  5  mides  de  terie,  d'ouvrir  un  arbre  semblable  h 
un  parapluie  avec  la  pointe  Sud  «lu  port  ;  puis,  goiwcmeT;  au  N.  0. 
sans  rien  craindre,  ei  jetez  l'ftn».re  par  H^.OO  sr  le  côté  Nord 
lie  ce  dernier  ;  la  maiîe  Ch.  en  cet  endroit  fort  rapide.  Vous  pou- 
vez vous  procurer  de  bonne  eau  dans  le  port,  h  i  milles  dans 
l'Ouest  di»  mouillage. 

Un  phai%  flottant,  doitt  le  feu  a  G'",(  0  de  hauteur  au-dessus  de 
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la  mer,  est  mouillé  par  18<",.'1(>  (à  n*'  jusant)  entre  la  partie  8.  £. 
du  banc  Marlin'»  Induttry  et  le  bimc  Nord  de  l'entrée  de  t*ort- 
Uoyal;  on  y  relève  :  le  phare  de  Tybe»,  à  18  niiliog  environ  dans 
ro.  S.  0.,  et  la  pointe  Nord  de  l'Ile  7>vneA,  m  N.  0.  U*  N. 

81  vous  attaques  Port-Hoyat  en  venant  de  la  mer,  placez-vous 
en  latitude  du  cap  Saint-Michael,  c'est-à-<lire,  par  32»  G'  Nord,  et 
gouvernez  à  l'Ouest  pour  aller  reconnaître  ce  cap.  Quand  vous  en 
êtes  k  moins  de  15  lieues,  vous  trouvez  de  3((",00  à  40",(X)  d'eau  ; 
et,  si  le  temps  est  clair,  vous  apercevez  la  terre  à  6  lieue»  de  dis- 
tance, lorsque  vous  âtes  sur  les  fonds  de  S3",00  :  la  côte  est  géné- 
ralement basse  dans  ces  parages,  mais  les  arbres  en  sont  élevés. 
Vous  reconnaissez  l'entrée  de  Port-Royal  à  un  petit  bouquet 
d'arbres  situé  sur  son  côté  Ouest,  et  qui  s'élève  au-dessus  de  tous 
les  autres  comme  un  chapeau  à  haute  forme,  particularité  qui  l^ii 
a  valu  le  nom  de  Chapeau  {Hat)  de  Port-Royal.  Continuez  à  gou- 
verner au  m£me  cap,  c'est^-dire,  à  l'Ouest,  en  conservant  votre 
plomb  dehors,  jusqu'à  ce  qu'il  accuse  l-l^jOG,  ce  qui  vous  place 
à  3  lieues  environ  du  cap  Saint-Michatl.  Venez  alors  d'un  quart 
au  Sud  de  l'Ouest  jusque  par  les  0'",10;  puis,  encore  un  peu  plus 
Sud,  en  ayant  soin,  toutefois,  de  ne  pas  amener  ledit  cap  au  Nord 
du  N.  0.  ^  0.,  jusqu'à  ce  que  vous  aperceviez  le  grand  brisant  du 
Nord,  nommé  Cote'»  Care;  vous  le  laissez  sur  tribord,  et  vjus 
trouvez  tout  auprès  7", 30  d'eau.  En  apprœhant  de  ce  brisant  par 
le  Nord,  vous  ne  tardez  pas  à  en  voir,  vers  le  Sud,  un  autre,  que 
l'on  désigne  par  le  nom  de  Martin'»  Fnduslry  ;  c'est  entre  ces 
deux  dangers,  séparés  par  un  espace  d'environ  1  mille ,  (\\xn  se 
trouve  l'entrée  du  chenal  qui  conduit  à  Port-Royal.  La  marque 
pour  parer  le  brisant  du  Nord  consiste  à  tenir  un  bouquet  do 
grands  arbres  (qui  s'élève  auprès  de  l'embouchure  de  la  rivière 
May,  et  qui  présente  l'aspect  d'une  lie)  juste  ouvert  avec  la  pointe 
Élizabeth.  Votre  route  entre  les  hauts-fonds  est  l'O.  6»  N.  ou 
l'O.  I  N.  0.;  \ous  n'avez  pas  moins  de  6"',40  à  7'",30  d'eau,  à 
mer  basse,  dans  ce  chenal.  Poursuivez  votre  route  entre  les  deux 
brisants  jusqu'à  ce  que  vous  rekviez  la  pointe  Philipp  au  N.  N.  0., 
et  mettez  le  cap  dessus.  A  mesure  que  vous  approchez  d'elle , 
vous  avez  16",S0, 14"', 60 et  lî-'.SO  de  fond;  une  fois  par  son  tra- 
vers, donnez-lui  un  peu  de  tour,  faites  l«  N.  N.  0.  0»  N.,  et  jetet 
l'ancre  par  0'",<0  ou  H'",flO,  dans  un  port  tWts-sôr. 
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Il  oxistu  aussi,  pour  entrer  ù  Port-Royal,  tino  pnsst^  nommé» 
Soulh  Channel,  situôo  ontro  lo  hnnc  Martin'»  lndu»try  et  liibunc 
(iatkin,  et  qui  n'offre  pas  moins  de  3'",G0  d'eau,  à  mer  basse. 
Si  vous  voulez  donner  dedans,  vous  devez,  dès  les  fonds  de  1  î^jHO, 
amener  le  cap  Hilton  au  N.  0.  \  N.,  et  gouverner  au  N.  0.  s'il  y 
a  jusant,  ou  au  N.  0.  \  N.  s'il  y  a  flot,  jusqu'à  ce  que  la  pointe 
Philipp  vous  reste  au  N.  N.  0.  0°  N.  Vous  mettez  ensuite  le  cap 
sur  celle-ci,  et  vous  suivez  les  indications  donnéc^s  précédem- 
ment. 

L'extrémité  Est  du  banc  Joiner  commence  à  3  milles  ^  à  peu  près 
dans  le  S.  E.  du  cap  Hilton.,  et  à  k  milles  dans  le  S.  |  B.  E.  do 
la  pointe  Philipp  ;  ce  haut-fond  s'étend  d'environ  2  milles  i^  dans 
l'O.  N.  0.,  et  porto  G^fW  d'eau  à  mer  basse.  Le  cap  Hilton,  la 
pointe  de  terre  la  plus  haute  de  ces  parages,  est  situé  sur  lo  côté 
Sud  de  l'entrée  de  Port-Royal. 

L'ouverture  de  la  passe  Tybee  (Tybee  Met)  est  k  fi  lieues  au 
S.  U.  3'  0.  de  celle  du  chenal  Sud  de  Port-Royal,  et  en  est  sé- 
parée par  la  grande  tic  de  Hilton'»  Head  ou  Trench  hland, 
qui  est  fertile  et  bien  habitée.  La  partie  la  plus  large  du  banc 
Gasfcin  s'étend  n  8  milles  de  cette  lie;  on  peut  le  longer  par 
9"",  10  de  fond.  Quelques  marins,  lorsqu'ils  vont  à  Port- Royal, 
préfèrent  venir  reconnaître  la  terre  aux  environs  de  Tybee,  parce 
que  le  phare  rend  cette  partie  do  In  côte  reconnaissable  de  toute 
autre.  Tijbee  Met  n'est  autre  chose  que  l'entrée  de  la  rivière 
Savannah.  Les  navires  de  4"* ,20  à  A^jBO  de  tirant  d'eau  peuvent 
y  entrer  et  remonter  entre  les  terres  jusqu'à  Beau/ort,  situé  sur 
i'Ile  de  Port-Royal;  ceux  qui  ne  calent  que  2'",40  à  ?,'",70  peu- 
vent poursuivre ,  par  la  même  voie,  jusqu'à  Cluirleston;  enfin, 
ceux  de  tirant  d'eau  inférieur  ont  la  faculté  de  s'avancer  jusqu'à 
la  rivière  Medway  en  Géorgie,  à  30  milles  dans  le  Sud  de  Sa- 
vannah. 

On  a  observe  que  les  vents  de  la  partie  du  N.  E.,  de  l'E:.  et 
du  S.  E.  rendent,  sur  cette  côte,  les  marées  plus  foi  tes  que  ne  le 
font  les  autres  vents,  et  en  altèrent  aussi  un  peu  la  direction  ;  à 
l'entrée  de  Port-Royal,  la  mer  est  haute,  les  jours  d«  syzygies, 
vers  8  heures  et  |.  A  6  lieues  environ  de  terre,  par  22'»,00  de 
fond,  lo  flot  porte  avec  force  vers  le  Sud,  et  le  jusant  vers  le  Nord  ; 
plus  au  large,  on  ne  sent  pas  du  tout  la  marée.  Aiiprès  de  l'en- 
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tréo  (lu  |)ort,  le  tlut  porte  en  dedans  avec  une  grande  viluMo  ,  ot 
le  jnssuit  agit  en  sens  inverse,  avec  la  nx^ww  violence. 

Obtervationa  importantei  sur  !••  venti  de  la  oAte  d«  U  Caroline 

du  Hud, 

Lorsque  le  vent  souftie  grand  frais  nt  san.4  pluie  du  quartier 
du  N.  E. ,  il  conserve  ordinairement  sa  force  pendant  quelque 
temps  (;)  ou  4  jours);  mais,  s'il  est  accompagné  do  pluio,  il  est 
rare  qu'il  ne  saute  pas  à  l'E.,  à  l'E.  B.  K.  ou  au  S.  K. 

Les  vents  de  H.  E.  battent  droit  en  e^te,  mais  ils  durent  rare- 
ment longtemps  sans  eau;  d'ordinaire  ,  0,  K  ou  10  benres  après 
qu'ils  ont  commencé ,  le  ciel  se  couvre  et  la  pinie  ne  tarde  pas  à 
tomber.  Quand  ils  deviennent  très-forts  et  sont  accompagnés  de 
grande  pluie ,  vous  pouvez  être  certain  qu'ils  vont  tourner  au 
N.  0.,  d'oii  ils  souffleront  violemment  pendant  20  ou  30  heure»  ; 
puis  lu  temps  s'éclai'^eira. 

Les  vents  du  N.  0.  sont  toujours  accompagnés  d'un  ciel  clair; 
ils  sont  quelquefois  très-forts,  mais  durent  rarement  plus  que 
le  temps  ci-dessus  indiqué. 

Les  coups  de  vent  sur  la  côte  do  la  Caroline  du  Sud  redoublent 
fréquemment  do  violence  vers  leur  fin  ;  ils  tombent  ensuite  subi- 
tement, en  laissant  la  mer  agitée  sans  presque  aucun  vent. 

Les  vents  les  plus  tenaces  sont  ceux  du  S.  S.  0.,  de  l'O.  N.  0. 
et  du  N.  à  l'E.  N.  E.  Aussi,  quand  ils  s'éfaljlissent  <le  ce  côté, 
peut-on  considérer  le  temps  comme  plus  sAr  qu'avec  tous  lus 
antrer:. 

L<îs  orages  sont  très-communs  sur  cette  côte  pendant  \'v\é  ;  ils 
viennent  toujours  de  la  partie  du  N.  0.,  et  sont  quelquefois  si  fu- 
rieux, qu'aucune  voile  no  peut  leur  résister.  Ils  tombent  d'ailleurs 
si  soudainement ,  que  les  plus  grandes  précautions  sont  néces- 
saires pour  se  préserver  des  effets  de  leur  violence. 

Détroit  Saint-Helena,  route  de  Charleston  à  Tjrbee. 

L'entrée  du  détroit  (sound)  Saint-Helena  a  environ  2  milles  de 
large  et  se  trouve  entre  l'ilo  Sou/h  Edttisto  et  la  plus  Nord  des 
îles  Hunting.  Ce  détroit  n'est  guère  navigable  que  pour  des  na- 
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vircH  lirunt  du  j">,1<)  ù  ;2'",'i()  «I'ohii,  à  cuasv  du  grand  iioiiihni  do 
bancs  d(!  sablo  qui  l'olistruiiiit,  «l  <lunt  phisiotuit  awèi^liunt  avec 
la  man'fl.  Il  n^çoil  lo  triliut  dos  eaux  des  six  rivitTcs  Soulh  Kd- 
disto,  Ashuppo,  Cvmbuliuv},  Chehaw,  True  JJtui  et  Conaw, 
qui  Ututi'S  sont  iiaviKahli's  ;  quulquuB-iuios  vicnnciil  du  2(M>  niilitts 
dans  l'intérieur,  mais  lui  pittit  nondirc  rst  acccssibln  h  ^U■:n  [M- 
inenU  calant  {""«HO,  jusqu'i'i  plus  do  :M)  ou  40  niillos  du  détroit, 
l'our  80  rendre  de  rentréodu.SaiM/-//0/«nnàcollodo/^6ir/-/^oyn/, 
lo  long  dos  tien  Hunting,  la  routo  est  lo  B.  O.!)"!!).  et  lu  distance 
d'environ  .%  liouos  -^.  Les  sondes  sont  régulières  dans  cet  inter- 
valle et  varient  do  9"',10  à  l  l"',(K). 

truand  vousétes  por  li^^tH)  do  fond  ,  en  dehors  do  la  hnrro 
do  6'Aar/e«/oN,  vv)lre  routo,  pourgagiicr  Tybet,  ost  lo  8.  U.,  et  la 
dislunce  3U  lieues.  Lonu|uo  vous  approchez  do  la  latitude  do 
l'entn'o  do  Port  •  Royal  {[i'i^  H'  N.),  faites  attention  à  éviter  lo 
banc  dangc/'jux  de  Martin'»  Induatry ,  dont  nous  avons  parlé 
plus  haut ,  et  qui  glt  ù  i  lieues  de  la  partie  B.  de  l'entrée  dudit 
port;  cette  partie,  qui  forme  lo  vàiè  Nord  du  cap  Hilton,  est  la 
terre  la  plus  élevée  que  vous  ayez  en  vue.  N'a)>prochez  pas  do  la 
côte  plus  près  que  par  les  IS^jHO;  tenei  toujours  votre  plomb  à 
la  main,  et,  s'il  fait  nuit  ou  toni|>s  de  brume,  restez  en  dehors  des 
sondes  de  IK",30.  Lt;  flot  porte  en  dedans  avec  force.  A  14  ou 
M*  milles  dans  le  B.  K.  du  phare  de  Tybee,  il  y  a  un  endroit  où 
les  sondes  no  sont  que  do  11"',00  k  IS^jSO,  fond  do  coquilles 
grossières.  Parvenu  au  Bud  du  cap  Hillon,  vous  apercevez  le 
pharo  de  l'ile  Tybee.  Celle-ci ,  nous  lo  répétons ,  est  située  au- 
près do  l'embouchure  do  la  rivière  Savantiah,  dans  le  Bud  de  la 
barro  ;  son  aspect  est  agréable,  et  on  trouve  à  l'Ouest  d'elle  une 
anse  magnifique  où  les  navires  de  tout  tonnage  peuvent  rester  à 
l'ancre  en  sûreté.  Le  détroit  de  Warsaw  est  formé  par  Textré* 
mitéS.del'IloiTyfrM. 
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^  Port  de  Tybee  oa  enttée  de  U  rivière  Sa*     uah ,  ete. 
Au  large  du  banc  Martin's  Induslry,  dont  nous  avons  déjà 
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souvent  |Mrlt^  (lanH  oo  qui  pntcèdu,  S4i  troiivu  iiii  ptiHiu  ilitUaiit, 
dont  le  feu  Iko  a  (r,<M)  di;  hauteur;  il  chI  mouille  |mi-  ll"'/K) 
d'eau  danti  Im  relèvcmunts  suivant»  :  la  poinlt^  Nord  dt;  l'Ile 
Trench,  au  N.  O.  (l*  N.  ;  la  puinto  liay,  au  N.  U.  ^  N.  ;  lo  pliuK^  de 
Tybee  à  l'O.  H.  ().,  k  18  niilitth  environ. 

S'il  fait  nuit  ut  quo  vuuh  noyez  dans  In  N.  de  Tybet,  ayez.  Hoin 
du  no  pas  uppro<'lier  du  bunc  (iankin,  pur  moins  do  U"M<)  de 
fond.  Hi  lo  vont  est  frais,  prenez  un  pilote  par  lo  travers  du 
phare;  si  au  rontraim  il  est  nianiahle,  prenez -en  un  en  dehoi*s 
do  la  barre.  J)o  tttinps  clair,  lo  fthare  s«>  voit  ii  12  milles. 

Prèades  bancs  Uaskin  et  Martin'»  Induêtry,  lu  Ilot  porte  avee 
force  vers  l'entrée  do  Vorl-Hoyal,  et  c'est  k  cotto  cause  qu'il  faut 
attribuer  le  grand  nombre  de  naufrages  qui  ont  lieu  sur  ces  hauts- 
fonds. 

Lo  pharo  de  Tybf»  est  à  fou  tlxo ,  haut  de  24  mètres  et  cons- 
truit sur  l'extrémité  Nord  do  l'Ile  de  ce  nom. 

Il  existe  en  dehors  do  Tybee  deux  grandes  lM)uéos  doublées  en 
cuivre  :  l'une  mouillée  sur  la  queue  du  banc  (knoll),  par  .'J",(M» 
d'eau,  dans  le  N.  N.  0.  du  phare;  l'autre,  par  H'",2(),  dans  lo 
N.  E.  \  N.  du  in<^mo  point  et  au  milieu  du  chenal  :  les  navires 
peuvent  mouiller  en  cet  endroit  en  toute;  sécurité ,  quand  lo  vent 
et  la  marée  ne  leur  permettent  pas  de  monter  plus  haut. 

On  voit  sur  l'Ile  Tybse,  à  K4(t  mètreei  dans  lo  8.  E.  du  phare, 
une  balise,  haute  do  3"'  î>;  elle  est  éclairée  de  nuit.  La  vraie 
marquf!,  pour  passer  la  batTo,  est  de  faire  route  en  tenant  ladite 
balise  ouverte  d'une  longueur  d'anspect  au  Nord  du  phare.  Le 
meilleur  fond  pour  mouiller  est  celui  quo  vous  trouvez  à  une 
encablure  de  terre,  en  relevant  le  feu  du  Tybee  entre  lo  B.  U.  U. 
et  lo  8. ,  le  plus  près  possible  du  8.  8.  0. 

11  y  a  sur  la  barre  une  bouée  dont  lo  sommet  est  peint  en 
blanc;  elle  est  mouillée  par  8'",20,  à  4  milles  et  ^  du  pharo  : 
c'est  entre  cette  bouée  et  la  tête  du  brisant  du  Sud  que  le  bras- 
siago  est  le  plus  grand. 

La  sonde  accuse  r)'",40  à  {»"',70  d'eau",  à  mer  basse,  sur  la 
barre  de  Savanmh,  3*", 60  au  moins  sur  le  brisant  du  Nord,  dans 
une  étendue  de  1  mille,  et  seulement  2'",1()  à  ^'",40  sur  celui  du 
Sud  ;  ce  dernier  découvre  avec  la  marée  sur  un  point  distant 
de  I  mille  et  \  du  feu.  La  tôle  du  banc  Stona  Horse  commence 
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auprès  du  brisant  du  Nord,  et  s'avance  jusqu'à  environ  6  ou  7  mil- 
les au  largo  de  terre.  Le  brick  Pocahonlas ,  capitaine  Walford, 
s'est  totalement  perdu  sur  ce  liaut-fond,  le  27  septembre  1829, 
par  une  marée  de  flot;  il  relevait  à  ce  moment  le  phare  de  Tybee 
à  8  milles  enviroi;  au  N.  N.  E.  (4).  Lorsque  vous  trouvez  7»,30 
de  brassiage,  vous  avez  traverré  la  barre,  et  vous  ralliez  l'O. 
N.  0.  jusqu'à  ce  que  le  phare  vous  reste  ,iu  S.  S.  0.;  puis  vous 
mouillez. 

'  La  poicite  du  haut-fond  que  projette  la  partie  Sud  de  l'ilc 
Cockspvr,  et  qui  sépare  le  chenal  do  ce  nom  de  celui  nommé 
Sliip  Channel,  reste  au  N.  6"  0.  du  feu,  et  ne  po:^  pas  plus  de 
1"',.^)0  d'eau  à  mer  basse.  Quand  vous  êtes  au  N.  de  cette  pointe 
et  qtie  vous  relevez  le  feu  au  8.  S.  R.,  vous  pouvez  laisser  tomber 
l'ancre  par  7'",30  à  d'',\0.  Les  navires  qui  ne  tirent  pas  plus  de 
2"',40  à  2"',70,  peuvent  -anger  de  près  Pile  Jyftcc,  puis  donner 
dans  le  chenal  Cockspur,  et  y  mouiller  en  attendant  la  mi-flot;  ce 
n'est  qu'à  ce  moment  qu'ils  peuvent  doubler  l'extrémité  supé- 
rieure de  l'île,  près  de  laquelle  il  ne  reste  que  a^jlO  à  2"',40 
d'eau  H  la  basse  mer. 

11  existe  en  arrière  des  îles  Tybee  et  Cabbage  trois  barres  qui 
présenlGiit  de  3"" ,6  i  à  S™  ,50  de  fond  ;  vous  ne  devez  essayer  de 
les  franchir  que  dans  un  cas  d'absolue  nécessité. 

Quand  vo<is  faites  route  dans  Savannah ,  soyez  attentif  aux 
bouées  et  aux  remarques  suivantes,  savoir:  une  grande  bouée, 
inouillée  sur  le  bord  exté 'ieur  de  la  barre,  à  i  endroit  le  plus  pro- 
fond, et  dans  l'alignement  de  la  balise  avec  le  phare  :  ce  dernier 
lui  reste  à  i  milles  dans  l'O.  6°  N.  ;  une  autre  bouée ,  mouillée 
dans  la  même  direction,  à  1  mille  en  dedans  do  la  barre;  une 
troisième,  à  1  mille  plus  loin  dans  l'O.  {  N.  0.  de  lasecondc  ;  enfin, 
uns  quatrième  au  N.O.  \  O.de  la  troisième.  Une  fois  cette  dernière 
doublée ,  vous  trouvez  un  moudiage  sûr  pour  une  grande  flotte , 
par  7'",-3ft  à  9°,  10  d'eau,  à  mer  basse,  en  relevant  le  phare 
au  S.  3.  0.  Les  bouées  ci-Jessus  sont  placées  sur  les  fonds  les 
plus  grands  ;  elles  indiquent  un  chenal  qui,  dans  sa  partie  la  plus 
étroite,  setond  d'un  ^  mille  au  Nord ,  et  d'un  \  de  mille  au  Sud 
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d'elles,  et  qui  a,  de  plus,  une  profondeur  sensiblement  uniforme; 
on  y  trouve  tJ  mètres  d'eau  dans  les  basses  marées,  ot  on  peut 
passer  d'un  côté  ou  de  l'autre  des  bouées.  Il  y  a  3'",30  de  fond, 
à  mer  basse,  dans  la  crique  lybec.  Â  40  milles  dans  le  Sud  de 
Savannah,  et  à  lo  milles  environ  dans  le  Sud  de  la  rivière  OgC' 
cfiee,  vous  apercevez  l'entrée  de  Senbury,  port  d'entrepôt,  placé 
au  fond  du  détroit  de  Saint-Calharine,  entre  les  rivières  Jl/eûfttfay 
et  Newport.  Senbury  est  barré;  mais  son  bassin,  spacieux  et 
sur,  présente  assez  d'eau  pour  les  navires  de  grand  tonnage.  La 
baiTe  de  Warsap  porte  3  mètres  d'eau,  mais  elle  est  trop  dif- 
ficile pour  des  étrangers.  ,  -  „      , 

Biviirei  Ogeobee  et  Saint-Catharine. 

La  sonde  accuse  Vt^^iXi  d'eau  à  l'embouchure  de  la  rivière 
Ogechee  sur  la  barre  d'Ossabaiv.  Tour  la  franchir,  amenez  l'île 
Grcen  au  N.  0.  |  0.,  et  gouvernez  à  l'O.  {  N.  0.  jusqu'à  ce  que 
votre  brassiage  augmente;  ralliez  ensuite  le  N.  0.  \  N.  et  vous  at- 
teignez bientôt  les  fonds  de  14"',G0  à  16"',50.  Dès  lors,  la  vue  et 
le  plomb  sont  vos  meilleurs  guides.  Une  fois  à  l'extrémité  du  che- 
nal, serrez  Ossabaw  le  plus  près  possible,  jusqu'à  ce  que  vous 
soyez  presque  vis-à-vis  de  la  partie  la  plus  basse  da  l'Ile  Bus- 
zard  :  là  vous  ♦rouvez  le  chenal  à  toucher  le  rivagt  de  tribord. 

L'ile  Grten  est  une  terre  beaucoup  plus  élevée,  et  dont  les 
arbres  sont  de  plus  haute  futaie  que  ceux  des  bois  avoisinants; 
elle  a  plusieurs  centaines  d'hectares  de  superficie  et  est  couverte 
de  pins  d'une  apparence  généralement  verdoyante. 

La  barre  de  Saint-Calharine,  située  à  1  mille  au  S.  de  la  pointe 
Nord  de  l'ile  de  ce  nom,  est  d'un  accès  difficile  aux  étrangers  et 
ne  présente  que  2",r>r>  d'eau  à  iner  basse.  Les  bancs  qui  la  bor- 
dent de  chaque  côté  assèchent  d'ordinaire  avec  la  marée ,  et  le 
chenal  n'a  pas  plus  de  180  mètres  de  largeur.  Il  est  préférable, 
pour  les  bâtiments  allant  à  Neivport ,  à  Senbury  ou  plus  haut, 
d'entrer  à  Sapelo  ou  à  Ossabaw ,  et  d'y  prendre  ensuite  le  pas- 
sage on  dedans  des  terres,  qui  n'eet  pas  difficile. 
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Détroit  de  Darien  ou  de  Doboy. 


Le  phare  de  Darien  ou  de  Dobotj  est  construit  sur  la  pointe 
Sud  de  l'Ile  Sapelo;  il  a  ^î^.SO  de  hauteur  au-dessus  de  la  mer,  et 
porte  un  feu  tournant,  dont  la  révolution  dure  cinq  minutes;  afin 
de  le  faire  reconnaître  des  autres  phares  du  voisinage  pendant  le 
jour,  on  a  peint  sa  tour  en  raies  horizontales,  blanches  etrou^^cs. 

Deux  balises  sont  placées  sur  le  côté  Est  et  presque  à  l'extré- 
mité Nord  de  l'Ile  Wolf,  dans  le  8.  S.  E.  dudit  phare.  Pour  aider 
à  les  distinguer  l'une  de  l'autre,  celle  de  l'Ouest,  ou  la  plus  haute, 
est  peinte  en  blanc  et  porte  sa  lanterne  à  7">,50  au-dessus  do 
l'eau  ;  tandis  que  celle  de  l'Est,  peinte  en  noir,  n'a  que  'l'",50 
d'élévation. 

Quand  vous  attaquez  la  terre,  vous  apercevez  de  temps  clair 
les  deux  balises  de  l'Ile  IFo//par  les  brassiages  de  9»,10  à  H  ",00  ; 
amenez-les  à  l'O.  6"  S.  et  courez  dessus  jusqu'à  ce  que  vous  dé- 
couvriez la  bouée  du  bord  extérieur  de  la  barre,  passez -en 
d'un  côté  ou  de  l'autre ,  et  continuez  à  l'O.  6"  S.  jusqu'à  ce 
que  vous  soyez  près  de  la  bouée  intérieure ,  vis-à-vis  du  bri- 
sant du  Nord,  après  avoir  laissé  sur  tribord  le  haut-fond  de  Huit- 
Pieds  (8  Feet  Knoll).  En  doublant  ces  dangers,  ayez  soin  de 
tenir  le  brisant  du  Nord  par  tribord ,  et  la  bouée  par  bâbord ,  et 
prenez  garde,  en  même  temps,  que  le  flot  ne  vous  jette  sur  le 
brisant  en  question;  chemin  faisant,  vous  traversez  la  barre  par 
au  moins  3",60  d'eau  à  mer  basse.  Quand  vous  êtes  vis-à-vis  de 
la  bouée  d'en  dedans,  faites  1  mille  et  ^  dans  la  direction  exacte 
du  N.  0.  ^0.,  ce  qui  vous  conduit  en  passant  sur  des  fonds  de 
7",30,  à  mer  basse,  au  voisinage  du  phare,  où  le  mouillage  est 
excellent. 

Vous  pouvez  encore ,  si  vous  le  voulez ,  vous  conformer  aux 
indications  suivantes  :  après  avoir  reconnu  le  phare  de  Sapelo, 
mettez  les  balises  de  l'Ile  ^o// dans  un  même  alignement,  et 
gouvernez  droit  dessus  en  sondant  constamment.  Chemin  faisant, 
vous  traversez  la  barre  quand  vous  relevez  le  phare  à  l'O.  S'ig'N. 
vrai.  La  mer  baisse  de  2'",10  avec  le  jusant.  Voici  les  profondeurs 
d'eau,  les  relèvements  et  les  i^tanccs  relatives  des  deux  bouées 
placées  dans  la  passe  Dobotj,  qui  conduit  à  Darien,  eu  Géorgie  : 
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La  bouée  n"  i,  mouillée  par  5" ,40  d'eau,  à  mer  basse,  sur  le 

bord  extérieur  de  la  barre,  reste  à  3  milles  ^  dans  l'E.  6"  N.  de  la 

balise  de  l'iic  Wotf,  et  à  4  milles  et  ^  dans  l'E.  S.  E.  de  la 

pointe  Sud  de  l'ile  Sapelo. 

La  bouée  n"  2,  moMilléc  par  6",30,  à  mer  basse,  au  lai^^e  de  la 
tête  du  brisant  N.,  reste  à  2  milles  et  |  environ  dans  l'E.  0°  N.  de 
ladite  balise  ;  à  3  milles  et  ^  dans  le  S.  E.  \  E.  de  la  pointe  Sud 
de  l'Ile  Sapelo;  à  5  railles  ^  de  l'Uo  Doboy,  et  à  ^  de  mille  à 
ro.  8. 0. 0*  0.  de  la  partie  la  plus  Sud  du  brisant  Nord. 


D«  Tybe*  A  Saint-SimoB* ,  Salnt-SJiiiftna. 


-t 


i-i't 


Lorsque  vous  êtes  sur  les  fonds  de  18*", 30,  amenez  le  phare  de 
Tybee  au  iN.  0.,  et  faites  21  lieues  au  S.  0.  \  S.,  afin  d'éviter  le 
banc  de  Saint-Sitnons,  situé  à  2  lieues  dans  l'E.  S.  E.  de  l'Ile  du 
même  nom  :  il  y  a  T'y'SO  à  0",10  d'eau  tout  près  de  ce  banc,  et, 
pour  le  parer,  vous  ne  devez  pas  en  approcher  par  moins  de 
U»,eO  à  le^jSO.  Le  nort,  situé  par  3i°,7'  de  latitude,  est  com- 
pris entre  l'ile  Saint-Simon»  (reconnaissable  à  quatre  arbres  placés 
dans  la  position  ci-conJre  ±  ±  ±  ±)  et  l'iie  Jekyl,  remarquable 
par  ses  arbres  en  forme  d'ombrelles.  Les  plages  do  ces  deux  îles 
sont  d'une  blancheur  éclatante;  la  ban-e  d'entrée  du  port  ou  dé- 
troit de  Saini-Simons  glt  à  6  milles  du  phare.  > 

Le  phare  s'élève  sur  la  pointe  Sud  de  l'Ile  Saint-Sitnons  ;  il  a 
32">,50  de  hauteur  et  porte  un  feu  fixe.  On  compte  deux  bouées 
sur  la  barre  :  la  plus  Nord,  noire,  est  mouillée  par  4'",60  d'eau , 
à  mer  basse,  et  reste  à  6  milles  dans  l'E.  S.  E.  6°  S.  du  phare,:  la 
plus  Sud,  blanche,  est  par  5"',S0  sur  la  pointe  N.  E.  du  brisant 
Sud,  et  reste  à  i  mille  |  au  S.  S.  Ë.  de  la  noire;  le  moindre  fond 
entre  les  deux  est  de  -i*',60. 

Il  existe  en  dedans  de  la  barre  un  banc  nommé  Middle 
Ground  ;  son  câtc  Nord  est  signalé  par  une  bouée  noire,  placée  à 
4  milles  dansl'Ë.  S.  Ë.  0"  S.  du  phare.  Quand  vous  approchez  de 
la  barre,  efforcesj-vous  d'amener  la  bouée  noire  du  brisant  Nord 
à  ro.  S.  0.,  et  gouvernez  de  manière  à  la  laisser  à  2  encablures 
sur  tribord.  Une  fois  vis-à-vis  d'elle,  ralliez  l'O.  N.  0.,  qui  est  la 
direction  du  dienat,  et  doublez  Middle  Ground,  en  donnant  un 
bon  tour  à  sa  bouée  et  en  l'abandonnant  à  bâbord.  Faites  ensuite 
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l'O.  I  N.  0.  pour  passer  le  phare,  après  quoi  vous  (îtes  en  sûreté 
par  18'", 30  de  fond  :  la  partie  la  moins  profonde  du  chenal  pré* 
sen.j8'",20  d'eau.  En  suivant  les  indications  ci-dessus,  tout  na- 
vire tirant  moins  de  rî^jlO  peut  entrer  dans  le  por*  de  Saint-Simons 
à  marée  basse;  la  mer  monte  de  1°',80  sur  la  barre  dans  les  cir- 
constances ordinaires.  •  ••u         '   ,'     •"  #     l'f'v"   ; 

8«iat- Andrew  ot  Saint-BIcry. 
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Il  y  a,  sur  l'extrémité  Nord  do  l'ile  Little  Cumberland,  et  dans 
la  partie  Sud  de  l'entrée  du  détroit  de  Saint- Atidrew,  un  phare  à 
feu  tixe.  Ladite  entrée  s'ouvre  entre  les  îles  Jekfjl  et  Cti»il)er- 
lainl,  et  sa  barre  porte  3™,30  d'eau  à  mer  basse.  On  y  rencontre 
trois  bouées  :  une  grande,  en  dedans  de  la  barre,  par  5*" ,50,  au 
bas  de  l'eau  ;  une  bouée-esparre  sur  le  haut-fond  d'en  dehors  de 
l'extrémité  Nord  de  Cumberland;  enfin,  une  bouée-esparre  sur 
un  banc  à  l'embouchure  de  la  rivière  Great-Satilla.  Pour  entrer, 
amenez  le  phare  de  Cumberland  k  l'O.  \  N.  0.;vous  l'avez  à 
ce  moment  dans  l'alignement  de  la  bouée  extérieure.  Courez 
dessus  jusqu'à  ce  que  vous  ayez  franchi  la  barre  et  que  vous 
soyez  par  le  travers  de  ladite  bouée  :  la  pointe  Sud  de  l'Ile  Jekijl 
vous  reste  alors  au  N.  0. 6"  0.  Gouvernez  au  N.  0.  ^  0.,  jusqu'à 
ce  que  vous  soyez  entre  elle  et  la  pointe  de  l'Ile  Cumberland , 
vis-à-vis  de  la  bouée-esparre  qui  est  en  dehors  de  cette  dernière; 
et,  en  laissant  celte  bouée  au  Sud,  vous  avez  près  de  terre  do  bon- 
nes sondes  de  S^jbO  à  9»,10. 

La  rivière  Satilta  se  jette  dans  le  détroit  Saint-Andrew  :  h 
30' milles  dans  l'intérieur  de  ce  cours  d'eau  on  rencontre  le  port 
Crow,  grand  dépôf  de  bois  de  construction;  et,  à  15  milles  plus 
haut,  la  ville  de  Jefferson,  où  peuvent  aller  des  bâtiments  calant 
3'",60. 

Si  vous  venez  du  Nord  attaquer  Saint-Mary,  vous  devez,  après 
avoir  dépassé  l'ile  Jekyl  (qui  git  par  31°  de  latitude),  vous  tenir 
sur  les  brassiages  de  9'",10,  H»,00  et  42»,80,  selon  que  le 
temps  et  la  grandeur  de  votre  navire  vous  le  permettent.  A  me- 
sure que  vous  approchez  de  la  partie  Sud  de  Cumberland,  vous 
ouvrez  la  maison  Dungeness ,  distante  d'environ  1  mille  '\  do 
l'extrémité  de  l'ile ,  et  k  seule  grande  construction  visible  de  la 
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côte;  elle  est  cachée  par  des  arbres  quand  vous  en  êtes  dans  le 
Nord.  Il  existe,  au  sud  de  cette  maison,  un  espace  d'environ 
2  milles  dépouillé  d'arbres,  ce  qui  fait,  à  certaine  distance ,  res- 
sembler la  pointe  Sud  de  l'Ile  à  une  terre  isolée  de  2  milles  de 
longueur. 

La  pointe  Nord  de  Itie  Ame  lia  porte  un  phare  à  feu  tour- 
nant :  lorsque  vous  êtes  destiné  pour  Saint-Mary,  amenez-le  à 
ro.  N.  0.  6*  0.,  et  courez  dessus  jusqu'à  ce  que  vous  soyez  en 
dedans  de  la  barre,  ce  que  vous  reconnaissez  quand  vous  avez 
passé  une  bouée;  si  la  bouée  n'est  pas  là,  gouvernez  la  sonde  à 
la  main.  Vous  avez  3",0  d'eau  à  mer  basse,  et  4",80  ou  5",10  à 
mer  haute  sur  la  barre.  Après  l'avoir  franchie,  voue  .  ^yez  votre 
brassiage  augmenter,  et  votre  route  dans  le  chenal  est  le 
N.  0.  i  N.;  mais,  comme  le  courant  est  variable,  vous  devez  sur- 
tout vous  en  rapporter  à  votre  plomb  et  à  vos  yeux,  en  serrant 
de  près  le  brisant  du  Nord. 

La  mer  est  haute,  les  jours  de  nouvelle  et  de  pleine  lune,  sur 
la  barre  de  Saint-Mary,  vers  7  heures  et  ^ ,  et  étale  à  8  heures; 
l'élévation  moyenne  de  la  marée  est  de  2'",10. 

'  Baie  et  riTiire  Saint-JoliB. 

Le  phare  de  Saint-John,  bâti  sur  le  côté  Sud  de  l'entrée  de  la 
rivière,  est  fixe  et  haut  de  19'",iS0. 

De  Saint-Mary  à  Saint-John,  la  route  est  le  S.  {  S.  E.,  et  la 
distance  de  7  lieues. 

Lorsque  en  allant  à  Saint-Augustine  vous  prenez  connaissance 
de  Saint-John,  vous  apercevez,  sur  le  côté  Sud  de  la  rivière  de  ce 
nom,  un  morne  rond  et  élevé,  appelé  General's  Movnt  :  les  bâti- 
ments qui  vont  d'Amelia  à  Saini-Augustine  viennent  ordinaire- 
ment reconnaître  cette  montagne  comme  point  de  départ.  LtJe 
Talbot,  située  sur  le  côté  Nord  du  port,  est  couverte  d'arbres  et 
orientée  N.  et  S.;  sa  hauteur  est  à  peu  près  la  même  que  celle  dp 
General's  Mount.  Il  y  a  3'",30  d'eau  sur  la  barre  de  St.  John  à 
nier  pleine.  Pour  donner  dessus,  amenez  le  phare  au  S.  0.  6"  0. 
et  ouvrez  le  sommet  de  la  cheminée  de  l'extrémité  Ouest  de  la 
maison  du  gardien  d'environ  \  mètre  au  Sud  et  à  l'Kst  du  phare. 
Courez  alors  jusqu'à  ce  que  vous  soyez  en  dedans  de  la  tête  du 
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brisantdu  Sud;  puis  gouvernez  au  S.  8.O.,  aur  Genêrat'gllount, 
jusqu'à  moins  d'une  encablure  de  terre.  De  là,  rallies  l'Ouest,  en 
vous  tenant  à  peu  près  à  la  même  distance  du  rivage,  aflu  d'évi- 
ter les  brisants  du  Nord  ou  du  milieu  :  ceux-ci  paraissent  unis 
quand  il  y  a  quelque  vent.  Lorsque  vous  êtes  presque  vis-à-vis 
du  passage  (swash),  inclinez  vers  le  rivage  Nord  ou  Ile  du  fort 
Gourge»,  pour  parer  un  banc  qui  s'avance  à  une  distance  consi- 
dérable au  largo  de  terre.  Les  hautes  marées  montent  de  S^^GO 
à  3'",90;  los  ordinaires  de  3  mètres  au  plus;  les  courants  portent 
en  dehors  jusqu'au  quart  et  quelquefois  jusqu'à  la  moitié  du  flot, 
et  sont  toujours  considérablement  influencéi  par  les  vents. 
La  mer  est  pleine  vers  7  heures  30  minute»  les  jours  de  syzy- 

yies.  ,  .'.u:  ,,:ij,^t<i:   .■■>,,ï4!^-(. .' 

La  bouée  d'en  dehors  est  une  gvande  bouée  en  forme  de  baril , 
doublée  en  cuivre,  mouillée  par  5'" ,40  d'eau  à  mer  basse,  dans  le 
N.  N.  Ë.  du  phare;  on  rencontre  successivement,  à  ^  mille  d'elle 
et  à  3  milles  au  S.  8.  0.  6*  S.  du  phare ,  une  bouée-esparre  dou- 
blée en  cuivre  et  mouillée  par  3  mètres;  une  troisième  de  môme 
espèce  que  la  seconde  par  3"'/iO,  à  un  ^  mille  dans  le  S.  {  B.  0.; 
une  quatrième,  également  à  osparre,  à\de  mille  au  large,  dans 
le  S.  S.  E.  6°  S.  de  la  troisième;  enfin  une  cinquième,  petite ,  à 
esparre  aussi,  à  {  de  mille  au  large  dans  le  S.  {  S.  E.  de  la  qua- 
trième, par  3  mètres  d'eau,  Toutes  sont  solidement  amarrées 
avec  de  fortes  ancres  au  milieu  du  chenal,      -i  j$  v.ii  ;.!>  ,'jî.,i,!  > 

La  rivière  de  Sai.ii-John  est  longue  et  large;  elle  ressent  l'im- 
pression de  la  marée  jusqu'à  plus  de  150  milles  de  9on  embQll-« 
chure,  et  suit  un  cours  parallèle  à  l'Océan.       •=  ^     .     i.» 

Le  lac  George»  est  une  petite  mer  ultérieure,  d'environ  60  mil- 
les de  circonférence,  à  l'extrémité  de  laquelle  vous  trouvez  un 
banc  de  coquilles  qui  présente  1  ■",50  d'eau  environ;  à3ou3milles 
au-dessus  de  ce  banc,  les  branches  de  la  rivière  Saint-John  se 
réunissent,  et  vous  rencontrez  un  canal  large  et  profond  qui  vous 
conduit  à  un  lac. 


•  aWf    •i'<£i'-^' 


Baint-AugiulHie  et  Hoaquito. 


Phare  Le  phare  de  Saint-Augustine  est  bâti  sur  l'extrémité  Nord  de 

de8t-Augu»iine.  jujg  Saint-Anastasia,  et  montre  un  feu  fixe;  sa  tour  est  carrée,  de 
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couleur  blanche,  et  haute  de  Sl^^iOO  au-dessus  du  sol ,  non  com- 
pris la  lanterne,  qui  a  elle-raôme  3"',10. 

La  ville  de  Saint-Juguitine  est  située  sur  la  grande  terre,  à 
2  milles  environ  en  dedans  de  la  barre,  droit  vis-à-vis  l'entrée  de  la 
passe.  Lorsque  vous  êtes  par  16'",K0  d'eau,  W  large  dr*  la  barre 
de  Saint-John,  votre  route,  pour  gagner  Saint- Auguitine,  est  le 
S.  S.  E.,  10  lieues.  La  terre  la  plus  Nord  de  la  baie  se  nomme 
pointe  Cartel.  Quand  vous  êtes  sur  son  parallèle,  vous  aper- 
cevez, au  Sud  de  la  baie,  l'Ile  Anastatia,  dont  la  longueur  est  de 
i5  milles  et  qui  porte  sur  son  extrémité  Nord  un  phare  à  feu  lixe. 

La  ban'o  de  Saint-Augustine  s'est  ouverte  dans  un  nouvel  en- 
droit qui  en  rend  le  passage  plus  direct  et  plus  facile.  Pour  la 
traverser,  relevez  le  phareàl'O.  i  S.  0.,  et,  en  gouvernant  à 
l'O.  S.  0.,  vous  trouvez  sûrement  4'",20  d'eau  &  la  pleine  mer. 
Li;  profondeur  de  la  barre  est  de  3'",60  à  mer  haute  (1), 

•>:  f.f.  i,>;!'«'î'!  «"■  •'*       de  2'»,70  à  mi-marée, 

de  l^B^OS  au  bas  de  l'eau. 

Si  vous  l'attaquez  en  venant  du  Nord ,  descendez  jusqu'à  ce 
que  le  phare  vous  veste  a  l'O.  \  S.  0.,  et  tenez-vous  par  5",50 
de  fond. 

De  beau  temps,  les  pilotes  accostent  les  navires  en  dehors 
de  la  barres  ils  se  tiennent  ordinairement  sur  elle  avec  un  pavil- 
lon, et,  selon  qu'ils  l'inclinent  à  droite  ou  à  gauche,  vous  devez 
venir  sur  bftborid  ou  sur  tribord.  Quand  leur  mftt  de  pavillon  est 
droit,  vous  mettez  en  panne  pour  les  recevoir. 

Si  le  vent  est  Sud  et  maniable,  amenez  le  phare  à  l'Ouest,  e| 
jetez  l'ancre  par  12",80  à  16" ,50,  fond  de  vase. 

Tout  navire  qui  a  l'intention  d'entrer  à  Saint-Augwtine  doit 
faire  connaître  d'en  dehors  de  la  barre  combien  il  cale,  en  ame- 
nant et  rehissant  ses  couleurs  autant  de  fois  qu'il  tire  de  pieds. 

La  mer  est  haute,  en  cet  endroit,  les  jours  de  nouvelle  et  de 
pleine  lune,  vers  S*"  4'  ;  la  variation  était,  en  1819,  de  7»  N.  E.  au 
large  de  Saint-Augustine. 

A  63  milles  au  Sud  du  phare  de  Soia/-i4«jrMs/<yjc  s'ouvre  l'entrée  Mosquito  inlet. 
de  Mosquito  Inlet;  sa  barre  porte  l'",r>0  d'eau  à  mer  basse,  et 
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(I)  U  y  aici  une  petite  irrégulaiilc.  Pourquoi  S*" ,00 de  profondeur, tandis 
qu'une  ligne  plu*  haut  c'est  «"".^Oî  [Tradwteur.\ 
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!a  marée  y  monte  de  l",Or).  On  «vait  autrefois  bft;i  sur  le  côté 
Sud  de  cette  passe  uhc  tour  destinée  à  porter  un  feuflxe(i). 
La  ville  de  Smyrna  e^^  situas  en  dedans  de  Mosquito  Inlet, 

OfiietTatî' .  *  Inpo^»'  «*«•  »v;r  let  vtnti  et  les  eoaranti  Je  la  eÂt#. 
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Direction 
de  la  marée 

et 
des  courants. 


Depuis  i»)  '  cr;  !ii7.'iî.v"tienl  de  novembre  jusqu'à  la  fin  de  fé- 
vrier, de  enti  •«">.;•  rUs,  surtout  du  N.  N.  E.  au  S.  S.  E.,  se  font 
sentir  sur  la  côtu  vi^  Sait-'  <'  mustine.  Ceux  de  la  partie  de  l'Est, 
en  g«'?néral,  atteignent  lo«  i  i  .  ■»up,  dans  la  saison  d'hiver.un  de- 
gré de  force  considérable,  sans  presque  s'annoncer;  un  naviga- 
teur expérimenté  en  parle  ainsi  :  <c  J'étais  à  l'ancre  dans  la  baie 
de  Saint-Augusfine  lorsque  le  vent  se  fit  de  l'E.  N.  E.;  en  15  mi- 
nutes il  devint  si  violent,  que  je  fus  forcé  de  filer  mes  cAbles  par 
le  bout,  et,  si  je  n'eusse  pas  fait  toute  la  toile  possible,  je  n'au- 
rais pu  parer  la  terre  du  Sud.  »  Quand  le  vent  iouffle  du  côté 
opposé  au  soleil,  accompagné  de  petite  pluie,  vous  voyez  la  mer 
se  lever  avant  que  la  britse  soit  arrivée  jusqu'à  vous;  et  vous  de- 
vez vous  préparer  à  recevoir  im  coup  de  vent  qui  dure,  en  gé- 
néral ,  de  50  à  GO  heures.  Si  vous  êtes  obligé  de  couper  ou  de 
filer  votre  câble  ;  hàtez-vous  de  mettre  dehors  toute  la  toile  pos- 
sible, afin  de  gagner  le  large  avant  que  le  vent  augmente  assez 
pour  vous  interdire  la  faculté  d'établir  aucune  voile,  ce  qui  est 
souvent  le  cas  ;  et  n'oubliez  pas  que  la  marée  de  flot,  qui  porte 
au  ouA,  ne  vous  est  d'aucune  utilité  au  delà  des  fonds  de 
22'",00.  Le  courant  Sud,  que  vous  rencontrez  sur  ce  dernier 
brassiage  s'étend  jusque  par  ceux  de  84  mètres,  à  i5  lieues  de 
terre;  puis,  il  fait  place  h  celui  du  Gvlf  Sircam.  Celui-ci  porte 
avec  force  au  N.  N.  E.  jusque  par  35»  15'  de  latitude;  de  là,  \\  tire 
pi.  .  vers  TE., au  N.  E.\  N.  environ,  jusque  par 37»;  ensuite,  à 
l'E.  N.  E.  jusqu'aux  caps  de  la  Delaware;  et  enfin,  à  l'Est,  à  peu 
près,  depuis  38»  57'  de  latitude. 

Pour  vous  tenir  dans  le  meilleur  lit  de  courant  du  Gul/Slream, 
vous  devez,  lorsque  vous  êtes  par  81"  î^O' 15"  de  longitude  et 


(1)  Ce  i)liarc  n'a  jamais  été  alliiinù  :  peu  ilc  temps  après  M>n  adièvemciit  il 
s'est  écroulé,  et  il  est  iinpossiiile  de  dire  quaad  un  nouveau  fou  icdiquera  ren- 
trée de  cette  passe.  (Auteur.) 
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Jfi"  30'  de  latitude,  gouv  nci  au  Nord  jusque  pnr30«  30';  puis, 
un  p€  I  k  l'E.  du  N.  .i.  E.  jusqu'au  cap  Hatleras. 

Tout  le  loi.  ;  do  la  côte  (néridionalc  d'Ai  rique,  vous  no  ren- 
contr  pas  de  marée  au  large  de  terre  au  delà  d<'8  fonds  de 
18",30  à  22" ,00.  Depuis  là  jusqu'aux  limites  des  sondes,  les  cou- 
rants portent  Sud  oc  une  xilum'.  d'un  mille.  En  dehors  des 
sondtsà,  vous  nouvez  le  lit  du  C:-lf  Sircam  qui  se  dirige  vers  le 
N.  E.;  et,  plus  vous  avancez  dans  .t  Nord,  plus  ce  rternier  cou- 
rant rallie  l'Est,  en  diminuant  do  force.  Par  3»°  de  latitude, 
ainsi  que  nous  l'avons  dit  déjà,  il  charrie  à  l'Est. 

Voici  le  tableau  des  directions  de  la  marée,  le  long  de  Icrre, 
entre  Kew~  York  et  Saint-AugusHne  : 

1>*  l'extrémité  0. 
de  Long  hland  au  cap  May       flot 
du  cap  Henlopen  au  cap  Char  la 
du  cap  Charles  au  cap  Hatleras 
du  cap  Huileras  au  cap  Lookout 
du  cap  Lookout  au  cap  Fear 
du  cap  Fear  au  cap  Homan 
du  cap  Roman  à  Charleslon 
de  Charleslon  à  Tybee 
de  Tybee  à  Sl-Simon 
de  St'Simon  à  St-John 
de  St-John  à  la  baie  St-Augustine 

Remarques  générelei  lur  U  navigation  du  d&troit  da  la  Floride. 

Quand  vous  allez  du  banc  (Bank)  (1)  à  la  Nouvelle-Orléans, 
vous  pouvez  raccourcir  de  beaucoup  votre  route  si  vous  avez  la 
précaution,  en  descendant  le  long  du  récif  de  la  Floride,  de  vous 
tenir,  de  jour,  dans  la  zone  d'eau  colorée,  et,  de  nuit,  au  large 
dans  le  Stream  (2)  ;  attendu  qu'il  règne  le  long  de  la  p.<irtie  exté- 
rieure dudit  récif,  entre  lui  et  le  courant  régulier  du  Gulf 
Stream,  un  fort  remous  ou  contre-courant  portant  à  l'Ouest.  Si 
vous  voulez  faire  ce  que  nous  venons  de  dire  avec  fruit,  il  faut 
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(1)  Il  s'agit  ici  sans  doute  des  lancg  de  Bahama. 

(2)  Courant  du  Gul/SIream. 


(  Tradneteur.) 
{Traducteur.) 
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pren<!rfi  vos  mMîiron  iicur  ntconiintlrr  la  oAtc  de  Floride  le  plus 
(II!  iHiiino  luuiro  possible  dans  la  mutinée,  ailn  de  prufltor  tout  in 
reste  du  jour  du  contnt-courant.  En  conséquence,  si  vous  quitte/ 
le  banc,  pc-  -'»-  iO'  de  latitude,  avec  une  Iwnne  briw»,  le  mieux 
est  de-  iiir  25  lieues  à  l'O.  S.  0.;  et  si,  au  point  du  jour,  vous 
nV'  „  pas  les  récifs  de  Floride  en  vui;,  de  gouverner  à 
'.  o.  \  N.  0.  ou  à  ro.  N.  0.  pour  les  attaquer.  En  suivant  ces  ins- 
tructions vous  les  reconnaissez  entre  Kei/  Largo  et  Old  Mata* 
cumbr.  Cette  demif-re  caye  porte  sur  son  extrémité  Nord  d«î8  ar- 
bres dont  les  sommets,  tout  à  fait  unis,  présentent,  au  premier 
abord,  l'aspect  d'une  terre  plate.  Tenez-vous,  durant  le  jour, 
dans  la  zone  d'eau  colorée,  comme  il  a  été  dit;  et  h  la  nuit, 
prenez  le  large  à  une  distanct;  convenable,  ju8<|u'A  ce  qu'il  fassti 
((i!  nouveau  bien  <;lair  et  que  vous  puissiez  rallier  le  Nord ,  pour 
reconnaître  de  nouveau  la  terre.  Si  vous  êtes  assez  loin  dans 
l'Ouest  pour  vous  estimer  entre  Marquex  Keyx  et  le  feu  des  Tor- 
tugas  (endroit  où  vous  ne  pouvez  voir  la  teire  qu'à  la  condition 
d'être  à  nioins  de  1  lieues  de  l'un  ou  l'autre  de  ces  points) ,  vous 
devez  conserver  luie  vigie  afin  de  veiller  l'eau  colorée,  et,  quand 
vous  êtes  rranciiement  dessus,  vous  descendez  vers  l'Ouest  pour 
renonnaitre  les  Torlugus;  puis,  vous  passez  à  une  disUmce  res- 
pectueuse de  ces  iles,  du  côté  que  vous  vouiez  ou  selon  que  le 
\.  '>t  vous  le  permet.  Entre  Sombrero  Ketj  et  le  phare  de  Sand 
Keij,  vous  apercevez  lu  balise  de  Looe  Key,  dont  le  sommet,  haut 
de  9'"  ,00,  porte  une  grande  IwuUs  rouge  ;  et,  à  'i  ou  5  milles  dans 
l'Est  de  cette  balise  une  boiiéo  blanche  placée  sur  mi  récif  de 
i"',05  de  profondeur.  Entre  Looe  Key  et  l'extrémité  Ouest  des 
récifs  de  Floride,  vous  pouvez  voir  le  phare  de  Sand  Key. 

Si  le  vent  est  près  du  Sud  ou  faible ,  vous  faites  mieux,  en  quit- 
tant le  banc,  de  vous  tenir  dans  le  Sud  et  de  vous  placer  sous  le 
banc  Double  Headed  Shot,  en  dehors  de  la  plus  grande  force  du 
Stream.  Avec  des  vents  d'Ouest  légers  (qui  durent  quelquefois 
pKisieurs  jours  durant  l'été),  on  a  l'habitude  de  gagner  le  banc 
Double  Headed  Shot  et  de  se  tenir  sur  son  bord  occidental  en  at- 
tendant la  brise;  ou  bien,  de  traverser  ce  bord  et  d'entrer  dans 
le  canal  Saiiii-Nicholax,  atîn  de  profiter  des  vents  de  terre  de  l'iie 
de  Cuba  pour  gagner  dans  TOuest. 

Il  y  a  surla  pointe  Sud  de  Key  liiscayno  (cap  Floride),  un  peu 
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DU  Sud  du  cap,  un  phare  îi  ft>u  flxe,  haut  de  Si^.OO  au-dessus 
de  l'eau,  qui  est  distant  dt>  .'t(M)  mètres  de  la  plage  et  d'environ 
7  milles  du  GulfSlreatn;  les  navires  tirant  3",00  d'eau  peuveht 
en  approcher  jusqu'à  moins  de  i  milles  et  ^  :  sa  latitude  est 
do  2.V  \0'  et  sa  longitude  d(>  8'2«  iO'.  La  |H)rtion  du  récif  située 
au  large  de  Key  Largo  est  signalée  par  un  navire  portant  deux 
feux;  l'un  élevé  de  15" ,00,  l'autre  de  12" ,00  :  il  glt  à7  milles 
dans  l'E.  |  9.  E.  de  la  plus  haute  terre  de  Key  Largo,  cl  à  3  ou 
\  milles  au  N.  fi*  E.  de  l'angle  du  récif  Carytford.  Le  récif  ex- 
térieur, placé  par  Sri»  12'  et  82°  31',  reste  à  2  milles  et  |  dans 
l'Est  dudit  phare  flottant.  Ce  dernier  se  voit  généralement  à  12 
milles  ;  il  a  pour  objet  d'indiquer  aux  navires  les  ban(;s  et  roclutrs 
dahgereux  près  desquels  il  est  mouillé  :  de  temps  brumeux  on  y 
agit(î  fréquemment  une  cloche  pour  avertir  les  navires  de  8<!  U^- 
nir  au  large. 

Le  phare  des  Tortugas  est  bftti  sur  l'ime  des  lies  de  ce  nom, 
près  de  l'extrémité  Ouest  du  récif. 

Une  bouée-esparre,  de  couleur  blanche,  mouillée  par  4", KO  ou 
r)",40  et  faisant  saillie  de  O^jOO  hors  de  l'eau,  indique  l'extrémité 
Ouest  des  sables  mouvants  {Dry  Tortugas);  elle  glt  à  15  milles 
dans  l'E.  6»  8.  de  Kast  Key,  la  plus  Est  des  cayes  :  il  y  a  près  de 
celte  dernière  un  banc  de  2'», 10  h  2'",'iO  de  profondeur. 

Le  phare  de  Sand  Key  opère  sa  révolution  en  M  secondes;  il 
glt  à  8  milles  et  ^  dans  le  S.  0.  \  S.  de  celui  de  ff^est  Key,  qui 
est  bftti  sur  le  récif  même,  et  il  a  21'",00  de  hauteur  au-dessus 
de  l'eau» 
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DESGRiniON  DES  BANCS,  ILES  ET  CANAUX      .., 
.S;     DE  BAHAMA. 

Les  insthictions  qui  suivent  ont  trait  seulement  à  cette  partie   Avertissement, 
des  Bahamas,  que  les  bâtiments  américains  ont  coutume  de  fré- 
quenter, dans  leur  roule  des  [>orts  de  l'Atlantique  à  ceux  du 
golfe  du  Mexique. 

On  comprend  sous  la  dénomination  générale  de  hahamas  les 
groupes  d'Iles,  de  cayes  et  de  récifs  répandus  sur  les  plateaux  de 

22. 
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Hondcfl  compris  cntrn  In  hnut-rund  Matanilhi,  nu  N.  0.,  et  celui 
de  Square  HandkerchieJ,  au  S.  E.  Leu  llt<8  principides  sont 
i^puraes  sur  les  basses  reniurquables  (|ui;  l'un  noinniu  Grand 
Bahama  et  Petit  Bakama.  Ces  deux  busses  sont  séparées  l'une 
de  l'autre  par  le  canal  de  la  Providence,  dont  la  description 
exacte  a  paru  de  si  haute  importance  it  l'auteur  (  parce  qu'il  est 
le  passage  des  navires  qui  vont  des  Ètatt-Uniê  à  la  mer  du 
Mexique),  qu'il  s'est  déterminé,  en  182(),  à  envoyer  le  navire 
Orbit  en  faire  la  reconnaissance,  sous  la  direction  de  E.  C.  Word, 
de  la  marine  des  Étata-linis. 

Les  bancs  sont  généralement  de  sable  et  de  corail  ;  les  Iles 
•ont  basses ,  plates  et  entremêlées  de  roches  porteuses,  où  l'on 
trouve  de  l'eau  douce  :  toutefois  la  quantité  d'eau  qu'on  |)eiit  8(> 
procurer  est  d'une  faible  ressource,  attendu  qu'elle  provient  seu- 
lement de  petites  mares  formées  durant  les  pluies,  ou  de  trous 
creusés  dans  le  sable  à  travers  lequel  iiltrc  l'eau  salée.  On  ren- 
contre dans  les  bois  du  cochon  sauvage  et  de  l'agouti. 

La  juridiction  des  Bahama»  comprend  les  Iles  Greal  Ba- 
hama, Abaco,  New- Providence,  Androa,  Berry ,  Eleuthera 
ou  Ethera,  Guanahan  (aussi  nommée  Saint-Salvador  ou  Cai  h- 
lund),  Walland,  Exuma,  Yuma  ou  Lotiff  Inlands,  Crooked, 
Maguana,  les  Catjcos,  les  Inagues,  et  plusieurs  autres  groupes 
moindres,  décrits  aux  chapitres  des  Indes  Occidentales. 

Bane  LîtUa  Baliania  (Petit  Bahama)  avee  ■••  tiet,  oajref,  eto. 

On  donne  le  nom  de  Hole  in  thc  1Fa//(Trou  dans  la  Muraille,  ou 
Roche  Percée)  à  l'extrémité  la  plus  Sud  de  l'Ile  Abaco.  Située  à 
7  milles  ^  dans  le  N.  N.  0.  de  l'Ile  Eçg,  cette  pointe  forme,  d'un 
côté,  avec  l'Ile  Egg,  l'entrée  du  canal  '.  E.  de  la  Providence,  et, 
de  l'autre,  avec  les  cayes  Stirrups.  l'entrée  orientale  du  canal 
N.  0.  du  même  nom  :  l'ouverture  occidentale  de  ce  dernier  est 
comprise  entre  la  caye  Great  Isaac  et  l'extrémité  Ouest  de  Pile 
Great  Bahama.  A  un  mille  environ  dans  l'Ouest  de  la  pointe  N. 
E.  de  nie  Abaco  s'ouvre  la  belle  baie  Hurticane,  où  il  y  a  assez 
d'eau  pour  de  petits  navires. 

(1)  Vuir,  dans  en  qui  suit,  tout  re  qni  rst  rrlulir  fi  cette  pointe. 

[Traduclnir.) 
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Aprt's  le  Hôte  in  Ihn  Wall,  la  cAte  o«t  à  la  fois  denlelt^n  dans 
son  profil  et  dans  les  contours  do  .son  rivage,  et  court  Ji  \vw  \}rH 
Kst  et  Ouest,  en  formant  une  (^chancrnro  dont  la  terre  la  plus 
élevée  est  vers  VVjfX  :  c'est  h  2  milles  h  l'O.  \  S.  O.  de  c«tln  éml- 
nence  que  glt  l'extrénuté  Sud  de  l'Ile  Abaco  ut  du  banc,  Uttle 
hnhama.  De  l.\  à  Rnrk  Point,  située  juste  par  20°  de  latitude,  la 
cAte fait  4(1  mille» auN.  0.  J  O., et,  de  Hock  PoinlhXa caye  Gorda 
(sur  laquelle  on  se  procure  de  l'eau  douce),  10  milles  il  l'O. 
N.  0.  5"  N.  0.  Il  existe  tout  le  long  du  bord  Ouest  du  banc, 
et  sur  une  étendue  de  iS  lieiies  au  N.  0.  0"  N.  do  Gorda,  une 
série  continue  de  récifs  et  de  cayes,  en  dedans  des<iu(!ls  8'<'^l»'!vc 
rilo  Mome,  placée  sur  le  banc  même  :  toute  cette  partie  occiden- 
tale do  lAUle  litthama  Itnnk  est  bordée  de  roches  dangi;reuses. 
A  mi-chemin  environ,  entre  l'Ile  Moo$e  et  l'extrémité  8.  E.  des 
Iles  Grral  Bahama,  sont  les  cayes  Rurrow. 

L'Ile  Ab:ico  est  divisée  en  deux  parties  par  un  petit  canal  peu 
profond,  et  offre,  vue  dans  l'Est,  deux  massifs  passablement  éle- 
vés. Il  existe  des  mouillages  commodes  et  bien  abrités  de  la  me: 
à  ses  extrémités  Bud  et  Ouest.  L'un  de  ces  deux  mouillages  est  si- 
tué dans  sa  partie  occidentale ,  à  ()  milles  au  N.  0.  de  Hole  in 
the  Walt  ;  c'est  une  baie  bien  protégée  contre  les  vents  du  N.  0., 
du  N.  N.  E.  et  de  l'Est,  où  la  sonde  accuse  IG-'.TO,  li'-jHOet 
ItJ^jbO  d'eau,  fond  excellent;  et,  bien  que  le  vent  du  S.  E.  y 
longe  la  terre,  il  n'y  occasionne  aucune  mer.  Au  fond  de  cette 
baie  vient  al)outir  le  canal  qui  coupe  l'Ile  Abaco  en  deux,  et  l'on 
y  voit  un  certain  nombre  de  maisons  bAties  par  les  habitants  de 
New-Providence,  qui  vont  y  couper  du  bois.  Le  mouillage  dont 
nous  venons  de  parler  est  plus  sur  en  hiver  qu'on  été  :  il  y  passe, 
dans  cette  dernière  saison,  des  grains  continuels  du  Sud,  accom- 
pagnés de  tonnerre,  qui  causent  souvent  des  dommages  aux  na- 
vires; et  les  tremblements  de  terre  y  sont  si  fréquents,  que  les 
habitants  sont  forcés  de  se  retirer  à  Providence  et  à  Eleit- 
ihera. 

La  partie  Ouest  de  la  baie  en  question  projette,  à  20  milles  dans 
rO.^^N.O.,  une  chaîne  de  cayes,  à  la  suite  de  laquelle  vient 
l'extrémité  orient  >c  de  l'Ile  Great  Bahama,  qui  suit  presque  la 
même  direction  pei>dant  19  lieues.  La  totalité  de  ces  deux  por- 
tions du  banc  Liltlo  /{nhamacsl  semée  de  récifs  et  de  roches  qui 
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s'étendent  jusqu'ù'i  militu  de  l'ilc  Great  Uahama;  après  quoi 
le  fund  devient  sain  et  uni. 

La  iMe  S.  E.  de  l'ile  Great  Bahama,  bordée  d'un  bout  k  l'au- 
tre par  un  récif,  forme  unu  baie  de  14  lieues  de  longueur,  très- 
dangereqse  avec  les  forts  vents  de  S.  0.  En  dedans  de  la  point» 
S.  E.,  ou  plus  proprement  Sud,  on  peut  se  procurer  de  l'eau 
douce.  La  sonde  accuse  près  de  cette  pointe,  par  20"  28'  de  la- 
titude et  81°  00  do  longitude,  un  plateau  étroit  d'excoUente  te- 
nue, où  la  profondeur  est  de  i8'",30  à  20'",13. 

On  ressent  généralement  sur  cette  o^te  un  courant  venant  du 
canal  de  la  Floride ,  et  variant  selon  les  vents,  etc.  :  aussi  re- 
commandons-nous, en  tout  état  de  choses,  d^  passer  à  bonne 
distance  de  l'extrémité  Ouest  de  l'ile  de  Great  Bahama ,  non- 
seulement  à  cause  des  hauts-fonds  qi^i  l'avoisinent,  mais  encore 
parce  qu'en  cas  de  vents  de  Sud  on  peut  «Hre  affalé. 

Il  existe  sur  Iç  bord  Ouest  du  banc  Little  Bahama  plusieurs 
cayes  et  récifs  dangereux,  savoir  :  les  cayes  Woud  etindian,  si- 
tuées en  dehors  de  la  pointe  N.  0.  de  l'ilo  Great  Bahatna;  la 
caye  Sandy,  à  1  lieue  plus  au  Nord;  et  enfin,  la  caye  Memory, 
à  2  lieues  dans  le  N.  {•  N.  0.  :  cette  dernière  est  k  {  lieue  environ 
on  dedans  du  bord  du  banc,  et  présente,  vue  du  S,  S.  0.,  à  3 
milles  de  diatancc^  Vi^pect  ci-contrq, 


observation 
importante. 
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A  partir  de  Memory,  le  bord  du  banc  incline  au  N.  N.  0.;  à  i 
milles  de  cette  roche,  on  aperçoit  rextrémit«3  Sud  d'un  récif  qui 
est  juste  à  fleur  d'eau,  et,  après  lui,  une  série  d'autres  récifs  qui 
se  prolonge  jusqu'à  la  pohitc  N.  0.  du  banc,  par  37°  19'  de  lati- 
tude et  81»  25'  de  longitude.  Le  bord  le  plus  0.  de  LUtle  Ba- 
hama Bank,  qui  est  aussi  le  plus  dangereux ,  gît  par  27°  6'  de 
latitude  et  81°  32' de  longitude,  à  10  milles  dans  le  N.  N.  0,  7»  0. 
de  la  roche  Memory.  En  dedans  des  récifs,  le  banc  est  sain  jus- 
qu'à quelque  distance,  et  présente  de  (}'",40  à  7"", 30  d'eau. 

Lorsqu'il  y  a  de  la  levée  du  N.  E.  sur  la  pointe  N.  0.  du  banc, 
on  y  ressent,  au  moment  du  flot ,  une  espèce  de  raz  de  marée 
ev  des  tourbillons  wicasionnés  par  la  rencontre  de  ce  courant 
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avec  celui  de  la  Floride,  et  la  mer  brise  avec  une  telle  violence 
que  l'on  se  croit  an  milieu  do  hauts-fonds.  Le  fond  est  de  sable 
et  d(!  gravier  mcMé  de  quelques  pierres,  et  on  peut  y  jeter  l'ancre 
jMir  occasion.  L'eau  est  verte  sur  le  banc,  et  on  n'aperçoit  le 
fond  qu'à  l'endroit  où  les  sondes  sont  de  -l^jGO  à  5'",50  ;  nulle 
I)art  on  n'y  ressent  de  courant;  celui  du  GuffStrearn  ne  fait  que 
longer  la  limite  des  sondes. 

Le  récif  Matanilla  est  une  succession  de  petites  basses  dé- 
tachées et  dangereuses,  séparées  par  d'étroits  canaux,  où  la 
sonde  rapporte  de  9'",10  à  ll^.OO  d'eau.  Il  commence  au  Nord 
et  à  l'Ouest  de  la  caye  Walkers,  et  se  dirige  à  l'Ouest,  sur  le  pa- 
rallèle de  27»  19',,  depuis  81°  00  jusqu'à  81"  25'de  longitude.  Le 
capitaine  E.  Barnett,  de  la  marine  anglaise,  l'a  exploré  en  18-40, 
dans  le  but  d'y  trouver  un  emplacement  convenable  pour  un 
phare. 

La  longue  chaîne  de  cayes  qui  borde  le  côté  N.  E.  de  /Mlle  Baha- 
ma liank  s'étend  depuis  le  récif  Elbow  jusqu'à  34  lieues  dans 
l'O.  N.  0.,  et  les  derniers  dessins  qu'on  en  a  donnés  prouvent 
avec  combien  peu  de  soin  on  l'avait  représentée  jusqu'ici.  La 
partie  du  banc  sur  laquelle  cette  chaîne  se  déroule  est  générale- 
ment peu  profonde;  mais  on  rencontre  entre  elle  et  les  lias 
AbacQ  «n  canal  de  7'». 30  à  3"", 70  d'eau,  qui  conduit  au  centre 
même  du  banc.  L'entrée  dudit  canal  s'ouvre  tout  à  côté  de  'a 
partie  Ouest  de  la  caye  Great  Guana  et  des  roches  Whale  Caj, 
par  2C'  45'  de  latitude  et  79"  26' do  longitude  :  les  petits  navires 
y  trouvent  un  excellent  abri  entre  les  cayes  et  l'île  Abaco.  On  a 
remarqué  qu'il  régnait,  en  général ,  dans  ces  parages  une  mer 
très-grosse  portant  à  terre  ;  il  n'est  pas  prudent  à  un  étranger 
de  s'en  approcher  à  moins  de  2  lieues,  d'autiint  que  le  vent  souf- 
11e  presque  toujours  de  l'Est.  La  même  recommandation  s'ap- 
plique à  toutes  les  cayes  N.  E.  deJJWe  Bahama  Bank;  c'est 
pourquoi,  quand  on  passe  au  voisinage  de  cette  côte,  soit  en 
louvoyant,  soit  avec  un  vent  favorable,  il  est  à  la  fois  inutile  et 
dangereux  de  la  rallier  de  trop  près. 

La  pointe  N.  E.  de  l'Ile  Abaco  est  située  par  26"  17'  de  latitude 
Nord  et  79»  17'  de  longitude  Ouest.  Quand  vous  êtes  sur  son 
parallèle ,  et  à  9  milles  d'elle,  vous  avez  12  milles  à  faire  au 
S,  S.  0,  3"  S.  pour  gagner  les  sondes  de  S5  à  26  mètres  qui  s'é- 
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tendent  au  large  de  Hole  in  Ihs  Wall.  La  première  Ile  dans  le 
Nord  de  la  pointe  N.  E.  est  la  caye  Utile  Harbor;  puis  viennent 
successivement,  en  montant  vers  le  Nord,  les  cayes  Linnyard  et 
Pélican,  qui  gisent  S.  S.  0. 6»  S.  et  N.  N.  E.  6"  N.,  et  la  caye  Liltle 
Guana.  Le  canal  qui  sépare  Linnyard  à' Abaco  a  environ  2 
milles  de  largeur;  le  fond  y  est  de  beau  sable,  sans  roches,  et  le 
mouillage  excellent  dans  le  Nord  de  la  pointe  N.  E.  Il  existe  un 
bon  endroit  pour  faire  de  l'eau  sur  la  rôle  N.  E.  de  l'ile  Abaco; 
il  est  placé  dans  le  N.N.O.  de  la  pointe  ci-dessus,  dans  le  N.  0.  de 
l'extrémité  Sud  de  la  caye  Linvyard,  et  dans  le  S.  0." j  S.  de  son 
extrémité  Nord  :  on  le  nomme  Weathcrford's  Well  (Puits  do 
Wcathersford).  Le  chenal  qui  y  conduit  s'ouvre  entre  la  caye  Lin- 
nyard et  celle  de  Lilllc  Guana.  Pour  donner  dedans,  vous  serrez 
de  près,  par  tribord ,  une  petite  ile  qui  forme  le  côté  Nord  de  la 
passe,  et  qui  est  à  270  mètres  environ  de  Linnyard  s  Kcy;  et,  après 
avoir  traversé  la  barre  par  5'",50  d'eau ,  vous  trouvez  un  boa 
mouillage  par  T^jGO  à  O^jlO,  à  2  milles  environ  dans  l'Ouest  de 
la  pointe  Nord  de  la  caye  ci-dessus.  Ce  chenal  est  de  beaucoup 
préférable  à  cehii  de  la  pointe  N.  E.  A' Abaco;  à  la  sécurité  et  k 
la  facilité  de  faire  l'eau  il  joint  l'avantage  de  permettre  d'aller 
jusqu'à  moins  de  1  mille  {  de  l'aiguade  en  conservant  o™.50,  ou 
mémo  jusque  vis-à-vis,  à  moins  de  270  mètres  déterre,  en  con- 
servant 3°',70  d'eau.  On  peut  se  procurer  en  abondance,  parmi 
les  cayes  voisines ,  du  bois,  des  coquillages  et  du  poisson. 

Gomme  la  mer  brise  dans  ces  parages  partout  où  il  y  a  du  dan- 
ger, il  est  prudent,  quand  le  vent  est  à  l'Est,  d'avoir  toujours  une 
vigie  dehors  en  faisant  route.  Toute  la  partie  orientale  de  la  côte 
est  de  fer,  et  les  nombreux  fragments  de  naufrages  qui  sèment  les 
cayes,  ainsi  que  le  rivage,  attestent  combien  elle  est  redoutable. 

La  pointe  Rocky  est  la  première  au  Sud  de  la  pointe;  N.  E. 
à.' Abaco,  et  en  est  distante  de  2  milles  dans  le  S.  S.  0.  A  6  milles 
au  delà  dans  le  S.  S.  0.  6"  0.  commence  \m  récif  de  roches  qui 
s'étend  parallèlement  à  la  côte,  sur  une  longueur  de  9  milles,  et 
sur  une  largeur  d'un  mille  -J,  en  laissant  entre  elle  et  lui  un  ca- 
nal nommé  détroit  de  Cheeric. 

Après  avoir  double  le  récif  qui  est  en  dehors  de  Rocky  Point, 
vous  rencontrez  l'eau  profonde  à  moins  d'un  demi-mille  de  terre, 
juscpie.  par  le  Iravers  de  Hole  in  the  Walt.  La  terre  forme  entre 
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CCS  deux  pointes  une  baie  profonde,  dans  laquelle  il  vous  est 
recommandé  de  ne  pas  vous  laisser  surprendre  par  les  vonts  de 
S.  E.  En  général,  quand  le  vent  est  plus  Sud  que  l'Est,  quelle 
que  soit  d'ailleurs  sa  direction,  il  est  plus  prudent  de  reconnaître 
la  terre  sur  le  parallèle  de  H  oie  in  the  Wall  que  d'aller  cher- 
cher Rocktj  Point,  parce  que,  si  vous  vous  trouvez  souque  dans 
la  baie  qui  cstprt  s  de  cette  dernière,  vous  avez  le  S.  S.  E.  ou  le 
S.  E.  {  E.  à  faire  pour  longer  la  terre,  ce  qui  peut  devenir  dif- 
ficile. 

A  ^  de  mille  de  la  pointe  Hole  in  the  Wall,  par  Sii»  r)i'  SQf  de 
latitude  et  79"  30'  45" de  longitude,  s'élève  le  phare  d' Abaco, 
dont  la  base  a  2t  mètres  de  hauteur  au-dessus  de  la  mer,  et  la 
tour  24  mètres  au-dessus  de  sa  base.  Son  feu  tournant  opère 
une  révolution  en  1  minute,  et  se  voit  de  toutes  les  directions, 
excepté  de  celles  où  les  parties  élevées  de  l'Ile  s'interposent  en- 
tre lui  et  le.«5  navires.  Son  élévation  totale,  qui  est  de  48  mètres, 
le  rend  visible,  de  temps  clair, 

à  15  railles  pour  un  œil  placé  h   S^jOO  au-dessus  de  l'eau.     '- 
àl7     ,  —  à   6",00  — 

à  49  —  à  12" ,00  — 

à  21  "",.  à.U",00  — 

On  trouvt!  bon  mouillage ,  avec  les  vents  ordinaires  à  î  nïille 
du  rivage,  par  18"", 30  à  20",  10,  en  relevant  le  phare  d'Abavo  h 
VE.  \  N.  E.  Le  mer  est  liaute  en  cet  endroit  les  jours  de  nouvelle 
et  de  pleine  lune  vers  8  hoiires,  et  la  marée  monte  de  0'",90. 

La  pointe  Hole  in  Ihe  Wall,  extrémité  S.  E.  de  l'ile  Abaco  ^ 
gît  par  25"  54'  de  latitude  et  79"  30'  de  longitude.  Quand  vous 
reconnaissez  Rockij  Point  de  jour,  vous  pouvex,  en  tout*;  stîcu- 
rité,  faire  42  lieues  au  8.S.O.  3°S.,etsialorsvou8ne  pouvez  pas 
poursuivre  votre  route  à  cause  de  la  nuit,  vous  mettez  en  panne. 

La  plupart  des  capitaines  attaquent  la  terre  trop  Nord ,  quand 
ils  vont  chercher  l'entrée  du  canal  de  la  Providence.  C'est  une 
opinion  répandue  parmi  eux  que,  sur  les  parallèhîs  de  26'  40' 
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H  2G"  20',  ello  se  voit  plus  tôt  que  sur  les  autres,  et  ils  ne  font 
pas  jissez  attention  qu'à  cette  hauteur  elle  s'enfonce  dan  ;  le  Sud 
et  dans  l'Ouest.  S'ils  l'attaquent  de  nuit  sur  le  parallèle  deSe»  lo' 
avec  un  fort  vent  deN.  E.,  ils  sont  souvent  si  près  d  elle  avant  de 
pouvoir  la  découvrir,  qu'il  leur  devient  tout  à  fait  impossible  de 
l'éviter,  attendu  que,  par  cette  latitude,  elle  se  courbe  vers  l'Ouest, 
en  présentant,  h  peu  de  milles  dans  le  Nord  de  Hole  in  the  Wall, 
une  baie  et  (i)  un  récif  de  roches  distant,  dans  un  endroit,  de  ^ 
mille  seulement  du  rivage  ;  et  s'ils  attaquent  la  côle  plus  au  Nord 
avec  un  vent  court,  le  danger  est  encoie  plus  grand,  parce  qu'ils 
rencontrent  constamment  une  grosse  mer  qui  porte  à  terre.  Pour 
plus  de  sécurittî,  les  navires  doivent  se  placer  sur  le  parallèle  de 
25"  50',  ou  entre  ce  parallèle  et  celui  de  2o°,  mais  pas  plus 
Nord.  En  se  tenant  dans  ces  limites,  ils  ne  rteuvent  manquer  le 
Hole  :d  the  Wall,  et  parent  la  terre  de  Harbor  Island,  qui  se 
trouve  sur  le  côté  Sud  de  leur  route. 

Nous  avons  parlé  plus  haut  du  banc  que  la  pointe  Hole  in  the 
Wall  projette  dans  le  S.  E.  Il  a  7  ou  8  milles  de  longueur ,  sur 
de  Hoifi  il!  (lie   4  milles  environ  de  largeur  au  milieu ,  et  se  termine  en  pointe  à 
son  extrémité  S.  E. 

Voici  le  tableau  de  a    Iques  sondes  prises  dessus  : 

Le  Hole  in  the  Wall  restant  dans  l'Ouest,  à  2  milles, 
trouvé 22'»,00  d'eau  ; 
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à  5  milles,  trouvé  27«  ,00  ; 


à7 
à6 
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O.tfN,.  à2  i 
à3 


100'",00,  pas  de  fond  ; 
r>a»,00,  pas  do  fond; 
aS-^jSO; 
22»,00; 
20",10i 
27",50: 
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Au  delà  des  sondes  de  27"',50,  pealu  fond  à  liO^^SO. 

Vous  pouvez  reconnaître  si  vous  êtes  ou  mm  sur  le  banc  en 

(I)  l.e  Hole  in  the  Wall  (Trou)  se  voit  rarement  quand  on  en  est  à  1  Est  ;  il 
ne  s'odvre  qtio  lorsqu'on  se  trouve  près  de  terre  vu  t^u'ou  le  relève  dans  le  IN.  E. 
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question  au  changement  do  couleur  de  l'eau  qui ,  de  bleu  foncé 
qu'elle  est  au  large,  devient  tout  à  coup  d'un  beau  vert  vif  sur  les 
sondes.  Un  autre  signe  est  une  plus  grande  agitation  de  la  mer 
sur  le  banc ,  par  suite  de  la  houle  de  fond ,  surtout  lors  des  vents 
de  S.  E.  :  c'est  dans  ces  dernières  conditions  qu'ont  été  pris  les 
brassiages  précédents. 

Le  Hole  in  the  Wall ,  aussi  nommé  Hole  in  the  Rock ,  n'est 
autre  chose  qu'une  sorte  d'arche; ,  d'environ  3  mètres  de  largt'ur 
sur  l^.SO  ou  l^jSO  de  hauteur,  dont  la  base  est  d'à  peu  près  0",30 
au-dessus  de  l'eau,  et  à  travers  laquelle  déferle  la  mer;  elle  parait 
ouverte  sur  les  relèvements  S.  S.  0.— »N.  N.  E,  et  0.  S.  0.— li.  N.  E. 
A  la  première  vue ,  on  la  prend  pour  un  morne  do  sable  ;  mais , 
à  3  ou  4  milles  de  distance,  on  distingue  clairement  que  c'est  une 
voûte  dans  la  terre.    ^  ^,     ..,., 

A  90  mètres  de  dislance,  au  Sud  de  Hole  in  the  Wall,  s'élève 
une  roche  de  53  à  63  mètres  de  longueur,  dont  la  base  est  minée 
tout  autour  par  l'eau,  et  qu'on  peut  doubler  à  moins  d'un  ^  mille. 
La  pointe  Sud  de  la  grande  terre  a  une  configuration  analogue  à 
celle  de  cette  roche;  toutes  deux  semblent  être  le  produit  de 
quelque  convulsion,  dont  la  c/kte  entière  porte,  au  reste,  les  mar- 
ques évidentes.  Le  rivage  est  couvert  de  débris  de  navires,  de 
mAts,  etc.;  sa  partie  Ouest  présente  une  barrière  complète  de 
pierres,  créée  sur  la  plage,  au-dessus  de  la  laisse  de  marée,  tant 
par  la  nature  que  par  les  coups  de  vent  de  S.  0.,  qui  soufflent 
parfois  avec  une  grande  violence  dans  ces  pai  âges. 

A  5  milles  dans  l'Ouest  de  Hole  in  the  Wall,  et  à  270  mètres 
environ  du  rivage ,  les  fonds  varient  régulièrement  entre  4"',()0 
et  3"",S0;  ils  augmentent  rapidement  quand  on  s'éloigne  de  terre. 

A  \  de  mille  au  large  de  la  partie  S.  0.  de  l'Ue ,  la  sonde  ac- 
cuse 3"',70  d'eau ,  beau  fond  de  sable  uni  :  en  cet  endroit ,  la 
terre  est  basse  et  couverte  de  broussailles^  le  iu^nt  porte  au  N .  E., 
et  la  jnarée  monte  de  0",90,  ,  k„,'  .  .^    ...    .  ,  s     .  *. 

Tous  les  navires,  quel  que  soit  d'ailleurs  leur  tirant  d'eau,  ne 
doivent  pas  approcher  de  terre  à  moins  de  360  mètres  environ. 
A  cette  distance,  ils  peuvent  mouiller  par  7'",30;  mais,  plus  en 
dedans,  le  fond  diminue  soudainement  à  3'",70. 

De  nuit  ou  de  temps  de  brume,  vous  pouvez  gouverner  à  l'Ouest 
qi)^n4  VQUS  ^tes  s^r  le  pardllèjo  de  S»"  W  %.t  ^  sondait  jusqu'à 
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ce  que  vous  trouviez  de  ^^",00  à  ST^jf^O.  Vous  faites  alors  6  milles 
à  l'Ouest,  et  le  Hole  in  the  Wall  vous  reste  au  Nordj  puis, 
16  lieues  à  l'O.  2"  49'  N.,  et  vous  relevez  la  caye  Stirrvp  à  6  milles 
dans  le  Sud.  Si  vous  at'oiqucz  la  terre  par  la  latitude  de  Hole  in 
the  Wall ,  vous  n'avez  des  sondes  que  qua:.  d  vous  ôtes  à  la  hau- 
teur de  celte  pointe.  ."'"' 
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Si  vous  p-onez  pour  point  de  départ  le  Hole  in  the  Wall,  avec 
l'intention  dv>  gagner  le  banc  Great  Bahama ,  faites  il  lieues  à 
l'Ouest,  et,  si  vous  n'aperce\  /.  pas  la  terre,  ralliez  l'O.  S.  0.  ou 
le  S.  0.  ^  0.,  i  fin  d'aller  reconnaître  les  îles  Bernj.  Longez-les, 
et  corservez  ui  e  bonne  vigie  poiu"  veiller  Stirrup  Key,  la  plus 
Ouest  du  groupe  déjà  mentionnée  ci-dessus.  Cette  caye  est  située 
par  25"  48'  de,  latitude  et  par  80°  22*  de  longitude  :  il  y  a  bon 
mouilla^,    -"  dehors  par  12",80  d'eau. 

Si  vous  avez  à  vous  abriter  contre  de  forts  vents  de  la  partie 
de  l'Est ,  à  réparer  des  avaries ,  ou  à  faire  de  l'eau ,  vous  pouvez 
jeter  l'ancre  Ji  l'Ouest  de  Stirrvp,  par  IS-'.IO  à  14"' ,60,  sur  un 
fond  de  bonne  tenue.  C'est  à  4  milles  dans  l'Ouest  de  cette  caye 
que  le  brick  Dromo  a  fait  naufrage ,  par  2"° ,85  d'eau ,  fond  de 
corail  dur  :  sa  sonde  marquait  à  ce  moment  4" ,60  au  Sud  et  à 
l'Ouest,  d'î  chaque  côté  de  lui,  et  9",10  au  Nord. 

La  caye  en  question  est  peuplée  et  possède  une  do"<inc  :  on 
nomme  l'endroit  habité  Witliamstown;  les  navires  peuvent  s'y 
procurer  des  rafraîchissements  de  toute  sorte. 

Le  groupe  Bernj  se  conipose  d'environ  30  grandes  cayes  et 
d'une  quantité  innombrable  de  cayes  plus  petites,  dont  la  plus 
S.  E.  est  Frozen  et  la  plus  Nord  Stirrup  ;  il  gît  dans  le  N.  E.  de 
l'île  Andros.  On  trouve  des  sondes  tout  autour  de  ces  cayes,  et 
36"',60  d'eau,  à  2  milles  de  l'une  quelconque  d'entre  elles;  le 
fond  est  sablonneux  à  la  &urface  et  calcaire  en  dessous.  Les  îles 
Berry  forment  plusieurs  petits  ports,  où  l'on  peut  se  procurt  <Je 
l'oau  et  d'autres  rafraîchissements ,  mais  qui  ne  sont  guère  fré- 
quentés que  par  les  habitants  de  New -Providence.  La  marée 
monte  en  cet  endroit  de  0°,60  plus  haut  lorsque  le  soleil  est  au 
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Nord  de  l'équateur,  qu'elle  ne  fait  lorsqu'il  en  est  au  Sud.  A  l'ancre 
dans  les  petits  mouillages  formés  par  ces  cayes ,  on  ressent  un 
fort  courant  qui  charrie  parmi  les  roches,  en  portant  au  N.  0. 

Voici  l'extrait  du  journal  de  bord  du  navire  «  Orbit ,  »  relatif 
aux  lies  Berry  : 

a  En  approchant  du  groupe  Berry,  constaté  une  eau  profonde 
jusqu'à  toucher  les  lies  :  trouvé  des  sondes  de  aO^jlO,  à  2  milles  ^ 
de  terre  ;  de  16»,50,  à  2  milles;  de  14'»,60,  à  d  raille;  de  12-,80, 
en  relevant  la  partie  la  plus  Nord  de  la  caye  Stirrup  à  3  milles  ^ 
à  ro.  N.  0.;  u6 14»,60,  fond  de  roches,  en  la  relevant  à  2  milles  ^ 
à  l'O.  N.  0.;  de  12»,80,  en  la  relevant  à  1  mille  à  l'Ouest;  de 
le-.BO,  en  la  relevant  àf  de  mille  àl'0. 8. 0.;et  de  U-,60,  i6"',50 
à  18",30,  fond  de  beau  sable  en  général,  tout  le  long  de  la  caye 
la  plus  Ouest.  —  Vu  l'eau  changer  de  couleur  en  arrivant  sur  les 
sondes  du  voisinage  des  Iles  Berry. 

a  Ck)ntournô  le  groupe,  et  rencontré ,  à  2  milles  de  distance 
dans  le  S.  S.  0.,  9»,10,  7»,30,  5°>,50  et  4»',60  d'eau;  îi  5  milles, 
dans  la  même  direction,  7»,30,  5»,50,  7"',30,  7"',30,  6"',4(), 
7"',30,  6»,80  et  Ô-'jiO;  à  6  nulles,  dans  le  S.  t  S.  0.,  4«',60.  En 
Relevant  West  Berry  au  N.  N.  E.  et  Blackswood's  Busb  ui 
S.  S.  E.,  les  sondes iont de  3"',70, 7»,30et  9»,i0.  —A  2  heure.  "' 
fait  l'Ouest,  et  trouvé  7»,30;  à  3  heures,  le  S.  S.  0.,  12'»,80; 
à  3heures4,  le  S.  S.  0.,  12«',80;  à  3  heures \,  H'»,90;  àlheures, 
1 1",00  ;  à  4  heures  },  iO»,0  ;  à4  heures  \,  8,20  ;  à  4  heures  J,  6"',40  ; 
à  5  heures,  5»,50  ;  à  5  heures  \,  5»,50  ;  à  5  heures  \,  4»,60  ;  à  6 
heures,  5»,00;  «'^  ■?,  Leures  i,  4.'»,60;  à  6  heures  \,  4'»,00;  à  7  heu- 
res, 3'',30  seulement  ;  mouillé  parmi  des  pâtés  noirs,  formés  de 
roches  plates ,  hautes  d'environ  0'",30 ,  et  couvertes  d'herbes.  — 
Sondé  à  l'Ouest  de  cet  endroit,  et  trouvé  peu  d'eau  jusqu'à  bonne 
distance.  Il  est  recommandé  aux  navires  de  ne  pas  s'engager 
parmi  les  roches  noires  ci-dessus  ;  le  chenal  régulier  en  est  tout 
à  fait  exempt  ;  il  a  des  eaux  chargées  de  vase  et  d'une  appa- 
rence laiteuse  qui  empêchent  de  voir  aisément  le  fond.  » 

Le  groupe  des  cayes  Sheep  est  situé  à  7  ou  8  lieues  dans  le 
S.  S.  0.  6»  0.  de  Stirrup,  et  au  large  de  la  partie  N.  N.  0.  des  îles 
Andros.  A  partir  de  ce  groupe ,  la  sonde  accuse  très-peu  d'eau 
en  allant  vers  l'Ouest,  ainsi  qu'il  a  été  dit  ci-dessus,  et  les  basses 
s'étendent  jusqu'à  Stirrup  Key;  le  fond  est  couvert  de  pâtés  d'é- 
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fMJUgf's  Pt  dft  rorhps  de  la  graudcuf  d'une  barrique ,  et  toutes 
ses  parties  se  voient  aussi  aisémeril  (|ue  s'il  n'y  avait  pas  d'eau 
dessus.  La  mardo  monte  de  t", 90  en  cet  endroit.  ''        "' 

[.es  mcilloures  indications  h  suivre  pour  travefS^  le  hhne 
firent  liuliuma  sont  les  suivantes  ;  lorsque  la  raye  Slirrtip  vous 
reste  à  8  milles  dans  le  Sud ,  distance  h  laquelle  Vous  U  voyez 
juste  de  votre  pont,  faites  fi  lioues  à  l'O.  ?  0.,  et  de  1^,  iO  lieues 
au  S.  0.  I  8.;  gouvernez  ensuite  au  8.  S.  0.,  on  entre  le  B.  8.  r . 
et  le  8. 0.  l  S.,  jusque  par  îi"  Ty.i'  de  latitude;  enfin  ralliei:  PO.,  et 
allez  reconnaître  les  cayes  Orange,  ou  bien  continuez  entre  îe 
S.  S.  0.  et  le  S.  0.  |  S.,  jusque  par  'i¥  in;  pu's,  venez  à  l'Ouest  et 
quittez  le  banc  sans  crainte.  Si.  par  suite  d'une  diminution  de  fond, 
vous  pr«^férez  sortir  du  banc  plus  tôt  qu'il  ne  vient  d'être  dit,  vous 
n'avez  qu'à  tirer  au  large,  et,  en  faisant  :\  lieues  ou  plus  dans 
l'Ouest,  vous  trouvez  les  grandes  sondes  du  client»!,  qui  a  5  lieues 
de  largeur.  Il  vous  est  recommandé  de  changer  rie  route  dès  que 
la  sonde  n'accuse  plus  que  \'',i\0  d'eau,  parce  qu'à  partir  dé  ce 
brassiage  la  profondeur  dimiime  tout  h  Coup,  sans  régularité. 

Vous  pouvez  aussi  faire  7  lieues  à  l'O.  8.  0.  sans  danger,  en 
quittant  la  raye  Slitrup ,  pourvu  que  Vous  ayez  soin  de  tenir 
compte  de  l'influence  de  la  marée  :  dans  la  partie  Nord  du  banc, 
le  flot  porte  au  S.  S.  E.  et  le  jusant  aU  N.  0.  ;  mais ,  à  mesure 
qu'on  avance  dessus ,  la  marée  diminue ,  et  elle  finit  par  n'être 
plus  qu'un  faible  courant ,  à  4  ou  5  iieues  à  Tintérienr  du  banc. 
Ou  bien,  quand  la  caye  Siirrup  votJs  teste  à  5  milles  dans  îe  Sud, 
faites 44  milles  au  8.  G.\0.',  puis,  gouvernez  au  8.  8.  0.  jusqu'à 
ce  que  vous  soyez  hors  du  banc.  Dans  le  chenal  régulier,  i'eau 
est,  comme  nous  l'avons  dit,  d'apparence  laitei  se  ;  à  l'Est  de  ce 
chenal ,  elle  est  claire  et  parsemée  de  taches  noires  sur  le  fond  ; 
H  l'Ouest,  elle  est  également  claire,  mais  le  fond  est  blanc  et  dur. 

Vous  pouvez  encore,  pour  traverser  le  banc,  suivre  les  indica- 
tions données  sur  la  grande  carte  de  Gi-mt  Bahama  Bank,  levée 
î^ar  !es  soins  de  l'Amirauté ,  et  publiée  de  nouveau  par  E.  et 
G.  W.Blunt: 

En  relevant  le  milieu  de  la  caye  Great  Stirrvp,  à  3  milles  dans 
le  8ud ,  faites  38  milles  à  l'O.  8.  0. ,  puis  70  milles  un  peu  au 
Sud  du  8. 0.  \  Si  ;  oU  bieiij  96  milles  i,  au  S.  0.  6«  Ot>  et66  milles 
au  8.  0.  i  8. 
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L'une  ou  l'autre  des  routes  ci-flessus  vous  place  i\  10  milles  .J 
environ  do  la  cayo  Orange,  en  position  convenable  pour  quitter  le 
banc. 

La  route  directe  est  le  S.  0.,  9B  milles  :  c'est  en  la  suivant  qu'on 
n  le  plus  d'eau;  mais  il  est  nécessaire  de  gouverner  avec  le  plus 
grand  soi»?,  pour  ne  pas  tomber  sur  les  hauts-fonds  de  Sheep 
tCeys,  dont  nous  avons  déjà  parlé. 

Toutes  'eà  aires  de  vent  qui  précèdent  sont  du  compas,  et  vous 
d(!ve/,,  en  les  suivant,  donner  une  sérieuse  attention  h  votre  barre 
ainsi  qu'à  votre  loch,  parce  qu'elles  rangent  de  très-près  les  bords 
du  chenal,  comme  il  est  aisé  de  s'en  convaincre. 

En  traversant  le  banc,  selon  les  indications  précédentes,  vous  ne 
voyez  que  peu  ou  point  d'épongés-  vous  distinguez  difflcilem 'Ot 
le  fond,  et  vous  pouvez  compter  sur  moins  f4'",t>()  d'eau,  à  mer 
haute,  tout  le  long  de  votre  route.  '      '"'•'' 

De  nuit,  déflez-vous  des  eayes  ôranrjr,  qui  sont  très-basses  et 
ne  se  vûiciii  que  quand  on  est  dessus;  les  sondes  sont  régulières 
jusqu'auprès  de  leur  partie  orientale. 

On  donne  le  nom  de  Omnge  Kcys  à  un  amas  de  hauts-fonds 
et  de  cayes  pîacés  près  du  bord  Ouest  de  Great  Bnhama  Bank, 
entre  les  parallèles  de  IV  52'  et  de  24»  S8',  par  81»  29'  30"  de 
longitude.  La  caye  principale  du  groupe  peut  avoir  \  de  mille  de 
longueur,  108  mètres  dans  sa  partie  la  plus  large,  7"',20  dans  la 
plus  étroite,  et  6  mètres  de  hauteur  :  c'est  une  roche  nue,  dont 
le  côté  oriental  est  tout  à  fait  droit  et  glt  N.  N.  E.  et  S.  S.  0.  Il 
existe,  à  f  de  mille  d'elle  dans  le  S.  \  8.  0.,  deux  roches  qui  sont 
de  1°',80  hors  de  l'eau,  et  qui  ont  à  peu  près  4'",t)0  de  long  ;  et,  à 
un  \  mille  de  celles-là ,  dans  la  même  direction ,  deu\  autres 
roches  plus  petites.  Il  est  dangereux  de  passer  entre  l'une  quel- 
conque de  ces  roche»  et  la  cayc  principale,  att-^ndu  qu'elles  sotit 
jointes  ensemble  par  un  récif  d'enviror  30  mètres  de  largeur,  au 
delà  duquel  lasondc  rapporte  7'",30d'eau.  Vous  pouvez,  en  toute 
sécurité ,  faire  route  à  3  milles  de  tenre  dans  le  Sud  des  cayes 
Orange,  et  en  approcher,  dans  l'Ouest,  jusque  par  S^.SO  de  fond. 

11  y  a  bon  mouillage,  au  N.  0.  du  groupe,  par  Ib"*,»©,  mais 
le  fond  est  malsain  ;  on  peut  aussi  jeter  l'ancre  en  sûreté  dans 
le  S.  E.  par  H'°,00,  sans  avoir  à  craindre  aucun  autre  danger 
que  ceux  à  vue.  Il  n'est  pas  prudent  de  rallier  les  cayes  Orange 
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par  )fi  Nord,  ii  moins  de  '.os,  parce  que,  do  ce  côté,  la  rnor 

lirisu  sur  une  chaîne  do  huuts-fonds  qui  se  prujotU^nt  à  tr^r  -grande 
distant.  On  ne  voit  aucune  trace  do  végét:>.*ion  sur  «  es  roches, 
mais  leurs  eaux  ulwndeut  en  poissons. 

Plusieurs  personnes  prennent  le  groupe  Orant;^  pour  celui  dos 
Hiding  Rocks  :  rappelez-vous  (juo  vous  ne  pouvex  passer  dans  le 
Nord  d(!  ce  dernier,  tandis  qu'il  existe  un  chenal  îi  3  milles  au  Nord 
du  premier.  Toutefois,  ce  chenal  n'est  pas  sur  [Hjur  des  étran- 
gers, et  nous  ne  recommandons  même  à  aucun  navire  de  s'y  en- 
gager, attendu  qu'il  faut  y  frayer  sa  route  entre  des  pAtés  de 
haut»-fonds  noirs,  sur  lesquels  il  reste  très-peu  d'eau.  La  varia- 
tion était  en  cet  endroit  de  \"  20'  N.  E.  en  1820.  On  trouve  lion 
mouillage  à  u  ou  C  milles  lans  le  S.  0.  des  cayes  Orange,  par 
30'",U0de  fond.  Une  fuis  à  la  hauteur  de  ce  groupe,  vous  pouvez 
en  toute  sécurité  Iravei-ser  le  Gui/,  soit  le  nuitin,  soit  vers  le  milieu 
de  lu  nuit,  car  vous  n'avez  quu  i  0  c  a  1 1  lieues  à  faire  au  S.  0.  pour 
prendre  connaissance  de  Sait  Key  Bank.  La  partie  Nord  de  ce 
dernier  banc  court  V&\.  et  Ouest  sur  une  étendue  de  10  lieues,  ce 
qui  fait  que  vous  trouvez  le  courant  plus  fort  à  mesure  que  vous 
avancez  vers  l'Ouest.  Arrivé  sur  Sali  Key  Bank,  vous  y  rencontrez 
de  bonnes  sondes,  en  le  prolongeant  d'un  bout  à  l'autre,  et,  par 
intervalles,  des  endroits  où  vous  pouvez  mouiller;  mais  les  sondes 
s'étendent  à  très-petite  distance  en  dehors  des  cayes  Doublt  Hea- 
ded  Shot  (Boulet  ramé),  dont  la  ix)inte  N.  0.  gît  par  23°  52'  dç 
latitude  Nord.  Quoi  qu'il  en  soit,  In  route  que  nous  venons  d'in- 
diquer demande  de  votre  part  i'ifittention  la  plus  scrupuleuse,  si 
vous  voulez  éviter  tout  danger  inconnu  qui  pourrait  exister  dans 
le  trajet.  A  \  milles  dans  le  N.  V  0.  des  cayes  Orange ,  glt  le 
haut-fond  Galeon,  qui  ne  porte  que  G"* ,00 d'eau;  et,  de  là  jus- 
qu'aux roches  Biding ,  il  existe  un  grand  nombre  de  petites 
basses  situées  i\  1  mille  et  |  dan&  l'Est  du  bord  de  Great  Bahama 
Bank. 

Les  rochoi  Biding,  placées  à  G  lieues  dans  le  Nord  des  Orange, 
consistent  en  uni;  roche  ou  caye  qui  a  environ  J  mille  de  Ion- 


Ci)  il  y  a  fti  dans  le  toxle  une  Wqurnlo  confusion  du  mot  Key  avec  le  mot 
Rock;  l'iibsence  de  carte  à  grand  point  nous  a  forcé  de  suivre  l'auteur  &  la  leltie. 
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^uflur  sur  10", KO  de  plus  grande  largeur,  et  qui  est  presque  di- 
visée par  une  Itaic  formée  k  \  de  la  distance  entre  la  pointe  Sud 
et  la  pointe  Nord.  Cette  caye  est  tr^s-irn'gulièrc  dans  sa  hauteiu', 
et  plus  inégale  encore  que  Orange  heijs.  (>n  voit,  à  2  milles  ^  en- 
viron dans  le  Nord  de  Riding,  un  Ilot  do  2  milles  \  de  longueur, 
sur  22.%  îi  270  mMres  de  plus  grande  largeur;  et,  au  Nord  de  la 
caye  la  plus  Sud,  trois  petites  roches,  d'à  peu  prèsO  à  11  mètres 
de  longueur,  gisant  chacune  N.  0.  ;J  N.  et  S.  E.  \  S.  La  caye  Sud 
s'étend  du  N.  \  N.  0.  au  S.  \  S.  E.  ;  la  suivante  est  éloignée  de 
>!.%  mètres  de  la  première  ;  celle-ci  de  90  mètres  de  la  troisième  ; 
la  troisième  de  90  mètr^'s  t<»?  la  seconde  :  toutes  trois  ont  de  0'",90 
k  1  "',20  de  hauteur.  Au  Sud  de  cette  caye  se  trouvent  trois  roches 
en  forme  de  tas  de  foin  (Hay  Coch  Rocks),  qui  se  montrent  jusie 
hors  do  l'eau,  et  sont  à  r)'",40  ou  7*",20  de  distance  de  terre.  On 
voit  encore,  h  \  mille  dans  l'Est  de  la  caye  la  plus  Sud ,  deux 
roches  dont  la  plus  giande  a  21  mètres  de  long,  et  la  plus  petitit 
tr>  mètres;  elles  sont  éloignées  de  .10  mètres  l'une  de  l'autre,  et 
ont  ir'jOO  de  hauteur.  —  Ces  deux  roches  gisent  Nord  et  Sud  ;  et, 
j\  l  mille  d'elles  environ,  dans  le  Nord,  on  en  aperçoit  une  autre 
de  la  dimension  d'un  petit  canot.  Un  récif  relie  entre  elles  toutes 
ces  cayes.  On  constate  9™, 10  d'eau,  en  relevant  la  plus  Sud  des 
Riding  Rocks  à  i  mille  J  au  N.  N.  0,;  8"',20,  beau  fond  de  sable 
uni,  en  relevant  celles  de  l'Est  et  du  Nord  l'une  par  l'autre,  à  2 
milles  .J  dans  le  N.  \  N.  0.  ;  et  ^"',50  en  s'en  plaçait  à  ?>  milles; 
.')'",90,  avec  la  roche  Nord,  à  tî  milles  dans  l'Ouest;  6'",'K)  avec 
la  caye  Sud  à  2  milles  au  S.  0.  {  0.  ;  5"',.'i0,  avec  la  caye  prinri- 
pjile  ou  du  Nord,  à  2  milles  J  à  l'O.  N.  0.  :  cette  dernière  pro- 
jette, dans  la  direction  du  N.  N.  E.,  un  haut-fond  sur  lequel  il 
reste  i  "jSO  d'eau.  Ainsi  que  nous  l'avons  dit  plus  haut,  il  n'y  a  pus 
passage  dans  le  Nord  des  Riding  Rocks,  même  pour  un  navire  ti- 
rant 1'»,80  d'eau.  En  cet  endroit,  le  jusant  porte  au  N.  E.  avec 
une  vitesse  d'un  mille  ^  à  l'heure.  —  Al  mille  J  dans  le  S.  |S.  E. 
du  massif  oriental  des  Riding  Rocks  s'élève  un  Ilot  de  certaine 
grandeur,  avec  phisieurs  petites  cayes  au  voisinage  ;  on  le  nomme 
RockKey.  II  y  a  bon  mouillage  dans  sa  partie  Ouest,  par  !.')'",70 
et  li"',60,  fond  de  sable;  la  limite  dos  sondes  se  rencontre  à 
\  mille  \  en  dehoj-s  de  cet  îlot. 
Quand  vous  gouvernez  des  cayes  Orange  vei-s  les  roches  Ri- 
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(Ihif/,  vos  plus  grandes  sondes  sont  de  lî)'",50,  et  les  moindres 
de  8'",20.  Le  bord  occidental  du  banc  Great  Bahama  est  d'un 
accès  redoutable,  parce  que  toutes  les  cayes  y  sont  liées  par  unr 
grande  chaîne  de  roches  qui  va  de  l'une  à  l'autre. 

Voici  l'extrait  du  journal  de  bord  du  navire  «  Orbit,  »  en  ce  qui 
touche  ces  parages  :  «  A  l'ancre,  parmi  ces  dangers,  trouvé  3"',60 
d'eau  à  mer  basse ,  et  a*" ,90  à  mer  haute  ;  ressenti  une  légère 
brise  d'O.  S.  0.,  et  pu  distinguer  la  limite  des  sondes  du  banc, 
do  dessus  le  pont,  à  f  de  mille  au  plus.  Mis  sous  voiles  au  com- 
mencemeut  du  jusant.  En  faisant  un  bord,  traversé  quelques 
basses  de  3"" ,90  de  profondeur  seulement,  sur  lesquelles  il  ne 
peut  y  avoir  plus  de  2'",10  àa^.-iO  d'eau,  amer  basse,  et  qui,  à  n'en 
pas  douter,  découvrent  quelquefois,  après  do  forts  coups  de  vent. 

«  La  mer  est  haute  sur  les  accores  du  banc  Great  Bahama, 
vers  S*"  50*"  dans  les  syzygies;  elle  monte  de  0'",60  sur  le  côté 
Nord  ;  de  0'",90  sur  le  côté  Ouest,  dans  le  Nord  des  cayes  Orange  ; 
de  l^jSO  dans  le  Sud  de  ces  mêmes  cayes,  et  de  l'",f)0  à  l^jSO 
par  24»  10'  '»"  de  latitude.  Le  flot,  ainsi  que  le  jusant,  charrient  avec 
une  vitesse  de  \  de  mille  à  2  milles  sur  le  banc  et  en  dehors  du  banc.  » 

Entre  Orange  Keys  et  Riding  Rocks,  la  limite  des  sondes  est 
saine,  et  vous  pouvez  donner  dessus  sans  autre  précaution  que 
de  veiller  le  plomb.  A  partir  du  groupe  Orange,  le  plus  méridio- 
nal de  cette  partie  du  banc ,  l'accore  se  dirige  à  peu  près  au 
S.  I  S.  E.,  offrant  tantôt  plus,  tantôt  moins  d'eau,  en  restant  par-  • 
faitement  sain  jusque  par  24°  10'  de  latitude,  et  forme,  avec  les 
cayes  de  Sali  Key  Bank,  le  canal  Santaren,  où  on  ne  trouve  pas 
fond.  L'observaiion  que  nous  avons  faite  plus  haut,  en  parlant  de 
donner  sur  Grmt  Bahama,  entre  Orange  Keys  et  Riding  Rocks, 
s'applique,  bi^n  entendu,  seulement  a;i  bord  extrême  du  banc; 
car,  en  avançant  davantage,  les  sondes  perdent  bientôt  leur  régu- 
larité par  suite  de  la  présence  de  plusieurs  basses  de  corail  ;  tou- 
tefois, quand  il  fait  jour,  vous  pouvez,  avec  un  vent  favorable, 
frayer  votre  route  parmi  ces  dangers. 

Par  les  nuits  étoilées,  le  grand  banc  réfléchit  dans  l'air  une 
luraièro  brillante  que  l'on  aperçoit  de  i  ou  3  lieues.  Ce  phéno- 
mène, que  l'on  constate  sur  l'étendue  des  deux  bancs  Bahama , 
ne  se  remarque  pas  sur  celui  de  Sait  Key,  et  n'est  pas  très-visi- 
ble non  plus  pour  les  obstirvateurs  placis  sur  les  bancs  eux-raê- 
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mes.  Du  Gulf  de  Floride  on  distingue  parfaitement  le  canal  de  la 
Providence,  à  l'absence  de  toute  lumière  entre  les  deux  réflexions 
occasionnées  par  le  grand  et  par  le  petit  Bahama. 

H  n'est  pas  présumabic  qu'on  puisse  toujours  trouver  un  égal 
brassiage  sur  le  banc,  même  en  y  suivant  une  route  constante. 
Il  saute  à  l'esprit  de  tout  le  monde  qu'un  fort  vent  de  la  partie  de 
l'Est  doit  diminuer  la  profondeur  de  l'eau,  en  la  chassant  du 
banc,  et  qu'un  grand  veut  du  Nord  doit  l'augmenter.  Le  fond 
est  gluant  dans  toutes  les  parties  du  chenal ,  tandis  qu'au  vent  à 
lui  il  est  dur,  et  les  basses  deviennent  d'autant  plus  nombreuses 
que  le  brassiage  diminue.  Presque  chacun  des  bâtiments  qui  fait 
régulièrement  la  navigation  de  ces  parages,  suit  une  route  diffé- 
rente en  traversant  Gi-eat  BaJiama.  Le  but  principal  qu'on  doit 
toujours  se  proposer  est  de  parer  les  dangers  des  cayes  Sbeep. 
Par  un  vent  court  et  avec  un  bâtiment  de  tirant  d'eau  ordinaire, 
il  est  bon  de  gagner  le  large  un  peu  plus  tôt,  en  gardant  constam- 
ment un  sondeur  dans  les  porte-haubans,  afin  de  laisser  arriver 
aussitôt  que  le  fond  diminue  à  4",  10.  Avec  un  vent  frais  et  favo- 
rable qui  permet  de  porter  au  vent  du  Sud,  on  fait  bien  de 
toujours  rallier  l'Ouest  pour  passer  au  vent  des  dangers;  mais 
on  doit,  en  même  temps,  avoir  soin  de  ne  pas  se  répandre  as- 
ses  loin  pour  s'engager  pMtni  les  hauts-fonds  qui  s'étendent  en 
dehors  de  la  partie  orientale  des  cayes  éparses  sur  l'accore  oc- 
cidental du  banc  Great  Bahama. 

Lorsque  vous  jetez  l'ancre  dans  une  partie  quelconque  de  la 
limite  du  banc,  afin  de  passer  la  nuit  ou  d'attendre  la  marée  fa- 
vorable, vous  4evez  avoir  toutes  vos  dispositions  faites  pour 
mettre  à  la  voile  dès  que  cela  peut  devenir  nécessaire ,  et  serrer 
vos  huniers  avec  des  ris,  si  le  ciel  a  mauvaise  apparence;  vous 
avez  du  reste  la  facilité  d'appareiller  avec  n'importe  quel  vent. 
En  général,  quand  un  navire  a  besoin  de  donner  un  pied  d'ancre 
dans  ces  parages,  il  peut  y  trouver  des  endroits  convenables  et 
abrités  des  vents  qui  l'inquiètent,  ou  dont  il  s'attend  à  être  in- 
quiété. Le  seul  inconvénient  à  craindre  pour  lui  est  d'avoir  son 
ancre  surjoualée,  si  le  vent  vient  à  changer  cap  pour  cap  ;  mais 
il  ne  faut  que  de  la  surveillance  et  l'adresse  ordinaire  d'un 
marin  pour  l'éviter. 

Faites  bien   attention,  lorsque  vous  quittez  lo  banc  Créât 
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Bahama,  à  ne  pas  attaquer  de  nuit  la  côte  de  Floride  ou  les 

payes  Double  Hended  Shot;  de  jour,  et  avec  un  vent  fait,  ii 

n'y  a  aucun  danger  à  aller  reconnaître  l'un  ou  l'autre  de  ceà 

points. 

Parmi  les  marins  qui  avaient  traversé  ce  banc,  deux  à  peine 
jusqu'ici  étaient  d'accord  sur  la  latitude  des  cayes  Orange,  et 
beaucoup  doutaient  mt^me  de  leur  existence  ;  c'est  cette  diver- 
gence d'opinions  qui  a  déterminé  l'auteur  à  envoyer  dans  ces 
parages  le  navire  Orbit.  Il  ne  reste  plus  aucun  doute  à  ce  su- 
jet, depuis  que  les  officiers  dudit  navire  ont  fait  les  reconnais- 
sances hydrograp!:*ques  et  topographiques  des  groupes  Orange, 
Riding  Bocks ,  Cat  Keijs,  Créai  Isaae  et  LiUle  haac ,  ainsi  que 
des  roches  qui  s'y  rattachent  et  qui  ont  été  décrites  précédem- 
ment. 

La  sonde  accuse  peu  d'eau  près  de  Paccore  de  Great  Bahama, 
depuis  le  parallèle  de  24"  10' jusqu'à  celui  de  SI"  32';  la  marée 
monte  de  î^jSO  dans  cet  intervalle,  et  on  y  rencontre  plusieurs 
pAtés  de  hauts-fonds  qui  ne  portent  pas  3  mètres  d'eau  à  mer 
basse;  ces  derniers  sont  situés  à  moins  d'un  mille  en  dedans  du 
bord  du  banc  ;  ils  se  composent  de  sable  mouvant,  et  leur  bras- 
siage  doit  varier  avec  chaque  coup  de  vent. 

Si,  en  quittant  le  grand  banc  par  24°  40'  de  latitude ,  vous  dé- 
sirez aller  reconnaître  la  côte  de  Cw6a,  de  préférence  à  prendre 
la  route  du  golfe  de  Floride,  gouvernez  au  S.  0.,  et,  quand  vous  ' 
êtes  sûr  d'avoir  passé  Double  Headed  Shot ,  ralliez  un  peu  plus 
le  Sud,  le  S.  0.  {  S.  par  exemple ,  pour  attaquer  l'Ile  de  Cuba; 
cette  voie,  nommée  route  du  canal  de  Sanlaren ,  est  en  toutes 
circonstances  la  meilleure.  Descendez  la  côte  jusqu'à  la  table  de 
Mariel,  que  vous  ne  pouvez  manquer  de  reconnaître;  puis  ralliez 
le  N.  0..  et,  si  24  heures  vous  suffisent  pour  traverser  le  golfe,  ce 
cap  vous  fait  parer  les  Tortugas;  s'il  vous  faut  davantage,  tenez 
une  vigie  dehors  pour  veiller  l'eau  colorée  et  les  Tortugas.  Le  pain 
de  Mutanzas  (Panof  Matanzas),vuentrele  S.  S.  O.el  le  Sud,  res- 
semble à  une  montagne  arrondie  ;  mais ,  vu  dans  toute  autre  di- 
rection, il  présente,  de  chaque  côté  de  lui,  ime  colline  moins 
élevée  à  laquelle  il  est  réuni.  Si  vous  êtes  près  de  terre  quand 
vous  doublez  la  Hnvune,  vous  apercevez  les  navires  dans  le  port 
et  le  pliare  du  chftieau  Moro  (Moro  Castle),  qui  se  voit  de  Slioues 
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au  large.  La  lablc  de  Martel  est  à  9  lieues  dans  l'Oucsl  de  la 
Havane. 

Bano  Great  Bahama,  partie  N.  O.;  canal  N.  O.  de  ,1a  Providence. 

Si  vous  montez  un  navire  tirant  plus  de  3»,90  d'eau ,  vous  ne 
pouvez  traverser  le  grand  banc  entre  les  lies  Bcrnj  et  les  cayes 
Oranf/e.  Vous  êtes  forcé  de  naviguer  sur  ses  accores,  en  pas- 
sant dans  le  Nord  des  roches  fxaac,et,  après  avoir  doublé  ces 
roches,  de  descendre  vers  le  Sud  jusqu'aux  cayes  Orange.  Dans  ce 
cas,  la  meilleure  route  à  suivre,  quand  vous  êtes  par  le  travers 
de  Holc  in  the  fFall  (pointe  Sud  de  l'Ile  ibaco),  est  l'O.  8»  27'  N., 
93  milles,  qui  vous  conduit  sur  la  limite  Ouest  du  banc, 
à  4  milles  environ  de  l'îlot  Little  Isaac;  et  en  ayant  soin  de  vous 
tenir  sur  les  fonds  de  2=>  à  27  mètres,  vous  devez  passer  à 
2  milles  de  Great  Isaac.  Gouvernez  alors  pour  traverser  le  golfe 
de  Floride,  en  prenant  bien  garde  de  vous  écarter  trop  de  la  li- 
mite des  sondes,  parce  qu'au  moment  où  vous  les  quittez  et  ar- 
rivez sur  l'eau  bleue,  vous  entrez  dans  le  courant  général  ou 
Gui/  Sircam,  qui  porte  avec  violence  au  Nord.  C'est  pour  cette 
raison  qu'".  vous  est  recommandé,  quand  le  vent  ne  vous  permet 
pas  de  longer  l'accore  du  banc,  de  mouiller  dessus,  en  attendant 
un  temps  favorable.  Si  vous  n'êtes  pas  pratique  de  ces  parages, 
il  ne  faut  pas  aller,  de  nuit,  au  delà  de  Great  Isaac,  mais  bien 
jeter  l'ancre  au  N.  E.  du  milieu  de  cette  île,  par  12'",80à  18«',30, 
fond  de  sable,  en  attendant  le  jour. 

Pour  faire  route  le  long  des  accores  de  Great  Bahama ,  vous 
devez  veiller  les  indications  de  votre  plomb,  et  avoir  toujours  en 
haut  une  bonne  vigie,  attendu  qu'en  approchant  des  roches 
Liltle  Isaac,  le  brassiage  passe  tout  à  coup  des  grandes  sondes 
aux  petits  fonds  de  la  basse  Gingerbread.  Cette  indication,  jointe 
à  celles  que  nous  r.vons  données,  suffit  à  faire  éviter  tout  danger. 
Bien  que  le  courai^t  général  ne  se  fasse  pas  sentir  sur  les  limites 
des  sondes,  il  y  règiiC  cependant  un  courant  de  marée  capable, 
soit  d'entraîner  un  navire  au  large  en  dehors  des  accores,  soit  de 
le  drosser  sur  les  cayes;  vous  parez  à  ces  inconvénients  en  ayant 
toujoui-s  le  plomb  à  la  main  :  observé  attentivement,  il  vous  in- 
dique le  côté  que  vous  devez  tenir  de  préférence  pour  conserver 
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lin  brassiagc  convenaI)le.  Dans  1c  trajet  que  nous  avons  indiqué 
ci-dessus,  vous  doublez  successivement  les  îles  Little  Isaac, 
Great  Isaac,  Bemini  et  le  phare  de  Gun  Kcy. 

Ginrjerbread  Groxind  est  un  haut-fond  de  10  milles  d'étendue 
de  l'E.  S.  E.  à  l'O.  N.  0.,  et  dont  la  largeur  varie  entre  i  et  i 
milles;  il  est  parsemé  de  tôtes  de  roches,  sur  lesquelles  il  ne 
reste  pas  plus  de  \'^,%0  d'eau.  Sa  pointe  S.  E.,  dont  la  latitude 
est  de  2()"  m  (\)  et  la  longitude  de  80»  54',  gît  à  78  milles  dans 
ro.  4°  S.  de  Hole  in  the  lKaW;«sa  pointe  N.  0.,  située  par  (2) 
26"  56'  et  81"  4',  est  à  7  milles  \  dans  l'E.  13»  S.  de  la  caye 
l'>st  du  groupe  Little  Isaac ,  et  le  fond  est  accidenté  entre  les 
deux  ;  GitKjerbread  se  trouve  à  1  mille  \  environ  en  dedans  do 
l'accore  du  grand  banc.  .    j,.  , . 

On  nomme  Litlle  Isaac  trois  petites  cayes  rocailleuses  qui 
s'étendent  E.  S.  E.  et  0.  N.  0.;  celle  de  l'Est,  haute  de  3'  ,30, 
est  par  28°  58'  30"  (3)  de  latitude  et  par  81»  11  30"  de  longi- 
tude; celle  du  N.  0.  reste  à  3  milles  dans  10.  N.  0. 5"  N.  de  la 
caye  de  l'Est;  et,  îi  1  mille  et  J  de  cette  dernière,  dans  l'E.  7"  S., 
on  rencontre  de  mer  haute  une  roche  à  fleur  d'eau.  Il  y  a  mouil- 
lage sur  le  banc  Great  Bahama ,  dans  le  Sud  des  Isaac  ;  mais 
ou  ne  peut  le  prendre  que  de  jour,  avec  la  carte  sous  les  yeux. 

Les  Brothers  sont  deux  petit(;s  cayes  rocailleuses,  situées  à  7 
milles  dans  l'O.  N.  0.  6"  N.  des  Little  Isaac.  Le  banc  est  sain  et 
d'une  navigation  facile  entre  ces  deux  groupes. 

La  caye  Great  Isaac,  haute  de  12  mètres,  est  placée  par  26"  2' 
de  latitude  Nord  et  81"  22"  30"  de  longitude  Ouest.  On  voit  à 
1  mille  J  d'elle,  dans  le  N.  E.,  une  roche  de  3'",60  d'élévation; 
et,  à  1  milto  de  cette  dernière,  dans  le  N.  N.  E.,  la  sonde  accuse 
6'",50  d'eau.  Le  mouillage  est  bien  meilleur  à  quelque  distance 
dans  le  Sud  de  Great  Isaac  qu'au  Nord  de  cette  caye.  Le  seul 
inconvénient  ii  y  redouter  est  une  saute  subite  du  vent  au  Nord; 
mais,  dans  ce  cas ,  on  a  un  grand  espace  pour  chasser  et  pour 
appareiller,  avantage  que  ne  présente  pas  le  côté  Nord. 


(t)  L'inspection  de  la  carte  semble  dire  que  c'est  2i'&V  et  non  20°50'. 

'  (Traducteur.) 

(i)  Erreur  semblable  d'un  degré.  (Idem,) 

(3)  Erreur  de  3"  ;  c'est  nous  le  pensons  25"5S'30''  qu'il  faudrait  lire.    (Idem.) 
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Les  Hen  und  Chic/cens  sont  trois  petites  cayes  éparscs  sur  un 
haut-fond  de  i  mille  de  longucui*  ;  elles  gisent  à  3  milles  \  dans 
le  S.  0.  8"  S.  de  Great  Isaac,  et  sont,  l'une  par  rapport  à  l'au- 
tre, dans  cette  même  direction.  Entre  elles  et  les  Bemini,  le 
banc  est  sain ,  excepté  à  l'endroit  nommé  Moselle  Shoal. 

Moselle  Shoal  est  une  basse  sur  laquelle  il  reste  i"',8()  d'eau, 
et  qui  se  trouve  à  2  milles  ^  dans  le  N.  N.  0.  2"  0.  do  la  pointe 
Nord  de  la  Bemini  septentrionale,  et  à  13  milles  dans  le  8. 0.  |  S. 
des  Hen  and  Chickens;  elle  a  1  mille  do  longueur  du  N.  N.  K.  au 
S.  S.  0. 

La  vitesse  du  flot  est  en  cet  endroit  d'environ  1  mille  .^  à  l'heure, 
et  celle  du  jusant  de  3  milles. 

Les  Bemini  sont  deux  cayes  basses  de  sable  blanc  qui  s'é- 
tendent du  S.  20"  0.  au  N.  20°  E.,  sur  un  espace  de  (>  milles  \  ; 
la  plus  S. ,  pourvue  d'un  puits ,  a  sa  pointe  méridionale  pur 
250  44'  30"  de  latitude  et  81'  40'  de  longitude.  Les  accores  ne 
sont  pas  à  plus  de  1  mille  de  ces  cayes,  les  plus  Ouest  du  grand 
banc.  On  voit  sur  lej  Bemini  quelques  petits  arbres  ou  plutôt 
quelques  broussailles,  particulièrement  dans  la  partie  S.  Ë.  de  l'ile 
Sud.  Il  existe  sous  la  pointe  Sud  une  baie  et  quelques  cayes  bas- 
ses qui  lui  restent  au  S.  S.  Ë.  et  au  S.  E.;  on  peut  mouiller  en  cet 
endroit ,  à  l'abri  de^  vents ,  depuis  le  Nord  jusqu'au  S.  E.,  par 
8'"  ,20,  iO"',10et  ll'",00d'eau,  et  y  passer  la  nuit  quand  on  a  une 
destination  pour  le  Sud.  On  se  procure  sur  ces  cayes  et  îles  un 
peu  de  bois  et  d'eau. 

Le  canal  ou  havre  compris  entre  les /?cmiwt  présente  3'" ,00, 
3"',30  et  3  mètres  d'eau,  à  mer  basse,  dans  toute  son  étendue. 

La  pointe  S.  0.  de  la  Bemini  du  Sud  projette,  à  3  milles  en- 
viron dans  le  Sud,  une  chaîne  de  cayes  basses  et  de  roches  nom- 
mées Turtle  Rocks,  dont  quelques-unes  n'arrivent  pas  jusqu'à  la 
surface  de  l'eau.  L'accore  du  banc  est,  en  cet  endroit,  tellement 
escarpé ,  qu'à  une  portée  de  pistolet  le  plomb  n'atteint  pas  le 
fond,  et  qu'à  une  demi  largeur  de  navire,  il  accuse  de  25'°,60  à 
27"  ,50  d'eau,  fond  de  sable.  Le  havre  Barnelt ,  sorte  de  cou- 
pure de  4'",60  de  profondeur  que  l'on  rencontre  sur  le  banc,  sé- 
pare celui-ci  d'une  série  de  cayes  connues  sous  le  nom  de  Cat 
Keys,  qui  s'étendent  dans  le  Sud  jusque  par  25°  30'  de  lati- 
tude. 
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*  piutii-  il(!  la  pointe  iiiëridioimle  de  la  He/nini  du  Sud,  Tuc- 
core  suit  la  direction  du  H.  i°  K.,  ■-.ur  un  espace  de  0  milles  .J , 
presque  jusqu'à  la  hauteur  du  phare  de  Gun  Kcy. 

La  caye  Gun  est  un  étroit  récif  de  corail  situé  sur  le  bord 
occidental  du  banc  Greal  Bahama.  A  22,'i  mètres  de  son  extré- 
mité Sud,  par  So"  30'  30"  de  latitude  et  81"  38'  1\"  de  longi- 
tude, s'élève  un  phare  dont  la  base  a  7"',50  de  hauteur  au-des- 
sus de  l'eau,  et  la  tour  16'",ri0  au-dessus  de  la  base.  Son  feu 
loumant  opère  une  révolution  en  une  minute,  et  se  voit  de  tou- 
tes les  directions,  excepté  quand  on  le  relève  entre  le  8.  8.0. 6 "S. 
et  le  S.  8"  27'  E.  (du  compas),  position  dans  laquelle  il  est  inter- 
cepti-  par  les  Iles  Uemini,  à  la  distance  d'environ  8  milles. 

Ouand  vous  êtes  à  moins  de  5  milles  du  phare  de  Cun  Kcij,  vous 
(lov(!z  ne  pas  l'amener  au  Sud  du  S.  E.,  sans  quoi  vous  avez  à  peine 
le  temps  de  sonder,  attendu  (pie  la  chaîne  des  cayes  et  des  récifs 
^e  projette  en  ligne  courbe  vers  l'Ouest,  et  qu'elle  est  à  moins 
de  1  mille  du  bord  extérieur  du  banc  ;  et  parce  que,  d'autre  part,  la 
marée  de  flot  porte  avec  force  vers  l'Est  dans  les  intervalles  des 
cayes.  La  mer  est  pleine  en  cet  endroit,  lors  des  syzygics,  vers 
7"  30"",  et  l'eau  y  monte  de  0'",90. 

Le  phare  de  Gun  Key,  étant  de  21  mètres  au-dessus  de  l'eau, 
est  visible,  par  un  temps  clair  : 

à  12  milles  pour  l'œil  élevé  de  3'",0« 

à  13  —  6»,00  , 

à  15  —  12",00 

à  17  —  ai-.oo 

De  ce  phare,  l'accore  du  banc  se  dirige  à  l'O.  S.  0.  4"  0.  l'espace 
de  23  milles,  c'est-à-dire  jusqu'à  la  hauteur  de  Ridhuj  Hocks;  et 
de  là  au  S.  ^1"  E.,  19  milles,  jusqu'à  Orange  Ketj's.  Vous  pouvez 
(juitter  le  grand  banc  à  Orange  Keys,  et  entrer  dans  le  golfe  de 
Floride  sans  crainte  du  courant,  en  gouvernant,  comme  il  a  été 
dit  plus  haut,  sur  les  cayes  Double  Headed  Shot;  ou  bien  ,  si 
vous  le  quittez  à  Ridini/  Rocks,  dirigez-vous  vers  le  banc  Sait 
Key,  en  naviguant  le  long  de  ses  accoros  ;  et,  après  avoir  dou- 
blé son  extrémité  Ouest,  ralliez  la  côte  do  Cube.  Mais,  dans  ce 
dernier  cas,  il  est  nécessaire  que  vous  fassiez  le  S.  S.  0.,  et  que 
vous  ayez  un  sillage  de  plus  de  1  UTuds.  Or,  comme  vous  n'é- 
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tes,  piusqiio  personne,  nmilre  du  vent,  vous  pouvez  être  pris  de 
calme  et  drossé  dans  le  Nord,  chose  qu'il  faut  éviter  par  tous 
les  moyens.  Cette  considération  nous  fait  préférer  la  r'^-ite  du 
canal  Santaim,  dont  nous  avons  déjà  parlé. 

La  navigation  que  nous  venons  de  décrire  n'est  pas  ordinaire- 
ment celle  que  pratiquent  les  navires  allant  d'Europe  à  la  Havane 
ou  au  golfe  du  Mexique,  parcequ'cllc  ne  présente  aucun  avantage 
sur  celle  du  Vieux  canal  (Old  Channcl),  ou  sur  celle  par  le  Sud  de 
Cub'.,  qui  est  plus  directe.  Toutefois,  elle  peut  offrir  des  avan- 
tages aux  navires  venent  des  ÉtuU-Unis  et  à  ceux  qui,  ayant  été 
jetés  hore  du  canal  de  liuhama  par  des  calmes  ou  des  accidents, 
désirent  éviter  le  long  détour  qu'il  f«ut  faire  afin  dn  gagner  assez 
dans  l'Est  pour  reconnaître  la  pointe  May/.i,  et  se  rendre  à  la 
Havane  par  le  Vieux  canal. 

Quand  vous  êtes  à  5  ou  6  milles  dans  le  Sud  descayes  Orange, 
vous  n'avez  qu'à  courir  80  milles  au  S.  0.  6°  0.  pour  atteindre  le 
travers  du  feu  des  cayes  Double  Headetl  Sliot.  Si,  de  là,  vous 
avez  à  aller  dans  le  golfe  du  Mexique,  mettez  le  cap  à  l'O.  J  S,  0., 
et,  comme  cette  route  vous  fait  prendre  le  courant  par  le  bossoir 
de  bâbord,  ayez  soin,  pendant  la  nuit,  de  gouverner  un  peu  plus 
au  Sud,  afin  de  pouvoir  reconnaître  le  récif  de  Floride  de  jour; 
puis,  suivez  les  routes  ci-dessous,  conformément  aux  indications 
de  la  carte  générale  dudit  récif,  publiée  par  E.  et  0.  W.  lilunl: 

Quand  vous  relevez  le  phare  flottant  à  4  milles  i  ou  5  milles, 
dans  l'O.  CS.,  faites  19  milles  au  S.  0.  ^  S. ,  puis  29  milles  ^  au 
S.  0. 6°0.,  puis  47  milles  ^  a  l'O.  S.  0.,  et  vous  apercevez  la caye 
West  Sombrero  à  2  milles  ^  dans  le  Nord;  «nfin,  l'O.  8°  27'  Sud, 
(pii  vous  porte  à  la  hauteur  de  l'extrémité  0.  du  récif. 

iV.  B.  La  plus  grande  attention  doit  être  donnée  à  la  barre  et 
au  loch  quand  on  parcourt  les  routes  ci-dessus. 

On  rencontre  souvent,  dans  l'Ouest  du  méridien  de  Key  West 
et  au  Sud  du  récif,  un  lit  de  courant  Ouest,  large  de  12  milles. 

Buo  Great  Baiuuna ,  bord  Sud. 

La  caye  Verde,  la  plus  S.  E.  du  banc  Great  Dahama,  git  par 
22"  00  de  latitude;  elle  n'a  que  1  nulle  ^  de  longueur  sur  2  en- 
cablures de  largeur  environ,  et  s'étend  de  l'E.  S.  E.  à  l'O.  N.  0.: 
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on  n'y  trouva  pna  d'eau  douco.  A  partir  <lo  vHlo.  caye,  l'acitorn 
du  haucfM^  dirigtiviTsl'O.  S.  i)  jusqu'à cdle de  Snnio- Domingo, 
(lislunto  de  M  lieutis,  et  située  à  l'emlntuchure  du  Vieux  canal  de 
llahama.  Kntre  ces  doux  roche»,  le  foiidfst  génér'ulenjenl  sain  ; 
mais  on  y  rencontre  deux  basses  :  l'iuie,  nnnujM^e  Suint-Vincenf, 
et  placée  h  13  milles  de  Knj  Verdc,  sur  le  bord  du  banc,  n'a  pas 
plus  do  \  encablure  du  N.  N.  O.  au  S.  8.  F!.,  sur  \  encablure  do 
plusgrando  largeur, et 0™ ,90 de  profondeur; l'autre,  placée  aussi 
sur  le  bord  du  banc,  à  0  milles  de  Saint  -  Vincent  et  à  22  mil- 
les d(!  Key  Verde,  se  <^ompos(!  de  roches,  mais  a  moins  d'éten- 
dtio,  et  porte  1"',80  d'eau. 

Santo-  Domintjo  est  une  caye  aride,  longue  de  \  encablure  et 
large  de  100  mètres;  elle  forme,  vers  son  milieu,  une  pe- 
tite colline  couverte  de  broussailles  (I)  qui  présente  l'aspettt 
d'un  navire  chaviré,  et  peut  se  voir  à  3  Ueues.  Le  côté  S.  S.  0.  de 
Santo- Domingo  projette  à  trois  lieues  de  distance  un  récif,  et  1» 
sonde  accuse,  h  2  ou  3  encablures  dans  l'O.  \  S.  0.  du  milieu  de 
la  caye,  un  haut-fond  de  II ",00  à  12'",80,  où  l'eau  est  très- 
claire,  et  où  les  u'ivii-es  peuvent  trouver  un  abri. 

La  pa-^le  Sud  du  grand  banc  n'offre,  à  l'O.  de  Santo-Domingo, 
rien  qui  n'ait  déjà  été  suffisamment  décrit.  Les  seuls  dangers 
au-dessus  de  l'eau  sont  deux  cayes,  Loboa  et  Guincho  (en  espa- 
gnol), ou  Wol/eX  Ginger  (en  anglais),  qui,  toutes  deux  ,  ont  un 
voisinage  malsain,  depuis  le  Nord  jusqu'au  Sud ,  par  l'Est,  et 
qu'on  ne  peut  approcher  à  moins  de  1  mille  dans  ces  direc- 
tions :  on  les  voit  à  (i  ou  8  milles  de  distance.  Les  hauts-fonds 
Mucaras,  situés  à  20  milles  environ  dans  le  S.  E.  de  Lnbos,  sont 
tapissés  d'herbes;  et  il  est  bon  de  reiiianiuer  que  l'eau  y  est  or- 
<linairement  de  couleur  sombre ,  comme  dans  le  chenal  du  Mi- 
lieu (Mid  Channel).  On  ne  trouve  pas  fond  en  dehors  des  Muca- 
ras, et  il  n'en  faut  approcher  qu'avec  une  grande  prudence,  sans 
quoi  on  peut  s'y  perdre  aisément,  môme  de  jour.  Il  existe  sur  la 
limite  extrême  des  sondes,  entre  IMos  et  Guincho^  plusieurs  au- 
tres points  dangereux  ;  les  navires  de  fort  tirant  d'eau  ne  peu- 
vent s'aventurer  sur  le  banc  en  cet  endroit.  Il  y  a  pareillement 


(t)  Le  texte  nomme  ces  bruuagaillea  Jndian  Fishbtuh,  expression  locale  qui 
ne  se  trouve  dans  aucun  dictionnaire.  (Traductettr.) 
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dans  lïHicst  d»;  (iuimhn  (luelques  pAtôi  di;  roches,  (ju'il  faut  ap- 
[trocluT  avec  précaution. 

Bana  Aniuita  ou  tait  Kay  (Sait  Kay  Bank)  (1). 

Le  banc  Anguila  ou  Sali  Keij,  dont  nous  avons  d«^jîi  parlé  plu- 
sieurs fois  précôdemnicnt,  est  situe  vis-à-vis  d«  l'extrémité (liiesl 
du  Vieux  canal  de  Biihama  (canal  compris  entre  le  grand  banc 
et  la  côte  de  Cuba);  son  côté  N.  E.  donne  sur  le  canal  Santaren, 
et  son  côté  Sud  sur  celui  de  Saint- Nicolax;  son  extrémité  N.  0. 
|)orte  un  phare  bAti  h  l'angle  le  plus  N.  0.  et  le  plus  haut  de 
l'étroite  chaîne  de  roches  nues  et  détachées,  connues  générale- 
ment sous  le  nom  de  cayes  Double  Huadcd  Shot  (du  Uoulet  ra- 
mé). Ce  phare  gît  par  Sa»  ri6'  23"  de  latitude  et  82"  XT  38"  do 
longitude  ;  sa  base  a  la^jSO  d'élévation  au-dessus  de  l'eau,  et  sa 
tour  16" ,20  au-dessus  de  la  base  ;  son  feu  est  fixe  et  se  voit  dans 
toutes  les  directions,  excepté  sur  le  relèvement  0.  8.  0. 6°  S.  (du 
compas),  où,  à  la  distance  de  J>  milles,  il  est  intérêt  pté  par  la 
caye  Water  :  la  caye  !a  plus  au  S.  0.  du  groupe  lui  reste  h  3  mil- 
les J  dans  le  S.  S.  0.  6°  0.  (du  compas). 

A  moins  d'un  mille  et  1  des  Double  Headed  Shot,  on  rencontre 
généralement  le  courant  de  la  Floride  (Florida  Stream)  qui  porf(! 
avec  force  au  N.  E.  ;  mais,  dans  les  intervalles  des  cayes,  la  ma- 
rée de  flot  court  avec  rapidité  sur  le  banc,  tandis  que  celle  de 
jusant  charrie  au  large.  La  mer  est  haute  vers  9  heures  les  jours 
de  syzygies,  et  l'eau  monte  de  0",60  à  C^OO. 

Le  phare,  ayant  SO-'jOO  de  hauteur  totale  a^i-dessus  «le  la  mer, 
est  visible,  de  temps  clair, 

à  la  distance  de  14  milles  pour  uii  œil  élevé  de  3*" ,00 

.        îuil^»*^    ;      15 milles^'  -*•  6»,00 

,     'h    <MH   f       17  milles^        i     ♦'*•  12»,00 

**  29  milles  —  2V»,00       ♦ 

M.  de  Mayne  a  donné  la  description  suivante  du  banc  Sait 
Key,  qu'il  a  exploré  en  1825  : 

«  La  plus  grande  étendue  de  Sait  Key  Bank  est  d'environ 
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H)  lîeuoM  !{  (iii  N.  O.  au  H.  M.,  et  hii  plus  gruiultt  largrur  de 
li  lioucH.  Sun  lH)r(l  Ouest  OHt  foriiu';  par  une  chalnu  de  i-ndios 
nue«,  iionuni'fs  Doubif  Headr.dShot,  et  dont  laplun  N.  i}.,Etboto 
Keij  (raye  du  Coude;),  se  trouve  par  23'  ri.V  de  latitude  Nord  cl 
82"  i.'i'  M"  de  longitude  Ouest. 

u  Do  Etbow  hnj,  la  chaîne  en  question  sa  dirige  vers  lo 
N.  K.  I  l<].,  en  se  eoiirhanl  prescpie  eireuluir(!nient  sur  une  éten- 
due de  »  milles,  jusqu'à  la  caye  H'aler,  qui  est  la  |)liis  grande  do 
toutes  et  qui  eonipte  2  milles  de  longueur  sur  \  mille  de  lar- 
geur :  d  nxistc  dans  la  partie  Sud  et  près  du  milieu  de  cette  der- 
nière, tout  ù  rôt»')  d'un  endroit  eom;  iode  |K)ur  débarquer  avec 
d(!H  canots,  un  puits  naturel  d'eau  douce,  fonné  par  une  c^ivité 
dans  la  roche.  Lo  mouillage  est  bon  et  le  fond  d'oxcellcnto  tenuo 
sur  lo  côté  du  banc,  par  0'",I0  ou  11'" ,00  d'eau,  à  n'importo 
qu(flle  distance  dans  le  Sud  de  la  eayo  IVuter  et  de  toutes  celles 
de  la  chaîne.  Les  Double  Ueailed  Shot  sont  étroitement  liées 
entre  elles,  et  forment  une  digue  parfaite  contre  les  vents  do 
ro.  N.  0.,  du  N.  et  du  N.  E.,  qui  soufflent  quelquefois  avec  une 
grande  violence,  particulièrement  dans  les  laois  de  février  et  de 
mars.  Il  est  rare  de  voir  lu  vent  prendre ,  sur  les  autres  direc- 
tions, un  caractère  plus  fort  que  celui  désigné  par  l'expression 
«le  brise  carabinée. 

«  De  Water  Ketj  l'accoro  du  banc  se  dirige  à  l'E.  N.  E.,  l'es- 
pace d'environ  8  ou  9  lieues,  et.,  de  là,  au  S.  E.  \  S.  jusqu'aux 
Iles  Anguila,  distantes  d'à  peu  près  13  lieues  et  -^  :  il  existe,  dans 
ces  deux  intervalles ,  plusieurs  groupes  de  ro<;be8  inégales  et 
nues,  dont  quelques-unes  sont  très-peu  élevées  au-dessus  do 
l'eau.  Situées  pour  la  plupart  à  4  milles  en  dedans  des  accores, 
elles  forment  entre  elles  des  canaux  ou  passages  qui  conduisent 
sur  le  banc  et  qui  paraissent  sains  à  traverser  :  leurs  distances 
respectives  varient  de  1  à  10  milles.  En  explorant  les  quatre  plus 
Ouest  des  passages  en  question,  on  n'y  trouve  pas  moins  de  O'jlO 
d'eau,  et  on  a  fond  de  roches  tant  qu'on  n'est  pas  entièrement 
sur  lo  banc.  Les  navires  doivent  faire  attention  à  ne  pas  s'appro- 
cher trop  de  ces  amas  de  cayes;  c'est  en  tenant,  autant  que  pos- 
sible, le  milieu  des  passes  qu'ils  rencontrent  le  plus  de  pro- 
fondeur. 

«  L'exlrcniité  S.  E.  des  lies  Anguila  parait  être  placée  par 
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i3«  *V  -tO"  «l«  latitude  vl  81»  i7'  40"  «le  longitude;  et  la  plus 
N.  0.  «les  Dog  Hockn  par  Î4»  4'  iO"  et  8«»  UY.  On  cito  une  IrnsM! 
dangereuse  près  du  bord  oriental  du  Imni;  Sait  Knj,  jwr  2.T  M\' 
de  latitude;  mais  la  position  d»;  ce  haut-fond,  rommo  cellf  des 
diverses  cayes  situées  près  des  accores  et  des  têtes  tU\  roches 
éparses  à  l'intérieur  du  liane,  se  saisit  mieux  par  l'inspection  de 
la  carte  que  de  toute  autre  manièrt!. 

«  La  caye  Sait  se  trouve  près  de  l'extrémité  H.  0.  du  banc,  k 
4  lieues  et  |  environ  de  \î  roche  htbow,  du  groupe  Douhlti  llea- 
ded  Shot  ;  elle  est  de  forme  triangidaire,  et  longue  d'environ 
\  mille  et  J  ;  son  centre,  pb"  '  ,,.-r  23"  42' «le  latitjnle  oX  82»  42'  .M)" 
de  longitude,  est  occupé  pdi-un  étang  salin  dont  les  produits  sont 
de  la  plus  belle  quaiitt^.  On  voit,  à  2  milles  et  \  dans  l'Kst  ([v  hiy 
Sait,  un  petit  ban«',  de  roches,  nommé  Lavandtrax,  qui  est  justjî 
à  neur  d'eau;  et,  h  4  milles  environ  dans  le  N.  0.  de  la  même 
c«ye,  un  autni  petit  banc  également  ii  fleur  d'eau  :  de  jour,  «^es 
deux  dangers  sont  constamment  visibles  d'assez  loin  pour  «pi'on 
ait  le  temps  de  les  éviter. 

«  Les  brassiagcs  généraux  de  l'intérieur  du  banc ,  ex«;eption 
gardée  des  têtes  de  roches,  sont  de  7»,30,  9"',10,  li^jlK)  «-t 
12"  ,80.  Sur  la  partie  Ouest  des  accores,  les  marées,  influencées 
par  le  courant  du  GulfStream,  ont  des  directions  très-variables  : 
le  flot  charrie  avec  force  vers  le  milieu  du  banc  par  toutes  les 
ouvertures  et  tous  les  intervalles  des  roches^  et  le  jusant  suit  mie 
marche  contraire.  La  mer  est  pleine,  les  jours  de  nouvelle  et  de 
pleine  lune,  vers  8  heures  ^,  près  des  lies  Anyuila,  et  vers 
t)  heures,  près  de  Water  Key;  elle  monte  de  l^jOO  dans  les 
grandes  eaux,  et  de  0",67  dans  les  marées  ordinaires  :  le  vent 
modifie  beaucoup  ces  quantités.  » 

Le  Derrotero  (Routier  espagnol)  dit  que  la  caye  Sait  se  voit  à 
10  milles  de  distance,  et  qu'on  s'y  procure  aisément  de  l'eau 
douce,  bien  qu'il  n'y  ait  d'eau  ni  sur  AnguHa  ni  sur  les  outres 
cayes  du  voisinage.  Il  existe  sur  Sait  Key  Bank,  ainsi  que  l'indi- 
quent les  cartes,  trois  hauts-fonds  de  roches  isolés;  mais  les  na- 
vires peuvent,  malgré  cela,  y  naviguer  sans  danger,  par  13'»,70, 
14» ,60  et  16",50  d'eau,  d'o<;tobre  à  mai.  Toutes  les  fois  que 
l'apparence  du  ciel  annonce  un  fort  vent  de  Nord,  il  est  prudent 
d'entrer  sur  le  banc  et  d'y  mouiller  à  l'abri  des  cayes;  ou  bien. 
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de  oapoyer,  en  sondant  avec  soin,  jiisqn'à  ce  que  le  ventcbanj^ 
et  permette  de  faire  route. 

Le  œurant  ne  porte  pas  toujours  Ouest  dans  le  canal  Niclio- 
las,  mais  des  marées  de  jusant  et  de  flot  s'y  font  régulièrement 
sentir.  Le  flot  se  dirige  à  l'Est  et  le  jusant  à  l'Ouest,  avec  une  vi- 
tesse d'environ  1  mille  à  l'heure. 

Quant  au  canal  Snntaren,  compris  entre  les  bancs  Great  Ba- 
hatna  et  Sait  Key,  nous  avons  dit  que  le  courant  y  était  rare, 
excepté  après  les  forts  coups  de  vent,  auquel  cas  il  charrie  avec 
violence,  soit  en  montant,  soit  en  descendant;  et,  s'il  est  une  di- 
rection qu'il  suive  plutôt  qu'une  autre,  c'est  celle  du  N.  N.  0., 
avec  une  vitesse  d'à  peu  près  1  mille  à  l'heure.         ,  .      ,, 


DESCRIPTION  DES  COTES  SUD  ET  EST  DE  LA  FLORIDE 
ORIENTALE  (EAST  FLORIDA). 
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Ilet  TortugM  ou  Drj  TortugM. 

Il  existe,  sur  la  limite  Sud  des  sondes  qui  s'étendent  au  large 
de  la  p.  -Hie  Ouest  du  promontoire  de  la  Floride  orientale,  dix  à 
onze  cayes  ou  petites  îles  nommées  Tortuyas  ;  ce  sont  les  terres 
les  plus  Ouest  de  ces  parages.  Elles  annoncent  le  voisinage  du 
récik"  général  de  la  Floride,  qui  forme  la  limite  méridionale  des 
sondes,  et  qui  se  prolonge  vers  l'Est,  en  doublant  ledit  promon- 
toire, jusqu'au  cap  florida. 

Les  Torlvgas  (souvent  appelées  Dry  Tortugas)  sont  générale- 
ment considérées  comme  très-dangereuses,  et  elles  le  sont  cer- 
tainement pour  tout  navire  étranger  à  ces  localités,  particulière- 
ment de  nuit  ;  tandis  qu'en  maintes  occasions ,  leur  présence 
peut  à  la  fois  être  utile  et  commode  à  ceux  qui  les  connaissent. 

Ces  lies  s'étendent ,  de  l'Est  à  l'Ouest,  sur  une  longueur  de 
9  milles,  et,  du  Nord  au  Sud,  sur  une  largeur  de  6;  bien  que 
très-basses  ,  elles  se  voient  à  4  lieues,  à  cause  des  broussailles 
qui  les  couvrent  :  il  ne  faut  pas  en  approcher  à  moins  de  2  milles 
si  l'on  veut  éviter  quelques  épis  de  roches  qu'elles  projettent  à 
cette  distance  au  large.    . 
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La  sonde  accuse ,  dans  l'Ouest  du  group<^ ,  un  grand  banc  de 
roches  corallif '«nés  parsemé  de  taches  de  sal)le  blanc  :  ses  bras- 
siages  sont  irreguliers,  mais,  comme  \n  fond  s'y  voit  pi*rfaitc- 
ment,  il  ne  présente  aucun  danger;  sa  forme  est  oblongue,  et  il 
est  séparé  des  Torlugas  par  un  beau  capal^  large  de  3  miUeS)  et 
profond  de  23'",80  à  ai^jlO.  •  ' 

Les  lies  Torlugas  sont  à  30  lieues  environ  dansie  N.  ii**  0.  vrai 
de  la  table  de  Martel  (partie  la  plus  rapprochée  de  l'Ile  de  Cuba),  et 
ài  14  lieues  de  la  plus  Ouest  des  cayes  de  la  Floride.  L'île  du  S.  0., 
l'une  des  plus  petites^  et  en  même  temps  la  plus  importante  à 
connaître  du  groupe,  glt  par  24°  36'  de  latitude;  elle  projette 
à  \  de  mille  dans  le  S.  0.  un  récif  de  corail  sur  lequel  l'eau  est 
terne. 

Si,  étant  destiné  pour  l'Est,  vous  venez  à  rencontrer  le  vent 
fort  de  cette  direction,  ce  qui  arrive  fréquamment  dans  l'été, 
vous  pouvez,  en  toute  sécurité,  jeter  l'ancre  par  9"',10  à  i  l™,00 
d'eau,  à  J  de  mille  de  terre  environ,  sous  le  vent  de  la  longue  lie 
de  sal)le  que  vous  voyez  au  Nord  de  South  West  Key  (  la  caye 
du  Sud-Ouest).  Vous  avez  également  l)on  mouillage  sur  plusieurs 
points,  particulièrement  dans  un  havre  petit,  mais  bien  fermé, 
placé  près  de  la  caye  //«.«/t  ;  il  est  complètement  abrité  de  la  mer 
par  un  grand  récif  de  roches ,  ainsi  que  par  une  basse  d'envi- 
ron \  mille  de  large  située  en  dedans  de  ces  roches.  Le  fond  est, 
en  cet  endroit ,  de  vase  et  d'argile  molle.  Ledit  havre  est  parfai- 
tement tranquille ,  même  par  les  grands  vents  de  la  partie  de 
l'Est;  et,  en  cas  de  nécessité,  un  navire  peut  aisément  s'y  abattre 
en  carène,  attendu  que  le  brassiage  est  de  o'",50  à  toucher  la 
basse.  On  ne  peut  se  procurer  d'eau  potable  "ir  les  Torlugas, 
si  ce  n'est  sur  la  plus  Nord  du  groupe  ;  et  il  n'y  a  guère ,  en  fait 
de  bois  à  brûler,  que  quelques  broussailles  qu'il  serait  dommage 
de  couper,  parce  qu'elles  servent  à  faire  distinguer  les  cayes  à 
certaine  distance.  En  revanche ,  ces  îles  offrent  une  grande  va- 
riété d'oiseaux  de  mer,  de  la  tortue  et  d'excellent  poisson. 

Un  canal  de  J7  milles  de  largeur  sépare  la  plus  Est  des  cayes 
Torlugas  de  l'extrémité  Ouest  du  récif  de  la  Floride.  A  13  milles  | 
dans  l'E.  6"  S.  de  cette  caye,  et  à  17  milles  {  dans  l'Ouest  du  phare 
de  Bush  Key,  la  sonde  accuse  un  banc  de  3*", 00  de  profondeur 
et  d'environ  \  mille  d'étendue  :  c'est  le  seul  danger  du  passage 
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en  question.  De  jour,  quand  on  a  lo  phare  à  vue,  il  ne  faut  que 

de  l'attention  pour  donner  dans  ce  canal  :  il  est  parfaitement  sûr 

avec  la  carte,  et  préférable  à  la  route  qui  fait  le  tour  des  Tcr- 

tugas. 

On  donne  le  nom  de  banc  de  la  caye  Marquese  à  une  i)asse  de 
sal)le  mouvant,  dont  les  diverses  parties  ne  portent  pas  plus 
de  1"',20  à  1"',50  d'eau  :  elle  est  d'une  couleur  ulanche  remar- 
quable, particulièrement  le  long  de  sa  limite  Nord,  et  peut  être 
aisément  reconnue  et  é\itée  pendant  le  jour. 

Entre  les  Tortugas  et  la  caye  Marquese,  la  marée  porte,  sauf 
quelques  variations,  vers  le  Nord,  et  le  jusant  vers  l'K.  S.  E.,  en 
baissant  d'environ  0"',90  à  i  ",05  près  de  terre. 

De  j^'ur,  la  blancheur  de  l'eau  indique  clairement  la  proximité 
du  récii  de  la  Floride,  en  sorte  qu'il  ne  peut  y  avoir  aucun  dan- 
ger à  s'en  approcher  ;  mais ,  si  ce  récif  n'est  pas  ù  craindre  de 
jour,  il  n'en  est  pas  de  même  pendant  la  nuit  ou  le  mauvais 
temps  :  vous  devez  alors  l'éviter  soigneusement  en  sondant  cons- 
tamment ,  afln  de  vous  tenir  à  2  milles  du  bord  des  cayes  et  des 
récifs. 

Quand  vous  doublez  le  promontoire  de  la  Floride,  le  récif  dont 
nous  venons  de  parler  n'est  pas  le  seul  que  vous  aperceviez  ;  vous 
avez  encore  à  vue  une  quantité  innombrable  de  cayes  et  d'Iles 
éparses  sur  un  banc  situé  au  Nord,  en  dedans  dudit  récif. 

Ainsi  que  nous  l'avons  dit,  la  caye  Bush  ou  Garden,  l'une  des 
Dry  Tortugas ,  porte  un  phare  à  feu  fixe  haut  de  21  mètres  au- 
dessus  de  la  mer.  On  ne  le  voit  que  quand  on  est  déjà  sur  la  côte, 
et  c'est ,  saris  contredit ,  le  feu  le  plus  mal  entretenu  de  ces  pa- 
rages :  vous  pouvez  en  approcher  à  moins  de  3  milles  du  côté 
de  l'Est  et  de  l'Ouest;  mais,  du  côté  du  S.  0.,  vous  de\ez  vous  en 
tenir  à  G  milles. 


Banot  et  oAtes  de  la  Floride, 
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Le  bord  occidental  du  banc  Hlnrquexe  est  à  47  milles  l  dans 
l'Est  de  la  plus  orientale  des  Tortugas;  et  à  15  milles  au  delà, 
dans  l'Est,  on  aperçoit,  sur  ce  même  banc,  la  caye  Marqtiese, 
c'est  la  plus  Ouest  d'un  groupe  de  cayes,  dont  la  plus  Nord 
et  la  plus  grande,  noninuV  Roca  Grande,  peut  avoir  0  milles  de 
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l'Ouest  à  TËst.  Le  banc  Marquexe ,  dont  l'accore  orientai  court 
à  peu  près  Nord  et  Sud ,  se  termine  à  1  raille  dans  l'Est  de  cette 
dernière  ;  il  est  séparé  du  suivant  par  le  canal  de  Boca  Grande , 
qui  a  2  milles  de  largeur,  et  3  mètres  à  S^jôO  d'eau,  fond  de 
sable.  Nous  ne  conseillons  qu'aux  marins  bien  familiarisés  avec 
ces  localités  d'essayer  de  donner  dans  ledit  canal,  où  la  sonde 
accuse  quelques  hauts-fonds. 

Le  second  banc ,  qui  «"nprunte  son  nom  aux  îles  Mangrove , 
ressemble  au  précédent  et  porte  un  groupe  de  cayes ,  dont  les 
trois  plus  Sud  ont  des  grèves  de  sable  blanc.  On  le  distingue 
assez  aisément  du  suivant;  car,  bien  que,  dans  sa  partie  Nord,  il 
se  joigne  à  lui  par  un  isthme  d'un  ^  mille  de  largeur,  il  en  est 
séparé  partout  ailleurs  par  un  canal  de  1  mille  de  largeur ,  dans 
lequel  le  fond  est  de  3  mètres  à  3'",60,  à  mer  basse. 

Le  troisième  banc  est  celui  de  Key  West  et  de  Pine  Islands  :  la 
première  portion  de  son  nom  s'applique  à  sa  pnrtie  Ouest,  et  la 
seconde  à  sa  partie  Est.  L'extrémité  S.  0.  de  Key  Wesl,  ou  pointe 
Whitehemd ,  porte  un  phare  à  feu  fixe.  On  remarque  plusieurs 
bouées  au  voisinage,  savoir  : 

Une  bouée  blanche,  haute  de  O^.OO  au-dessus  de  l'eau,  mouil- 
lée sur  le  récif  par  7'",80 ,  dans  le  S.  S.  E.  de  la  pointe  WMte- 
head  et  dans  TE.  N.  E.  &  E.  de  celui  de  Sand  Key; 

Une  bouée  blanche,  haute  de  0"',90  au-dessus  de  l'eau,  mouil- 
lée par8"',10à  8™,40  dans  le  S.  S.  0.  6"  0.  du  phare,  auprès  des 
roches  découvertes  qui  sont  à  l'O.  de  Sand!  Key  :  elle  sert  à  indi- 
quer aux  navires  le  chenal  Ouest  du  mouillage  de  Key  West. 

La  première  île  du  bord  occidental  du  troisième  banc  est  Key 
West,  qui  s'étend  de  l'E.  J  N.  E.  à  l'O.  \  S.  0.  sur  une  longueur 
de  6  milles,  du  Nord  au  Sud  sur  ime  largeur  de  2  milles,  et  qui 
est  éloignée  d'environ  56  milles  de  la  grande  terre  de  Floride  ; 
elle  est  très-sablonneuse  dans  sa  partie  Sud,  et  couverte  d'arbres 
sur  son  côté  Ouest  particulièrement.  Ij  existe  à  l'Ouest  de  cette  caye 
un  mouillage  sûr,  où  l'on  pénètre  par  un  chenal  de  8'»,20  de  pro- 
fondeur, et  où  l'on  est  parfaitement  abrité  par  4'",60  d'eau.  Pour 
entrer  dans  ce  chenal,  conformez-vous  aux  indications  suivantes  : 
si  vous  faites  route  le  long  du  Gulf  Stream ,  n'essayez  pas  de 
traverser  le  récif  distant  d'environ  6  milles  de  Key  fFest,  avant 
que  vous  releviez  le  phare  de  la  pointe  Wfiftehead  au  N.  N.  0. 
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Quand  vous  l'avez  dans  çelUi  directioq ,  gouvernez  s^r  le  hayre 
de  la  pointe  N.  0.  de  la  caye^  en  laissant  le  pb^re  ^  feu  tournant 
de  Sand  Key  sur  b&l)ord,  pendant  que  vous  traveipsez  le  récif,  ^ 
en  ayant  soin  de  pa$$^r  à  1  mille  de  la  pointe  Whitehead,  afin 
d'éviter  le  danger  qu'elle  projette  au  large.  Le  phare  de  Sand 
Ketf  git  à  9  nulles  dans  le  S.  S.  0.  de  celui  dç  Kuif  Weil. 

Après  avoir  franchi  le  récif  (  dont  le  bord  intérieur  est  indiqué 
par  une  bouée,  selon  qu'il  a  été  dit  ci-dessus),  dirigez-vous  sur 
le  raftt  de  pavillon  :  vous  trouvez  de  6",40  à  7'",30  d'ej^u  sur  le 
récif,  et  de  ^l'»,00  à  12"',80  au  delà,  jusqu'au  havre,  où  vous  pou- 
vez mouiller  en  toute  sécurité.  La  marée  est  extrêmement  tortç 
en  cet  endroit;  elle  monte  et  descend  de  l^jSO  à  i*",50,  en  por- 
tant alternativement  ^u  N.  £.  et  au  S.  0. 

Le  phare  de  Sand  K^V  est  bùti  sur  la  caye  de  ce  nom,  au  large 
de  la  côte  de  Floride,  auprès  de  Key  Westi  sa  lanterne  a  21  mè- 
tres de  !  viteur  au-dessus  de  1^  mer,  et  porte  un  feu  tournaq^ 
dont  les  ievolut.ions  durept  54  secondes. 

Il  existe  près  dp  Key  yVest  un  chenal  conduisant  di  canal  d? 
la  Floride  au  golfe  du  Mexique,  et  qui  est  praticable,'  de  mer 
basse,  pour  des  navires  tirant  3'»,60. 11  a  environ  6  milles  d'éten- 
dqe  ;  les  navires  évitent,  en  y  p«|ssant,  les  dangers  et  les  retards 
qu'occasionne  le  tour  des  Tortugas.  —  Ces  lies ,  <^on(  nous  avons 
déjà  longuement  parlé,  forment,  on  se  le  ^appelle,  un  groupe 
de  dix  Ilots  on  cayes  distinctes,  situées  au  large  de  la  côte  Ouest 
de  la  Floridç!  orientale.  Quelques-unes  sont  couvertei»  de  noangles  ; 
toutes  sont  basses  et  entourées  de  récifs  ou  de  bancs  de  sable. 
Elles  occupent  un  esp^e  de  iQ  à  H  milles  du  N.  E.  an  S.  0.,  sur 
8  milles  de  l'Est  à  TOuest,  et  sont  visibles  à  4  lieues  de  distance. 
—On  se  procure  à  la  caye  Key  West  de  bons  |Mlotes  ponr  passer 
par  le  chenal  en  question-  Le  havre  placé  à  l'Ouest  de  cette  çaye, 
et  dont  nous  avons  parlé  plus  haut,  est  d'ailleurs  spacieux,  com- 
mode et  capable  de  recevoir  les  plus  grands  navir?s.  En  jetant 
l'ancre  à  moins  de  180  mètres  de  la  pointe  N.  Q.  de  l'ile ,  on  e«t 
à  l'abri  de  tous  les  vents.  Plusieurs  vçtvçm  y  fournissent  d'excel- 
lente eau  douce  pendant  neuf  mois  de  l'année. 

Depuis  Key  West  jusqu'à  24  milles  dans  l'Est,  on  ne  rencontre 
que  des  îles  basses,  couvertes  de  mangles ,  et  séparées  p^  d^i 
canaux  où  les  embarcations  seules  peuvent  passer.  Le  troisième 
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banc  se,  toçirOne  à  m^/o  fianda.  Les  lies  situées  à  l'Est 
sont  MO  peu  p\us  gr^nci^  et  couvertes  de  pin»,  mais  basses  et 
qoyéea  awme  les  antres,  et  séparées  aussi  par  des  canaux  navi- 
gables senlen^çot  pour  des  bateaux.  Qe  tontes  ces  lies,  il  n'en  est 
qM'wnç  sçule  qui ,  guoique  petite,  soit  de  bauteur  pa^le  :  elle 
est  située  à  13  mik.ds  de  iÇeyi  West,  accidentée,  couverte  d'ar- 
bres, pt  préseme ,  vye  dans  toutes  les  directions,  l'aspect  d'une 
iiçlle. 

U  y  a  au  large  çle  ^ahiqt  Uondff  une  bouéç  raouillée  par  8'",10 
(l'eau;  on  la  relève  au  f^w\  quand  la  balise  de  loae  Keu  glt  à 
l'Q.S.  0.6"0. 

\»  quatrièntei  banc  ^t  celni  de  KoAta  Uondvk,  séparé  du 
précé(^ei»t  par  m  canal  d'yn  \  mille  de  largeur,  nommé  BsAia 
Honda,  où  l'on  peut  mouiller  par  ■S'",m,  à  6'",40  de  fond. 
On  reconnaît  aisément  ce  canal  k  trois  petites  Iles  placées 
dans  sa  partie  Ouest  sur  l'extrémité  orientale  dn  troisième  banc 
(celui  de  Pim  hlanda),  et  à  une  grande  île  nommée  Palm  h- 
Imd  qui  se  trouve  da^s  sa  partie  Est,  Palm  hland  est  remar- 
quable par  sa  plage  de  sable,  ainsi  que  par  ses  palmiers  hauts  et 
nombreux,  les  premiers  qu'on  aperçoive  en  venant  de  l'Ouest. 
Le  banc  de  Bahia  Honda  présente  peu  de  cayes  et  s'étend  d'en- 
viron 4  lieues  da\is  l'Est, 

Le  çinquièine  b^nc  eiçprunte  son  nom  aux  cayes  Vmas  ou 
Cow  (Vaches),  ^t  peut  avoir  5  railles  de  longueur  de  l'O.  à  l'E. 
La  plus  Es^  de  ces  cayes,  appelée  Dutch  ou  Jfollandese,  est  à 
une  lieue  de  la  caye  B.\voras.  Celle-ci  est  remarquable  par  sa 
grève  de  sable  hlanc,  et  par  un  morne  de  moyenne  haute(ir , 
couvert  d'arl)res,  que  l'on  voit  (laps  sa  parties  Ouest,   oâ  ■%<.UM. 

En  ce  qui  touche  le  canal  compris  entre  les  cayes  et  le  récif 
de  la  Floride,  depuis  les  Fac<M  jusqu'auJi  Marquesfs,  il  est  bon 
de  faire  les  ob^r^'atiofls  suivants,  ^  savoir  :  que  le  brassiage  y 
est  de  3",70  tout  le  long,  à  moins  d'un  naille  des  cayes,  et  que 
la  plus  grande  profondeur  se  rencontre  toujours  très^près  du 
récif;  que  la  rnanière  ordinaire  de  naviguer  dans  ce  canal  con- 
siste à  faire  route  le  jour  et  à  mouiller  la  nuit;  qu'enfin,  si  on 
est  obligé  d'y  jeter  l'ancre  sur  un  fond  de  cx)rail,  il  est  quel- 
quefois nécessaire  de  soutenir  son  cftble  avec  des  bouées  pour 
riîrapêcher  de  raguer. 
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De  rextrémité  Est  de  Bivoras  à  la  partie  la  plus  Ouest  de  Old 
Matficumbe,  la  distance  est  de  3  milles  et  demi.  Old  Matecumbe 
peut  avoir  4  milles  de  longueur  du  N.  E.  au  S.  0.,  et  prései.te 
sur  sa  pointe  N.  E.  quelques  arbres  très-élevés  qui  ont  l'aspect 
d'un  plateau  ;  son  extrémité  Nord  possède  un  puits  naturel  dans 
le  roc,  et  donne  d'excellente  eau  douce. 

A  un  mille  dans  l'Est  de  Old  Mateeumbe,  on  voit  la  caye 
Indian;  dans  l'Est  de  celle-ci ,  la  sonde  accuse  un  chenal  dont 
la  direction  est  le  Nord  et  la  profondeur  de  3  mètres  à  3",60; 
on  peut  y  mouiller  à  l'abri  de  tous  les  vents,  après  avoir  dou- 
blé la  pointe  N.  E.'de  Old  Mateeumbe.  Il  n'y  a  pas  de  meilleures 
balises  pour  se  guider  dans  ce  chenal  que  les  basses  blanches, 
profondes  seulement  de  0",60  à  0»,90,  qui  le  bordent  de  chaque 
côté. 

A  2  milles  au  N.  E.  de  Old  Mateeumbe ,  vient  Utile  Mate- 
eumbe, aussi  nommée  New-Matecvmbe ,  qui  a  4  milles  de  lon- 
gueur du  S.  0.  au  N.  E.,  et  qui  est  couverte  d'arbres  élevés;  on 
aperçoit  à  un  -J  mille  au  large  de  sa  partie  N.  E.  \me  petite  lie  de 
mangles,  et,  à  la  même  distance  au  N.  E.  de  cette  dernière,  une 
autre  lie  de  grandeur  médiocre,  séparée  de  Long  Island,  comme 
les  autres  entre  elles,  par  un  canal. 

Après  Long  Island,  et  dans  le  N.  E.,  se  trouve  la  caye  Largo, 
qui  n'en  est  éloignée  que  de  la  largeur  d'un  canal  petit  et  étroit  : 
c'est  à  1  mille  et  \  environ  dans  l'E.  de  l'entrée  de  ce  canal  que 
glt  la  caye  Tavemier,  dont  la  partie  Nord  présente  aux  navires 
qui  ne  tirent  pas  plus  de  S", 40  un  mouillage  excellent,  très- 
fréquenté  par  les  pécheurs.  Au  N.  E.  \  N.  de  Tavernier,  vient 
Metchor  Rodriguez,  lie  de  mér'iocre  dimension  dont  le  terrain  est 
si  spongieux  que  les  racines  des  arbres  y  sont  à  nu. 

Un  phare  flottant,  dont  nous  aurons  l'occasion  de  parler  plus 
au  long  dans  la  suite,  est  mouillé  au  large  de  la  caye  Largo;  il 
glt  à  7  milles  dans  l'E.  \  S.  E.  de  la  terre  la  plus  élevée  de  cette 
caye,  à  3  ou  4  milles  au  N.  6»  E.  du  coude  du  récif  Cartjsford, 
et  à  2  milles  |  dans  l'Ouest  de  la  partie  extérieiu^  du  récif  (nous 
entendons  parler  de  celle  où  il  y  a  25«',60  d'eau).  La  latitude  de 
ce  phare  est  de  25»  12'  Nord,  et  sa  longitude  de  82»  26^  20". 

De  la  caye  Melchor  liodriguez  à  la  caye  Largo,  la  côte  court 
N.  N.  E.,  N.  iN.  E.  et  Nord.  On  rencontre  dans  la  direction  du  N. 
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et  jusqu'à  une  certaine  distance  plusieurs  cayes,  dont  la  dernière, 
noinméo  Jiiscayno,  &  pour  pointe  orientale  le  cup  Fiorida.  Entre 
Biscayno  et  l'entrée  de  la  passe  Hillsborough ,  règne  un  récif 
étroit  qui  court  parallèlement  à  la  terre,  dont  il  est  distant  de 
5  milles,  et  sur  lequel  on  trouve  3""  ,60  d'eau  en  face  de  l'em- 
bouchure de  New-River. 

Toute  cette  côte  est  l)ordée  par  un  plateau  de  sondes  réguliè- 
res qui  s'avance  à  bonne  distance  au  large;  la  régularité  se  main- 
tient depuis  le  cap  Fiorida  jusque  par  27"  17'  de  latitude  N., 
endroit  où  on  tombe  sur  un  haut-fond  de  4<",50,  h  3  milles  de 
terre.  De  là  jusqu'au  cap  Canuveral,  la  côte  est  saine.  A  32, 36 
et  39  milles  dans  l'E.  {  N.  Ë.  de  ce  dernier,  les  brassiages  sont 
de  55,  75  et  90  brasses. 

La  caye  Biscayno  est  un  peu  au  Sud  de  la  pointe  appelée  caye 
Fiorida;  elle  porte  un  phare  à  feu  fixe,  dont  la  lanterne  a  21  mè- 
tres de  hauteur  au-dessus  de  la  mer. 

Une  bouée  blanche,  qui  se  montre  de  0"',90  hors  de  l'eau,  est 
mouillée  sur  un  récif  près  du  cap  Fiorida;  elle  reste  dans 
VE.  {S.E.  de  Soldiers  Key,  et  dans  leN.  N.  E.  de  Saunder's  hat. 

A  partir  du  cap  Canaveral,  la  côte  fait  26  lieues  au  N.  0.  ^  N., 
jusqu'à  New-Smyrna,  dont  l'entrée  barrée  n'est  praticable  que 
pour  les  canots  et  chaloupes  ;  le  rivage  est  d'ailleurs  très-sain 
dans  tout  cet  intervalle,  et  on  peut,  sans  danger,  le  tenir  à  i.:oiDs 
de  2  milles. 

A  7  lieues  dans  le  N.  N.  0.  3*  0.  de  New-Smyrna ,  s'ouvre 
l'entrée  de  Matansas,  accessible  seulement  aux  navires  de  très- 
petit  tirant  d'eau,  et  dont  la  barre  a  2"*,40  de  profondeur  à  mer 
basse.  Il  existe,  entre  Matanzas  et  Saint- Angustine,  un  canal  navi- 
gable formé  par  la  grande  teire  et  par  l'Ile  Anattasia.  La  marée 
monte  de  1  '",20  dans  les  grandes  eaux  ;  elle  est  pleine  vers  7  heures 
15  minutes  dans  les  syzygies.  Toute  cette  partie  de  la  côte  est  saine 
comme  celle  qui  la  précède;  le  fond  y  est  de  14">,60  à  1  lieue  de 
terre. 

L'ile  Anastasia  occupe,  comme  nous  l'avons  déjà  dit,  l'espace 
de  12  milles  qui  sépare  Matanzas  de  Saint- Augustine;  on  peut  la 
longer  à  2  milles  de  distance  par  9",10  à  11>",00  de  fond.  Elle 
est  passablement  élevée,  et  reconnaissable  d'ailleurs  à  son  phare 
à  feu  fixe;  on  la  voit  depuis  les  sondes  de  27">,50.  Dans  le  Nord, 
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Toute  la  côte  de  Floride,  depuis  le  cap  Srt/>?/-»/<i.*;  jf^fojiîifeau 
large,  ainsi  qu'on  Id  vettra  ci-apr^s,  Un  banc  d'atterrage  qui  s'ë- 
tehd  à  une  grande  distance  de  terl^.  Les  sondes  de  ce  banc,  coii- 
hues  g«^néralcment  sous  le  nom  de  sonoes  des  Tortugas,  sont 
d'une  approche  tellement  saine,  que  dahs  loUte  loùt  étendue  on 
rte  cite  qu'un  seul  haut-fond  de  sable,  par  Î8»  3Î)'  de  latitude,  ft  12 
milles  environ  dans  l'Est  du  méridien  de  Saint-Blas  {{).  Ce  haut- 
fbnd  ne  porte  que  O^jOG  d'eau;  mais  il  est  si  accoi'e,  qu'on  ne 
trouve  pas  de  brassiage  intermédiaire  entre  le  sien  et  les  fonds 
de  183  mètres  :  c'est  probablement  lui  que  lés  aiitiicnnes  cartel 
appellent  Ile  de  la  Providence.  Tduties  les  sondes  sont  d'ailleurs 
de  nature  semblable,  et  diminuent  gi*aduellement  quand  on  ap- 
proche de  tetre. 

Quand  vous  entrez  sur  les  atterrhges  en  question,  sans  <^tre  par 
faitement  sûr  de  votre  latitude,  et  que  Vous  vous  trouvez  sur  les 
parallèles  voisins  des  TorhUgus,  vous  devez  faife  route  avec  pru- 
dence, afin  d'avoir  le  tbild  sur  la  limite  des  soudes,  par  B4  à  13 
mètres  au  moins  :  c'est  la  profondeur  voulue  pour  parer  les  tor- 
luffoi,  qui  sont  placées  sur  les  fonds  de  55",0b  (nous  voulons 
dire  que,  si  ces  cajres  n'existaient  pas,  les  brassiàges  réguliers  du 
banc  d'atteh-age  sellaient  de  8.1*,00  à  l'ëttdroit  qu'elles  Oëcupent). 
Dans  la  paHie  Ouest  des  Torlirgas  les  soUdes  sont  très-accores. 

Les  mêmes  précautibUé  vous  sotit  recommandées  quand  vdtis 
attaquet  les  sondes  sUr  lés  parallèles  sitiiés  âU  Hbrd  des  éayés  en 
question,  ou  qUand,  nàviguàili  veirs  le  Sud,  vous  voUléz  quitter 
aveé  sécuHté  là  limite  tUéiidibhalc  du  baUc.  Ces  ihdfêtttions  suf- 
fisent à  vous  préser>'er  de  tous  les  dangers  qu'occasionne  là  pr^ 
seuce  des  TortUgas. 
Sut*  les  limites  des  sondes,  les  eaux  cbarHent  avec  une  grande 
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vitesse  vers  lo  Sud.  Si  donc  un  navire  venant  de  l'Ouest,  avec  l'in- 
tehHbh  d'avoir  le  fond  sur  le  bord  du  banc  d'atù-rrage,  se  trouve, 
bdtiinie  cela  arrive  souvent,  retardé  dans  ces  parages  par  le  vent 
fixé  àTE.  N.  E.  ou  h  l'Est;  et  si,  après  deux  jours,  il  constate  une 
différence  Sud  de  20  milles  entre  l'observation  et  l'estime,  il 
peut  être  s6r  qu'il  est  au  voisinage  des  sondes.  Dans  ce  cas,  il 
n'a  qu'à  se  supposer  sur  le  méridien  de  leur  limite,  et  si  l'erreur 
il'excède  pas  do  milles,  faire  route  en  toute  sécurité. 
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C'est  à  i7  milles  dans  l'Est  des  Torluga»  que  commence  le  ré- 
cif de  ta  Floride;  sa  largeur,  qui  est,  en  cet  endroit,  d'environ 
3  milles,  se  maintient  la  même,  à  peu  de  chose  près,  jusque  par 
la  longitude  du  méridien  Est  de  Éoca  Grande,  et  sa  profondeur 
est,  dans  cet  intervalle,  d'au  moins  5™,r)0.  Vous  pouvez  donc 
traverser  sans  crainte  cette  première  portion  du  récif  avec  tout 
navire  tirant  'l'",80  d'eau  ;  mais  n'oubliez  pas  qu'il  y  a  do  grands 
dangers  à  courir,  pour  un  fort  bfttiment,  sur  les  White  ShoaU 
(Hauts-fonds  blancs),  particulières  aent  en  cas  de  brume,  quand 
le  fond  ne  se  voit  pas  clairement.  Dans  de  semblables  conditions 
(te  temps,  vous  étés  exposé  à  faire  tête  tout  à  coup  contre  un 
*  ac  ae  corail  à  peine  couvert  de!  "",80  d'eau.  Si  donc  nous  di- 
sons qu'il  y  a  au  moins  5™,.")0  de  fond  sur  cette  portion  du  récif, 
c'est  qu'il  en  est  généralement  ainsi,  et  que  les  inégalités  qu'on 
rencontre  sur  les  autres  parties,  dans  l'Est,  n'existent  pas  sur 
Cfelie-ci. 

A  partir  du  méridien  Est  de  Boca  Grande,  la  navigation  du 
récif  est  saine  jusqu'à  moins  do  i  milles  ][  de  la  caye  Sand: 
celle-ci  porte,  comme  nous  l'avons  dit,  un  phare  à  feu  tournant, 
qui  reste  à  9  milles  au  S.  S.  0.  cle  celu'  de  West  Key.  Il  existe 
à  -i  milles  dans  l'O.  6°  S.  AeSand  Kcy,  sur  le  bord  extérieur  du 
irécif,  tin  groupe  de  roches  découvertes;  et,  au  N.  E.  \  È.  de  ces 
iroches,  un  autre  groupe  de  même  nature  qui  gtt  au  Nord  de 
Sand  Key.  Lasonde  accuse  entre  les  deux,  dans  la  direct'on  de 
leur  alignement,  2  ou  3  basses  qiii  ne  portent  que  2'»,70  d'eau. 
Oh  apèirçdit,  à  1  mille  \  dans  l'Est  de  là  caye  Saûd,  un  nouveau 
groupe  de  roches  découvertes,  placées  sur  un  banc  de  3'",70  à 
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O»,^)  (l«  profondeur,  que  la  cayc  pr()j«)tt«  h  l  niilles  dans  l'E»t; 
cl,  il  0  milles  dans  TE.  N.  K.  (S»  K.du  uh^hm!  point,  on  rencojitro 
un  banc  do  corail  de  r)»,50  de  hrassiage  :  c'est  entre  ce  dernier 
et  Sand  Kty  que  passe  le  chenal  Est  qui  conduit  au  mouillage 
de  Kcy  ffest.  A  partir  dudit  banc,  le  récif  se  dirige  h  l'E.  N.  E., 
semé  de  roches  de  corail  qui  n'ont  pas  plus  do  3  mètres  d'eau, 
et  qui  le  rendent  très -dangereux  jusqu'il  la  hauteur  do  la  cayc 
Looe;  il  est  tn'-s-accore  au  large  df:  cette  dernière,  sur  laquelle 
s'élève  une  balise  terminée  à  son  sommet  par  une  boule  rouge. 
A  l«  milles  de  là,  dans  l'E.  \  N.  E.,  vient  Sombrero,  la  caye  la 
plus  Est  du  récif  :  des  bancs  de  corail ,  siîparés  par  des  passes 
qu'on  ne  doit  tenter  que  de  jour  et  en  cas  de  nécessité,  rendent 
lrès-<langercux  les  parages  qui  l'avoisinent  dans  l'.'^st.  Du  reste, 
rien  n'est  plus  indispensable,  dans  toute  la  navigation  du  récif  de 
la  Floride,  qu'une  bonne  vigie.  A  5  milles  \  entre  le  S.  8.  0.  et 
le  8.  \  S.  0.  de  Dutch  Key  (la  plus  Est  des  cayos  Cow)  gisent 
deux  groupes  de  rochers  découverts.  La  sonde  accuse,  à  i  milles  \ 
dans  le  Sud  de  l'extrémité  Ouest  de  OUI  Matecumbe,  un  banc  de 
corail  de  2'",40  de  profondeur;  et,  à  \  milles  ^  dans  le  8.  E.  [  E. 
de  l'extrémité  Est  de  la  même  caye,  un  autre  banc  de  0™,C0  seu- 
lement. Ce  dernier,  appelé  Alligator,  du  nom  d'une  goëletlc  des 
États-Unis  qui  s'y  est  perdue,  est  le  môme  sur  lequel  a  fait  nau- 
frage le  navire  Spermo.  Au  Nord  de  la  caye  Tavemicr,  dont  la 
latitude  est  de  24"  59',  s'oi.vre  la  grande  coupure  {Gréai  Met)  du 
récif  de  Floride.  De  là,  le  récif  se  courbe  brusquement  en  incli- 
nant vers  le  Nord,  et  en  formant  ce  qu'on  appelle  le  récif  Carys- 
ford,  sur  lequel  le  courant  porte  avec  violence  ;  puis,  il  se  dirige 
au  N.  N.  E.  jusqu'à  la  hauteur  du  cap  Florida,  en  passant  par  la 
caye  Biseayno,  qui  porte  un  phare  à  feu  fixe. 


Pliaro  flottant 

lin  récif 

Carysford. 


Récif  Garjtford,  rocliet  Fowct,  «to. 

On  a  exploré  le  récif  dangereux  de  Carysford,  et  déterminé  la 
position  de  son  phare.  Ce  dernier  est  mouillé  en  dedans  du  récif, 
par  25**  12'  de  latitude,  et  par  82°  36'  20  "  de  longitude.  Nous  en- 
gageons les  capitaines  à  ne  pas  fonder  beaucoup  de  confiance  sur 
lui,  non  plus  que  sur  aucun  de  ceux  de  la  Floride,  car  ils  sont 
tous  mauvais. 
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Caryx/onl  est  le  danger  lu  plus  rcduutahlu  de  toute  la  ciNte; 
snn  extrémitt!  Hud,  placée  par  ^i"  .MK  de  latitude,  gil  immédiate- 
ment au  largo  de  Sand  Point. 

Selon  M.  Bhhop,  c'est  pur  2.')"  35'  de  latitude  que  le  navire 
de  '''.  M.  li.  a  Foivey,  »  après  avoir  perdu  toutes  ses  ancres,  ta- 
lonna sur  le  récif,  dans  un  endroit  où  la  sonde  rapportait  ri",âO 
d'euu.  Une  fois  en  dedans,  il  dériva  de  r>  lieues  vei-s  le  Nord,  jus- 
que sur  des  fonds  de  9", 10  à  n»',00,  et  fut  menacé  d'élro 
entraîné  an  large  dans  le  courant  du  Gu/f  Stream. 

Le  banc  des  roches  Fowey,  situé  à  l'extrémité  Nord  du  récif  de 
la  Floride,  est  en  partie  découvert  ;  sa  limite  Est  git  à  U  lieues  envi- 
ron dansl'E.  de  lacayo  Biacayno;  la  sonde  accus(!  plusieurs  basses 
dangereuses  en  dedans  de  ces  roches,  et  un  banc  au  large  de  la  par- 
tic  Est  de  JRifcayno. 

Il  existe  sur  le  récif  de  Floride  plusieurs  coupures  ou  passes 
qui  servent  de  communication  sûre  entre  le  canal  Hawke  et 
celui  de  la  Floride,  et  qui  n'ont  pas  moins  de  ^"■jîiO  de  profon- 
deur. En  plaçant  un  canot  sur  lo  récif,  auprès  de  l'entrée  do  ces 
coupures,  on  peut  donner  sûrement  dans  l'une  (luelconquc 
d'entre  elles,  par  un  temps  maniable,  quand  le  besoin  d'eau 
douce,  le  vent  contraire  ou  toute  autre  cause  rendent  cette  re- 
lAche  nécessaire.  Deux  des  passes  en  question  demandent  toute- 
fois un  peu  plus  do  détails  :  ce  sont  celles  de  Great  Intel  et  do 
Spencer's  Met. 

L'entrée  de  Great  Met  est  par  25»  il  de  latitude.  On  y  voit 
sur  la  pointe  S.  E.  du  récif,  et  droit  au  bord  du  chenal,  un  pâté 
do  roches  découvertes  qui  sert  à  le  faire  reconnaître.  Bien  que 
l'œil  soit  en  cet  endroit  le  meilleur  guide,  l'aspect  de  la  terre 
aide  aussi  un  peu,  attendu  que  les  deux  petites  lies  de  Munglea 
(Mang,  ove  Keys) ,  Tavemier  et  Hodriyues,  se  montrent  ass^s 
clairement  dans  l'Ouest  de  la  coupure.  ,„,.  ,<    i.,,,  ,,,.,  , 

Les  sondes  des  deux  passes  on  question  sont  conformes  aux 
indications  do  la  carte.  Pour  tout  marin  qui  sait  que,  dans  un 
mauvais  temps,  les  ï'ctours  de  courant  rendent  le  mouillage  sous 


(I)  Le  canal  Hawke,  ou  (»Dal  intérieur  du  la  Fl'>ride,  est  compris  cntro  lo 
récif  et  les  caycs.  (Traducteur.) 
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liH  i'Mt  AU  thoins  auMl  sftr  qnr  sons  la  torre,  nous  n'flvon»  pas 
Ix^snin  Hp  nous  «^icndrc  licauconp  sur  l'nliliti'!  An  la  ronnaissnnro 
(lo  ce»  passes;  onrorc  moins  avonvnous  h  lo  fairo  pour  cHui 
qUi  A  lH>soih  (iVan  douce  ou  qui ,  vrnaiit  à  reconnaître  les  banc^i 
et  à  se  efoiro  en  danger,  eonsen'c.  cependant  assez  de  pr«^sence 
d'esprit  f>our  ne  pas  perdre  espoir.  —  Vue  de  la  partie  exleiitMire 
«les  coupun-s,  la  ferre  pri's<'ute  un  asp<'ct  si  unifonm^nient 
semblable ,  qu'il  faut  des  années  d'exptVlence  pour  la  recort- 

naltre. 

'  -•  •  •  •    ■•  ■  ■■    '  * 

iMlntetioatf  f6ut  fair*  roatt  dan*  U  ««aal  Hawlist  im  «mâat  A»  l'B, 
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La  cayo  niicuyno  (qui  porte  un  phare  à  feu  fixe)  est  située  en 
dedans  (lu  récif,  sur  le  v.ttiiS  Ouest  do  l'ouverture  Nord  du  (^anal 
compris  enti-c  les  cayes  do  la  Floride,  ou  Martyrs,  à  l'O.  et  au 
N.,  et  les  récifs  de  la  Floride  h  l'E.  et  au  Sud,  canal  nonuné 
Bau'ke  Channet.  La  cAte  présente,  dans  une  étendue  de  \  ou 
.')  lieues  au  Nord  de  liiscayno,  de  mauvais  fonds,  sur  lesquels  la 
mer  brise  d'une  manl^re  effrayante,  bien  qu'ils  ne  portent  pas 
moins  de  r»",.'îd  d'eau.  En  vous  tenant  ii  îS  ou  0  milles  au  large 
d**  tetre,  vous  trouvez  généralement  deO^jlO  à  11  ■",()<),  fond 
de  sable;  et  Idrsftiio  votis  approchez  de  l'extrémité  du  récif, 
vous  pouvez  rallier  la  caye  en  question,  pourvu  que  vous  ayez 
soin  de  voUs  Ifttllr  à  liohue  distance  en  dehors  du  récif,  h  cause 
de  qiielqties  barres  de  sable  dangereuses  qui  sont  sur  son  bord 
intérieur.  WPtl  que  la  sonde  ne  rapporte  pas  moins  de  r)",a() 
partout  en  dedans,  jusque  vis-ft-vis  de  l'extrémité  Sud  de  Bis- 
cayno,  endroit  où  elle  signale  un  petit  banc  de  3'»,30seuleiiien'l, 
votis  devez  copelidant  donner  un  bon  tour  h  cette  caye,  afin 
d'éviter  lu  grande  t)asse  qu'elle  })rojettc  aii  large. 

Goiivfcrnez  alors  à  l'Est  du  Sud,  et  passez  dans  l'Est  du  ban(; 
qui  t*htourc  les  cayes  0««t'aM,puis,  tirez  un  peu  plus  vers  l'Ouest, 
en  serrant  le  bord  dit  bhnc.  La  règle  générale  à  suivre,  quand 
vous  faites  route  dans  le  canal  Hatvke,  depuis  la  caye  Soldier 
jusque  dans  ie  Sud ,  est  d'avoir  constamment  en  tête  de  mât  un 
homme  vigilant,  afin  d'apercevoir  de  temps  clair  les  roches  et 
les  hauts-fonds  à  uti  tnille  de  distance  au  moins.   • 


['nvo»8  pas 
(nnHissiinro 

pour  coliil 
te  les  bancH 
ko  pn^senre 

I  exteiicnro 

liforméinenl 

la  rccort- 


•naat  d«  l'B. 

l'i  ■ 

est  sitiiéd  en 
or<1  (lu  (^anal 

^  l'O.  et  au 
niial  noinuM^ 
>due  de  '1  ou 
ur  lesquels  la 
!  portent  pas 
ill(;s  au  large 
Il ■",(«),  fond 
lilc  du  récif, 
ue  vous  ayeie 
réoif,  à  cause 
l  sur  son  lx)rd 
uns  de  r»",art 

Sud  de  Bis- 
30  seulehieni, 
îUe  caye,  afin 

I  l'Est  du  banc 
us  versl'Ouest, 
suivre,  qiiand 
I  caye  Soldier 
;éte  de  mftt  un 
r  le»  roches  el 


Dt«  ftTAT8-l]NW.  îrrt 

Alnul,  vouft  ptuldant  par  voti-p  vue,  n'iipprorhof  pnndeSo/- 
Aler'i  Ketf  %\t\r  dw  fond»  «le  niolti»  de  >,ft(),  et  i\e  voui  en 
«^lolj^ner  pas  vers  TRat  «u  delà  dt»  «eux  de  r\'",f«). 

A  I  mille  environ  dans  l'K.  H.  F.  «K*  la  rrtîH^itre  fîhnh^fr 
{Snunder'x  (JhI)  (çlt  un  petil  banc,  de  ft>mie  ronde,  qui  n'a  que 
S",70  d'eau  ;  et,  Ue  Ih  Jusqu'à  la  cri«|ue  ttlàek  ViVsnr'»,  doht  la 
barre  sVtend  à  grande  distaure  imi  di'liors,  on  renrontre  plu- 
sieurs tAtes  «1«(  roches  couvertes  :  il  ««xlste  par  «",70  de  fond, 
droit  vIs-à-Vis  du  petit  bhnc  cl-«les8us,  dan»  le  Nord  «le  la  bart-e  et  »««"  moiUlluge. 
h  toucher  h*  revnrsdu  n'clf,  un  Irf'S-oeau  mouillage  qjii  forme 
iit  passe. 

Entre  la  coupure  Sflii«f/«?r  et  la  pointe  Snvmiet  II  ne  "lut  pas 
rbmptiPt'  sur  plus  de  3*", 30  «l'eau,  si  vous  tenez  il  rester  dans  la 
pftrtie  du  canal  qid  est  la  plus  dégagée  de  roches.  Vous  pouvex 
àvoit  des  bhissiages  plus  grands,  en  vous  réprttldnht  davantage 
en  dtîhot^,  vers  le  récif  ;  mais  alors  vous  avez  des  soins  minu- 
Wmx  à  prendre  pour  éviter  les  têtes  de  rocht?s. 

Lorsque  vtjus  êtes  franchrnehl  dans  le  Sud  de  lit  cflclhe  A  ngH 
Fish,  vous  devez  observer  la  ii«'mo  règle,  c'est-à-dire  vous  màlh- 
tctiir  dans  le  chenal  entre  3",70  et  ri^.iio  d'eau;  mais,  malgré 
tout  fco  que  nous  pourrions  dire,  une  étude  attehtive  d«5  la  carte, 
comparée  au  gisement  de  la  cAto  qiln  vous  longez,  et  pftfticulW'- 
rement  une  bonne  vigie,  resteraient  encore  vos  rtiellletirs  guides 
pour  cette  navigation.  i)o  la  criqUe  Angtl  fikh  h  la  partie  Nord 
de  Sound  Point,  la  foute  esi  le  8.  41»  V  0.,  et  b  distance 
h  liettës. 

Soniid  Poiht  est,  à  propremeht  parler,  le  seul  endroit  qu'on 
fjulsse  vraiment  appeler  un  promontoire  :  la  caye  Rodrigues  reste 
ft  7  ihllles  ^  danà  le  S.  0. 6°  S.  de  son  extrémité  N.  Les  petits  na- 
vires trouvent,  en  dehors  ae  Iti  partie  N.  0.  de  Rodriigiiez,  un 
bon  poft  formé  par  le  récif  que  «a  pointe  N.  E.  projette  au  large  ; 
et,  datls  le  S.  0.  de  la  même  cayé,  im  autre  etidrolt  également 
bien  abrité;  mais  ni  l'un  ni  l'autre  de  ces  mouillages  n'a  plus  de 
2»" ,70  d*eau  à  mér  basse.  La  càye  Taternier  ou  Tabano  n'est 
autre  chose  qu'un  grand  fburré  de  mangles,  où  l'on  ne  voit  pas 
tine  place  sèehe,  et  où  l'on  h*;  rencontre  que  quelques  oiseaux 
de  mer  avec  leurs  œufs. 
Pour  aller  du  travers  de  Sound  Poiht  au  travers  de  la  caye 
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TaOano,  la  route  est  le  S.  0.  6°  S.,  et  la  distance  3  liencs.  Â  partir 
de  cette  dernière,  la  côte  incline  au  S.  0.  jusqu'à  l'exuémité  Est 
de  l'ilc  New-Uatecumbe,  distante  de  7  milles.  New-Matecimbe 
n'a  d'intéressant  qu'un  puits  d'eau  douce  sur  sa  pointe  Es;;  mais 
ce  puits  étant  peu  connu,  la  cave  est  aussi  peu  fréquentée  :  au 
large  de  son  extrémité  S.  0.  on  aperçoit  une  petite  ilc  de  man- 
gles  noyée,  que  l'on  nomme  Vmbrella.  Un  chenal  de  3"',00  de 
profondeur  remonte,  par  le  S.  0.  de  U/nbrella,  vers  New-Mate- 
cumbe;  mais  il  est  rarement  pratiqué,  parce  que  cette  dernière 
caye,  ainsi  que  nous  venons  de  le  dire,  ne  présente  rien  de  par- 
ticulier. Sur  la  route  indiquée  pour  venir  de  Tabano ,  le  canal 
Uawke  est  généralement  plus  profond  que  dans  les  parties  pré- 
cédentes; toutefois,  on  se  trouve  toujours  bien  de  suivre  la 
même  règle,  c'estrà-dire  de  se  tenir  en  dehors  de  3"',70,  et  en 
dedans  de  5'",50  de  brassiage.  Il  ne  faut  pas  oublier  que,  droit 
vis-à-vis  de  Nefv-Matecumbe ,  et  à  moins  d'un  mille  J  dans  l'E. 
de  la  terre,  il  y  a  plusieurs  têtes  de  roches  couvertes  et  dange- 
reuses, nommées  Hen  and  Chickens,  qui  exigent  une  attention 
particulière. 

Dans  le  S.  0.  de  New-Malecumbe  vient  Old  Matecumbe^  re- 
marquable par  iion  aiguade,  la  meilleure  et  la  plus  commode  de 
toute  cette  vôUî.  On  rencontre  sur  son  extrémité  Est  cinq  puits 
ou  excavations  naturelles  dans  la  roche  vive,  qui  fournissent 
en  quantité  une  eau  excellente.  Quelques  marais  du  voisinage 
en  donnent  pareillement;  et  elle  est  si  abondante  dans  la 
saison  pluvieuse,  que  toute  la  partie  orientale  de  la  caye  est 
inondée ,  et  qu'une  flotte  entière  pourrait  s'y  approvisionner.  Il 
existe  encore  quelques  marais  et  puits  sur  l'extrémité  Ouest  de 
Old  Matecumbe;  mais  l'eau  y  est  de  qualité  inférieure.  Cette  ile 
a  été  une  des  dernières  habitées  par  les  Indiens  de  la  nation  Co- 
ioosa.  A  un  mille  environ  de  sa  pointe  N.  E.,  sur  l'extrémité  d'un 
récif,  gtt  la  petite  caye  Indian^  sablonneuse,  couverte  de  buis- 
sons, et  qui  sert  de  marque  principale  pour  vous  aider  à  trouver 
l'aiguade  de  Old  Matecumbe  :  vous  faites  roule  sur  cette  caye 
jusqu'à  ce  que  vous  soyez  à  une  encablure  de  sa  partie  Est,  et 
vous  distinguez  alors  aisément  à  l'œil  le  chenal,  comme  il  a  été 
dit  ci-dessus.  Remarquez  que  les  marées  sont  très-rapides  et 
exigent  une  attention  toute  particulière  quand  vous  entrez  dans 
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le  chenal  en  question  ou  quand  vous  en  sortez,  attendu  qu'il  est 
fort  étroit  et  qu'un  petit  navire  y  a  juste  l'espace  nécessaire  pour 
virer  de  bord. 

Après  Old  Matecumbe  vient  Bivoras  ou  Viper,  dont  l'extrémité 
Ouest  est  à  7  milles  dans  l'O.  S.  0.  8*  S.  :  le  brassiage  est  de 
4",90  à  5'»,S0,  fond  de  sable,  entre  ces  deux  cayes;  mais  il  faut 
avoir  soin  de  donner  au  moins  ^  mille  ^  de  tour  à  la  dernière. 
En  courant  11  à  12  milles  îi  l'O.  S.  0.  6» S.,  depuis  le  travers  de 
l'extrémité  Ouest  de  Bivoras ,  vous  arrivez  à  un  endroit  où 
le  canal  Hawke  est  resserré  entre  le  récif  extérieur  et  un  large 
banc  que  les  îles  Vacas  ou  Coiv  projettent  en  dehors  :  chemin 
faisant,  vous  avez  5",.^,  fond  de  sable.  Une  fois  dans  ce  raz,  la 
route  doit  être  modifiée  :  gouvernez  à  l'O.  S.  0.  3°  0.  en  vous 
tenant  sur  les  mêmes  brassiages  l'espace  de  S  milles,  et  soyez 
attentif  à  éviter  les  bancs  qui  gisent  au  large  de  la  partie  S.  0. 
des  cayes  Vacas. 

De  la  partie  Ouest  des  cayes  Vacas  à  l'île  Cabbage  Tree  ou 
Bahia  Honda,  la  route  est  l'O.  S,  0.  3"  0.,  et  la  distance  10  mil- 
les :  chemin  faisant,  vous  avez  5",50  d'eau  à  moins  d'un  mille 
des  cayes,  et  vos  plus  grands  brassiages  sont  près  du  récif. 
De  là  à  l'Ouest  de  Catjo  Hueso  ou  Key  West,  la  direction  est 
l'O.  S.  0.,  31  milles,  et  la  profondeur  5»,20  à  7» ,00.  Key  West 
a  environ  5  milles  ^  de  longueur,  et  projette  devant  elle  un  banc 
dangereux  qui  contourne  son  extrémité  occidentale,  comme  il  a 
déjà  été  dit  :  il  y  a,  près  de  cette  partie  de  la  caye ,  un  puits 
d'eau  douce.  Toutes  ces  îles  abondent  en  gibier,  et  quelques-unes 
donnent  du  miel.  De  Key  West  vous  avez  5  lieues  à  courir  à 
ro.  {  S.  0.,  puis  8  lieues  à  l'O.  S.  0.  6»  0.  pour  atteindre  l'ex- 
trémité Ouest  du  canal  Hawfce  :  elle  s'ouvre  vis-à  vis  de  la  partie 
Ouest  du  banc  de  sables  mouvants  qui  s'étend  dans  l'Ouest  de  la 
(^ye  Marquese  ;  banc  que  sa  couleur  blanche  permet  do  voir 
constamment  pendant  le  jour,  et  par  conséquent  d'éviter  sans 
difHculté. 

Lorsque  vous  venez  du  Nord  en  destination  de  Key  Biscayno, 
vous  pouvez  faire  route  très-près  du  rivage  jusqu'à  ce  que  vous 
soyez  à  moins  d'un  mille  ou  d'un  demi-mille  de  Bare  (lut  (I]  ; 

(0  Bare  CutttX  la  première  ouverture  ou  passe  dans  le  Nord  du  pimrc  de 


De  Old 

MatPCiimlM 

an  rnz  deti  llox 

Vacas  on  Cow. 


Des 
rayes  Vacas 
à  l'entrée  0. 

du 
canal  Hawke. 


Entrée  Ouest 

du 
canal  Hawke. 


Mouillage 

de  la 

c&ye  Biscayno, 


Indications 
pour  traverser 

le  récif 
au  cap  Florida 

el 

pour  descendre 

le  canal  Hawke 

Jusqu'à 

Key  West. 


582  PI^OT^  ÇPTI^. 

puis  vous  (lo(ii)ez  ^  la  terre  au  moins  un  mille  de  tour^  en  a^iin\ 
soin  de  ne  pas  allef  p^r  des  fonds  inférieurs  à  Tt",^  e\  vg^ 
faites  route  au  S.  }  S.  E.  vrai. 

Quftnd  la  ci^ye  Soldier  (1)  vous  reste  à  l'O.  {  N.  0.,  gou^'eiTiez 
dessus  jus(|u'^  ce  que  vous  re^vie?  le  phare  de  liiscay^n,o  ail 
N.  I  N.  0.;  puis  courez  sur  ce  phare  jusq^'à  ce  qi^e  Liitle  Sqh 
dier  (2][  soit  dans  l'alignement  de  Soldier,  et  de  là  votre  |[outç 
varie  entre  le  N,  |  N.  Q.  et  \f  N.  |  N.  E.,  suivant  qii'il  y  a  jusant 
ou  flot  :  mais  vous  devfiz  conserver  les  pointes  des  àeixn  ç^yes 
Soldier  l'une  p^r  l'aiVr-f  i  o\\  du  moins  très-près  (la  petite  à  l'Es^ 
^§  la  grande),  jusqu'à  ç^  que  la  pointe  sablonneuse  du  rivage  d^ 
l'extréinité  S<^d  dQ  Biscaijno  soit  ouverte  de  27  à  i5  mètres,  en 
dehors  et  vers;  l'Ouest  de  la  haute  pointe  de  Mangles  (poiinte  N.  0. 
ou  intérieures  dç  Eliscat/no) .  Vous  arrivez  ainsi  près  de  la  barre  de 
Sable  dii  Npr^  {tiorthern  Sand  Bar),  et  vous  avez  ensuite^  pqur 
aller  vers  le  phare^  à  gouverner  au  N.  0.  environ,  en  conservant 
très-près  de  vous  les  barros  de  Sable  qui^  sur  yotre  droite^  se 
voient  très-bien  à  toute  heure  4^  la  marée.  Tenez-vous  un  p^u 
plus  au  large  de  ces  derniève^  à  l'^esure  que  vo\is  approchez  de 
la  pointe  de  l'ile  ;  doublez^la  à  ^0  ou  180  mètres  de  distance^  et 
mouillez  quand  vous  relevez  le  phare  ^u  ly.  30"  Ipl.  ^e  chenal  est 
sain  en  cet  end^pit  jusqu'à  toucher  le  riy^ge^  et,  aii  delà  jusqu'au 
banc  Sud  qui  foripé  le  port  :  ce  dernier  présente  ^^^ÔO  à  5"',»0 
d'eau. 

Amenez  le  pha^e  de  Biscayno  à.  l'O.  N.  0.,  et  gouvernez  dessus, 
jusqu'à  ce  que  vous  soyez  par  5"* ,50  dç  fond;  puis  f^tçs  1$ 
S.  0.  \  S.  Quand  Soldier  Key  vous  reste  à  1  ou  |  milles  dans 


Biscayno  ;  elle  en  est  à  environ  7  milles.  Narrow  Cul  est  upe  ouverture  située. 
à  3  milles  environ  an  Nurd  de  Bare  Cul,  et  droit  vis-i-vis  de  la  rivière  Miama. 
Il  y  a,  h  l'entrée  de  cette  rivière,  des  colons  dont  on  voit  parfaitement  les 
npAisonsen  passant.  (4«teur.) 

(1)  Soldier  Key  est  une  petite  caye,  à  liautc  végétation,  qui  gtt  i  0  m^^ 
environ  dans  le  s.  4°30'  G.  du  phare  de  Biscayno  et  qui  a  de  5^0  à  63^  q^è^es 
de  circonférence.  (Idem.) 

(1)  Ui  caye  Lilllt  Soldier  glt  à  peu  près  au  Su<l  de  Soldier  Kty,  mais  elle 
est  plus  petite  et  a  une  végétation  moins  élevée.  La  distance  de  l'une  à  l'autre 
est  d'environ  â'<0  mètres.  A  cet  endroit  le  Ilot  porte  à  l'O.  H.  O.  et  le  jusaat  >k 
l'Ë.  S.  ç.,  avec  une  grande  vitesse,  dans  les  sjzygies.         ,.       (Idem.) 
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rp.  {  N.  0<;  VQus  êtes  en  position  de  pref^i^rf  mi  h^n  ^louil- 
lage  spus  les  roches  ^9my  \  voi<^  ^élevez  alqfs  le  récif  k, 
l'E.  N.  E.  6°  E.,  et  vous  avez  5"',50  d'e^u. 

Voici  les  routes  à  st^ivre  en  4edans  4u  V^f  poii^r  al)^lf  ()H  (^(t 
florifiq  ^  t^ey  Weni  par  1^  canal  Uawl^e  : 

Du  cap  F(çrida  à  Soidivr  if^if,  le  S.  \  ^.  O.j 

DeSoldier  Key  à  Bolle's  Bank,  le  S.  G"  E.;  profondeur  3",7U; 

De  Bo/^f '{i  ^«>4  à  C?esç,r's  Creek,  Iç  S.  J  9-  Qr*  ?^  fll'jlfi^*  i 

De  Ci^sar's  Creek  à  OldRopàth  l?  S.  J  S.  Q.  ; 

De  Qld  tloads  à  iBat.>>»  Util,  le  S.  S.  0.  (?i'  Q.,  4'",0O  de  profon- 

De  J?asi»  Fi// à  Uppr  Sound  ^oint,  \^  S.  8. 0-,  3",3p à  3'",70; 
De  Vpj^tr  Sound,  Point  ^  I/uvçr  Sound  Points  ^"^,6^,  fon^ 

De  la  mi-distaqce  entre  ces  deu^  pointes  î|  )a  caye  T(^ver^te*• , 
le  S.  Q,  i  S.,  3"',30  à  3'",7Q;  de  là  à  Snake  Cree/(,  le  ^.  Q.  J  S., 
5'",50;  de  là  à  ludian  Ifcjj,  Ip  S.  Q.,  4'",3Q.  0^vrez  juste  la  cou- 
pure Mçdeçumbe  [Matecumbe  Çvt),  et  faites  le  S.  0.  par  3'",70  ^ 
4'",30,fopddur. 

Amenez  Indian  fÇey  a^  N«  N.  0.;  gouverne;^  dessus,  et  qiH^nd 
vous  l'avez  ^  moins  d'un  quart  de  mitje,  vous  êtes  ep  bonne  po- 
sition pour  ^lQ^iller  par  3'*>00  à  3"',7Q  de  profondeur.  De  Indian 
JTey  àla  pointe  Est  de  Bivorqs  ou  Viper  Key[,  la  direction  est  le 
S.  0.  6°  0.  par  4-,60  à  5'",5Q  (}'eaqi  de  là  à  la  pointe  Çst  de 
jf^tch  JfHfyi,  l'O.  S.  Q.  6"  S.:  puis  l'O.  S,  0.  jusqM'à  la  coupure 
Çrane  (Çrane  Çut);  ppis  Iç  S.  Q.  jusqu'au  l^afvrç  Jacob;  p^i^ 
l'O.  J  S.  0.  jusqu'aux  cayes  5w/ers,  par  les. fonds  d^  S^iSO  à 
7"',30;  puis  l'O.  S.  0. 6"  0.  jusqu'à  la  caye  Logyer  Uead;  puis 
rO.  \  S.  0.  jusqu'à  Saddle  Hills;  puis  l'O.  S.  0.  par  des  foqcts 
de  7'",30  h.  9",iO  iiisqu'à  ^fa  Chiia;  enûn^  l'Q.  S.  Q,  q»  0. 
jusqu'à  Key  West. 

La  marée  a,  en  cet  endroit,  un  cours  réguliei^  de  flot  et  de  ju- 
sant; au  havre  4e  ^^ey  W^st,  elle  est  haute  lors  des  syzygies  vers 
8  heures  ^0  minutes.  Dans  les  grandes  eaux,  la  mer  n^onte  de 
i*',4Q,  ^t  il  en  est  à  peti  près  de  iqème  partout ,  çi^ptùs  les  Tor- 
tvgas  jusqu'aux  Vacas.  A  partir  de  ces  caye^ ,  en  allant  v^ii^  l^ 
N.  E.,  les  marées  ne  montent  pas  tQut  à  fait  autant^  et  l'heur^  ^ 
la  h^ulç  mer  «rrive  p|^s  t^,t.  En  c|p4?<*s  de  \'çi\\ré^f,  Nord  çln  os^r 
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nnl  Hawke,  vis-à-vis  de  la  caye  Scldier,  l'eau  est  pleine  i\  5  heu- 
res I,  et  les  grandes  marées  ne  s'élèvent  que  de  O"",??,  Sur  les 
sondes,  au  Noi-d  de  Biscayno,  le  courant  est  trës-influencé  pnr 
le  vent,  lorsqu'il  souffle  frais j  mais,  par  un  vent  modéré,  le  ju- 
sant porte  au  Nord  et  le  flot  au  Sud.  Une  attention  convenable 
donnée  à  ces  indications  contribue  à  raccourcir  le  trajet  des 
sondes  au  récif. 

Une  longue  expérience  nous  ayant  appris  que  plusieurs  capi- 
taines de  navires  qui  ont  eu  le  malheur  de  se  jeter  sur  les  Mar- 
tyrs, ou  sur  la  côte  de  Floride ,  ignoraient  l'existence  des  éta- 
blissements du  cap  Florida,  et  avaient  essayé,  en  l'absence  de 
secours,  de  gagner  au  Nord  avec  leurs  canots ,  il  est  de  notre 
devoir  d'informer  ceux  auxquels  une  semblable  catastrophe  ar- 
riverait dans  l'avenir,  qu'au  Nord  de  Biscayno  où  se  trouve 
un  phare,  ils  rencontrent  l'entrée  de  Boca  Batones,  dans  laquelle 
ils  peuvent  s'engager  en  toute  sécurité  avec  leurs  canots ,  et 
d'où  ils  voient  des  maisons  en  face  d'eux  sur  la  grande  terre. 
En  cas  de  naufrage  au  Nord  de  Boca  Ratones,  ils  aperçoivent,  h 
2  milles'  de  distance,  des  mangles  clair-semées  d'où  ils  peuvent 
distinguer  les  maisons,  et  dans  cette  position  ils  n'ont  qu'à  faire 
un  signal  avec  du  feu  ou  autrement  pour  obtenir  du  secours. 
■  Enfin,  s'ils  font  côte  au  Sud  de  New-River,  ils  peuvent  s'avan- 
cer vers  le  Sud  en  longeant  le  rivage,  et  ils  y  rencontrent ,  de  4 
en  4  milles,  des  poteaux  plantés  en  terre,  sur  lesquels  une  ins^ 
cription  en  anglais ,  en  français  et  en  espagnol ,  indique  aux 
marins  les  endroits  où  des  puits  d'eau  douce  ont  été  creusés  à 
leur  intention. 


lattruotiona  importaatei  iur  le  oanal  de  la  Floride  eomprîi  entre  le 
réoif  et  lei  oayes;  port  de  Key  We«t;  pasiage  du  réoif,  etc. 

Canal  La  partie  Ouest  de  ce  canal  commence  avec  une  largeur  de 

"'""'S  *"*'*    3  milles  I  à  4  milles,  et  on  y  trouve  H^jQO  à  1 8»,00  d'eau,  fond 
cayea  et  le  récif,  de  sable  et  de  vase,  jusqu'à  Boca  Grande;  de  là  jusqu'à  Key 
et  profondeur,    ^ï^««'>  sa  largeur  est,  en  général,  de  3  milles,  et  sa  profondeur 
bancs  de  corail.  li»,00  à  48"",00,  fond  de  sable  fin  et  de  vase  ;  dans  cette  der- 
nière partie  la  sonde  accuse  deux  bancs  :  l'un  situé  presque  N.  et  S. 
avec  l'extrémité  Est  de  la  caye  Boca  Grande,  l'autre  au  S.  S.  0. 
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de  l'extrémité  Ouest  de  Key  West,  tous  deux  au  milieu  du  canal. 

A  partir  de  ces  bancs,  la  largeur  reste  de  i  milles  jusqu'aux 
cayes  Samboe»  ;  puis  elle  diminue  en  allant  vers  l'Est,  à  mesure 
que  le  récif  s'élargit  dans  la  même  proportion  ;  de  sorte  qu'elle 
finit  par  n'être  plus  que  d'un  mille  et  demi  à  r*  milles  dans  l'f.Uiest 
de  la  balise  de  Looe  Key  :  c'est  là  que  le  canal  est  le  plus  étroit. 
En  approchant  de  ladite  balise,  il  commence  à  se  réiargir,  et,  au 
Sud  de  Buhia  Honda  il  a  3  milles.  La  profondeur,  qui  est  de 
5"", 50  dans  le  raz,  augmente  jusqu'à  H'",00  quand  on  continue 
vers  l'Est. 

looe  Key  porte  une  balise  de  i)'",10  de  hauteur,  surmontée 
d'une  grande  boule  rouge.  Au  delà  de  cette  raye,  le  (îanal  garde 
jusqu'à  son  extrémité  une  largeur  de  2  à  3  milles;  mais  sa  pro- 
fondeur varie  d'une  manière  remarquable  :  elle  est  de  7'",30  à 
ii™,00  jusqu'à  Cow  Keys,  et  diminue  au  delà,  en  allant  vers 
l'Est  ;  on  la  trouve  de  5"  ,60  seulement  vis-à-vis  de  Old  lUate- 
cumbe,  et  de  3"" ,66  à  \'",Tyl  vis-à-vis  de  Tabano  ou  Tavemier. 
En  outre  de  ces  variations,  le  canal  présente,  depuis  Looe  Key, 
beaucoup  de  bancs  de  corail,  qui,  quoique  peu  à  craindre  de 
jour,  parce  que  la  couleur  noire  de  l'eau  indique  leur  place,  n'en 
sont  pas  moins  très-dangereux  dans  l'obscurité  :  aussi  est^il  ab- 
solument nécessaire  de  passer  la  nuit  à  l'ancre  dans  toutes  les 
parties  dudit  canal. 

On  se  procure  d'excellente  eau  douce  dans  Jiuhia  Honda,  on 
creusant  des  puits  ;  et  on  rencontre  une  belle  source  dans  la 
partie  Sud  des  cayes  Cmv,  à  8  milles  environ  de  leur  extrémité 
Ouest.  Ces  endroits  sont,  au  reste,  les  seuls  parmi  les  cayes  où 
on  puisse  avoir  de  l'eau  de  source  ;  mais  il  existe  en  outre  plu- 
sieurs réservoirs  naturels  où  l'eau  de  pluie  séjourne  jusqu'à  en- 
tière évaporation.        '"-     ' 

On  trouve  sur  la  côte  Nord  des  cayes  Cow,  à  6  railles  environ 
dans  l'E.  de  leur  extrémité  Ouest,  un  étang  naturel  qui  n'assèche 
jamais  :  il  est  dans  une  vallée,  à  90  mètres  à  peu  près  du  rivage. 
L'endroit  pour  débarquer  est  un  peu  à  l'Ouest  de  trois  petites 


(I)  Vue  grande  partie  des  instructions  ci-contre  ont  déjà  été  données  prêté- 
déminent  ;  quelqiit's-iMies  plusieurs  fois.  (Traducteur.) 
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tles  de  niangles  nommées  Stirrup  Keijs.  On  peut  aussi  (|uclquc- 
fois  s'approvisionner  d'oau  douce  sur  l'extrémité  Ouest  des  cayes 
Cow,  et  sur  quelques-unes  des  cayes  \oi8incs;  il  en  est  de  môme 
sur  Dutch  Key,  et  généralement  sur  tous  les  points  où  le  scil  est 
rocheux^  particulièrement  uprès  les  pluies. 

La  pointe  White  Head,  extrémité  S.  0.  de  Key   Weil,  est 
pourvue  d'un  phare  à  feu  fixe  haut  de  IS^jSU  au-dessus  de  l'eau. 

Une  bouée-esparre  blanche,  portant  un  pavillon,  est  mouillée 
sur  le  récif,  à  9  milles  environ  dans  le  S.  S.  E.  du  phare  de  la 
pointe  White  Head  (Key  West),  par  8" ,20  d'eau,  à  mer  basse  : 
c'est  à  la  toucher,  sur  le  côté  Ouest,  que  les  navires  oui  les  plus 
grands  brassiages,  quand  ils  traversent  le  récif  par  ce  chenal. 
La  meilleure  route  à  tenir  ensuite,  pour  avoir  jusque  dans  le  port 
In  plus  grande  profondeur  possible,  est  de  gouverner  sur  le 
phare,  en  passant  à  \  de  mille  à  peu  priîs  d'une  bouée  en  forme 
de  cuve,  surmontée  d'un  bAlon  terminé  par  une  boule  noire. 
Cette  bouée  sert  à  marquer  la  position  de  trois  têtes  de  roches 
de  corail,  sur  l'une  desquelles  il  ne  reste  que  A^i^'i  d'eau  à  mer 
basse.  Laissez-la  sur  bâbord,  et  quand  vous  êtes  à  2  milles  du 
pliare,  dirigez-vous  au  N.  0.  i  0.  jusqu'à  ce  que  vous  doubUez 
une  seconde  bouée  de  même  forme,  peinte  en  noir,  et  mouillée 
au  large  de  la  pointe  du  phare  par  11'" ,00  de  fond;  puis,  faites 
le  N.  N.  E.  ^  N.  jusqu'à  ce  que  vous  ouvriez  la  caye  Frecminy , 
petite  île  de  mangles  située  dans  la  pai'tie  Nord  du  port  de  Key 
Westy  et  dirigez-vous  enfin  siu*  le  port. 

Si  vous  avez  à  donner  dans  le  passage  N.  0.,  gouvernez  au  N.  0. 
à  partir  de  la  dernière  bouée  désignée,  et  entrez  dans  le  chenal 
qui  est  indiqué  par  des  pieux  sur  une  longueur  d'environ  6  milles  : 
les  pieux  des  cùtés  Nord  et  Sud  sont  blancs  et  portent  à  leur 
sommet  des  clefs  (keys)  de  même  couleur;  ceux  du  banc  Large 
Middle  Gtvund  sont  blancs  avec  des  barres  transversales  noires 
(crosses);  enfin  ceux  du  banc  Small  Middle  Ground  sont  tout 
noirs.  Tous  sont  plantés  par  0",C1  d'eau  environ,  à  mer  basse, 
et  un  navire  tirant  2", 72  peut  généralement  approcher  ù  moins 
de  36  mètres  de  l'un  quelconque  d'entre  eux.  On  trouve  au  moins 
6",40  de  fond  entre  chacun  des  bancs  Middle  Ground  et  les 
côtés  Nord  et  Sud  du  chenal,  et  2'»,72  environ  entre  les  deux 
bancs.  Après  avoir  doublé  les  pieux ,  dirigez-vous  sur  une  Iwuée 
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noirocn  loriuo  de  cuve,  surmontée  d'une  sorte  de  boule,  et 
mouillée  par  G'", 40,  à  uii-chemin  à  peu  près  entre  le  dernier  pieu 
et  la  barre  ;  passez-en  d'un  côté  ou  de  l'autre,  et  faites  â  milles 
au  N.  0.  \  0.,  va  qui  vous  conduit  à  la  barre;  enflil,  ralliez  le 
Nord  ut  traversez  celle-ci  par  U'",00  à  'i^,'M  de  mer  basse. 

Le  pharo  flottant  de  la  barre  N.  0.  du  port  de  Key  West  est 
mouillé  à  8  milles  environ  de  cette  caye,  à  la  jonction  des  deux 
passes  N.  0.,  de  manière  à  guider  les  navires  quj  prennent  l'une 
ou  l'autre. 

Hi  vouû  venez  de  l'Ouest  par  la  passe  du  Nord,  amenez  le  phare 
flottant  au  .Sud  vrai  et  gouvernez  droit  dessus;  puis,  quand  vous 
en  appro(;hcz,  mettez  le  cap  sur  celui  de  Key  We$t,  à  moins  que 
la  marée  nu  soit  excessivement  basse.  U  y  a  moins  de  3'",0i  de 
fond  dans  ce  chenal,  au  bas  de  l'euu,  et  moins  de  U^^yGO  à  la  haute 
mer. 

Si  vous  entrez  par  la  passe  N.  0.,  amenez  le  phare  flottant  au 
S.  E.  \  1£.,  et  gouvci'nez  dessus;  puis,  dirigez-vous  sur  celui  de 
Key  We»t,  comme  il  a  été  dit  plus  haut.  On  regarde  générale- 
ment ce  dernier  chenal  comme  le  meilleur,  parce  qu'il  a  de  0",30 
à  O^jW)  de  plus  de  profondeur  que  le  précédent. 

Le  phare  flottant  porte  un  feu  fixe  haut  de  18'°,30,  que  l'on 
peut  voir  à  U  ou  10  milles,  de  temps  clair. 

Amenez  le  phare  An  Key  Wemt  ».\i  N.  E.  |N.,  et  gouvernez 
dessus.  Laissez  celui  de  Sand  Key  à  ^  mille  sur  tribord,  en  pas- 
sant par  4'",10  d'eau;  puis,  courez  sur  le  phare  jusqu'à  ce  que 
vous  releviez  la  caye  Mangrove  au  N.  |  N.  E.,  et  faites  le  N.  N.  Ë. 
Amenez  le  phare  de  Key  West  au  N.  N.  0.,  et  dirigez-vous 
dessus  jusqu'à  C6  que  vous  soyez  à  moins  de  1  milles.  Donnez 
1  mille  du  tour  à  la  pointe  sur  laquelle  il  est  bâti,  et  poursuivez 
jusqu'à  ce  que  la  caye  Mangrove  soit  ouverte  avec  les  quais  d'en- 
viron une  longueur  d'anspect  :  ces  relèvements  conservés  vous 
conduisent  sur  les  brassiages  les  plus  grands. 

Amenez  le  phare  flottant  au  Sud,  et  gouvernez  droit  dessus. 

Traversez  la  barre  par  3'",36  à  S^jGO  d'eau,  et,  quand  votre  fond 

augmente  à  (V",  iO,  faites  le  S.  E.  {  S.  :  cette  route,  suivie  vraie, 

vous  fait  tout  parer. 

Amenez  le  phare  flottant  au  S.  S.  E.,  et  gouvernez  au  N.  N.  0.  : 

25. 
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on  consenatit  ce  rclôvement,  vous  avez  de  3",3(»  h  U^jOG  de  pro- 
fondeur, à  mer  haute. 

En  amenant  la  caye  Loggerheud  au  N.  N.  0.,  et  en  gouver- 
nant dessus,  vous  traversez  le  récif  par  «'",40  à  7"',30  d'eau  ; 

En  amenant  Bahia  Honda  entre  l'O.  et  le  N.  0.,  et  en  gouver- 
nant dessus,  vous  traversez  par  4'",60,  S»,")!)  et  7",J0; 

En  amenant  la  caye  Knight  au  N.  N.  E.,  et  eu  gouvernant 
dessus,  vous  traversez  par  &^,\Q  à  7'",30;  

En  amenant  la  caye  Duck  h  l'O.  \  S.  0.,  et  en  gouveniant  sur 
sa  pointe  Est,  vous  traversez  par  5",50  à  7",:J0  ; 

En  amenant  la  caye  Indian  au  N,  \  N.  E.,  et  en  gouvernant 
dessus,  vous  traversez  par  5",riO  à  6",t0; 

Enfin,  en  .imenant  la  caye  Tavernier  ou  Tabuno  à  l'O.  N.  0. 
\  0.,  et  en  gouvernant  dessus,  vous  traversez  le  récif  par  2'",73 

à  2r,m. 

On  donne  le  nom  de  cap  Bomano  à  une  longue  pointe  basse 
couverte  de  mangliers,  et  qui  projette,  à  0  milles  dans  le  S.  0., 
un  banc  de  sable  sur  lequel  il  reste  environ  0",91  d'eau  ;  les 
brassiages  diminuent  régulièrement  à  mesure  qu'on  approche 
de  ce  haut  fond. 

A  30  milles  au  N.  0.  de  Homano  s'élève  l'Ile  Sanibel  :  si  vous 
gouvernez  dessus,  ayez  soin  de  vous  tenir  par  8" ,20  à  9",!0  de 
profondeur.  Il  existe,  ii  l'extrémité  8.  0.  de  cette  lie,  un  bon 
port  présentant  3""  ,66  d'eau  :  pour  y  entrer,  passez  à  5  milles 
de  la  pointe  Sanibel,  afin  d'éviter  un  banc  allongé  qui  s'avance 
au  large;  puis,  courez  sur  la  terre  jusque  par  les  fonds  de  ^",60; 
enfin,  remontez,  le  cap  au  N.  0.,  jusqu'à  ce  que  vot's  fermiez  les 
pointes  de  l'Ile,  et  laissez  tomber  l'ancre  par  2",66. 

Il  existe  en  cet  endroit  un  grand  établissement  de  pêcherie 
espagnol  ;  on  peut  s'y  procurer  du  bois,  de  l'eau  et  des  provi- 
sions. .  '-.-.- 

•'  i"i  'rï   <   -v     ^  >Vi[iV't<^r.^.  ,'■■'.  :'■■>  '  ■■^- 
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DKSCRIPTION  GÉNÉRALE  DE  LA  COTK  COMPRISE  ENTRE 
LE  CAP  SAINT-BLAS  ET  LA  POINTE  TANCHA(I). 

Le  cap  Saint-Bla»  est  une  pointe  basse  qui  s'avance  de  i  milles 
dans  le  Sud.  A  l'endroit  de  cette  pointe  où  cessent  les  arbres, 
commence  un  banc  de  sable  qui  s'étend  t'i  A  milles  dans  le  H.  H.  E., 
et  qui  lui  reste  entre  le  S.  S.  E.  et  le  S.  S.  0.  Il  existe  encore,  au 
large,  divers  hauts-fonds  et  petits  pfttés  de  sable  qui  portent 
moins  de  .^"^SO  d'eau,  et  dont  le  plus  Sud  est  à  17  milles  de  di»< 
tance  du  cap  :  la  sonde  accuse  12"',80,  lil'",60  et  I6™,50  entre 
ces  dangers. 

C'est  à  16  milles  à  l'E.  S.  E.  du  cap  Sainl-Itlas  que  se  trouve 
la  pointe  Sud  de  l'ile  Saint-George»,  nommée  cap  Saint-Georges  ; 
l'entrée  principale  (hi!  Sound  ou  détroit  de  ce  nom  et  de  la  baie 
Apalachicola  est  placée  entre  les  deux  caps.  En  droite  ligne,  la 
baie  est  distante  d'environ  12  milles  de  celle  dos  ouvertures  du 
détroit  comprise  entre  l'île  Saint-Georges  et  l'ile  Saint-Vincent; 
mais,  en  raison  dos  difficultés  qui  entravent  la  navigation  de  cette 
partie  du  Sound,  les  b&timcnts  sont  obligés  d'incliner  leur  route 
il  l'Est,  ce  qui  rend  la  distance  en  question  de  18  milles  :  ceux  qui 
calent  e^jOS  mouillent  dans  la  baie  ;  ceux  qui  calont  î^j^G  peu- 
vent seuls  aller  jusqu'à  la  ville. 

Depuis  le  cap  Saint-Georges  (dont  le  voisinage  est  dangereux 
jusqu'à  5  milles  dans  le  Sud),  la  côte  se  dirige  à  PE.  N.  E.  A 
24  milles  du  cap,  on  rencontre  l'extrémité  orientale  de  l'ile  Saint- 
Georges,  qui  forme,  avec  l'extrémité  Ouest  de  l'Ile  J)og,  distante 
de  2  ou  3  milles,  l'entrée  centrale  du  détroit.  Le  chenal,  resserré 
entre  les  bancs  qui  s'avancent  en  dehors  de  ces  deux  pointes, 
n'a  guère  que  ^  de  mille  de  largeur,  et  passe  auprès  de  l'Ile 
J)og  ;  sa  profondeur  sur  la  barre  est  d'environ  4i'°,25. 

Dog  Island  a  6  milles  de  longueur,  et  suit  à  peu  près  la  même 
direction  qwQ  Saint-Georges  hland.  A  son  extrémité  Est  s'ouvre 


(1)  Dans  c«t  article  l'auteur  ne  donne  qu'un  aperçu  rapide  des  matières  énon- 
ftf»  ;  il  y  revient  plu»  en  détail  dan»  le»  articles  suiTant».        (Tradvc/eiir.) 
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In  troisi<''mc  onUvo  du  di-lmif ,  noniiiin'  onir*v  ()ri«>ntalo.  Sn  barre 
a  i'',[il'>  d'eau  ol  \A\të  du  .\  du  luillu  ilc-  liugttur  ;  file  (ttil  siliifc  à 
moins  de  |  de  ladie  de  l'Ile. 

Entre  la  troisième  ouverture  et  celle  du  milieu,  le  détroit  de 
Saint-Georges  présente  de  ^'',^\{)  à  Ti^yriOde  brassiage,  mais  plus 
vers  l'Ouest,  en  so  rapprochant  de  l'ouverture  principale,  on  l«> 
trouve  obstrué  par  des  bancs  d'hiittres,  au  milieu  desquels  ne 
peuvent  passer  les  navires  calant  plus  do  1»,83.  L'élévation 
moyenne  de  l'eau  est  do  O^.tiS. 

A  7  milles  dans  le  N,  E.  5°  E.  de  l'extrémité  orientale  de  l'Ile 
Dog  git  le  cap  Soulh-West  (Sud-Ouest)  :  cet  intervalle  est  dan- 
gereux, excepté  h  l'endroit  de  la  troisième  passe  ci-<lessus  men- 
tionnée. Les  liants-fonds  s'avancent  jusqu'à  trois  milles  dans  le 
Sud  du  cap. 

Du  v.&p  South- ff^est,  la  cAto  incline  vers  le  Nord  et  ensuite 
vers  l'Est,  en  formant  une  grande  baie  dans  laquelle  se  jette  la 
rivière  Apntache.  Celle-ci  est  très-peu  profonde  et  obstruée*  ■:  son 
embouchure,  ainsi  qu'à  bonne  distance  au  large,  par  un  grand 
nombre  de  bancs  d'huîtres  qui  assèchent  de  basse  mor.  Lamart^ 
monte  dans  ces  parages  de  {)"^,n. 

A  8  milles  environ  au-dc^ssus  de  la  barre  de  la  rivière  Apala'^he, 
on  rencontre  le  fort  Saint-Mark,  bAti  sur  une  pointe,  au  confluent 
des  deux  bras  de  la  rivière  :  le  bras  de  l'I^st  est  appelé  Saint- 
Mark,  celui  de  l'Ouest  Warcaller.  Les  dangers  que  présente  le 
cours  de  ÏApalache  se  reproduisent  dans  t^ute  l'étendue  de  la 
vaste  baie  où  il  se  décharge,  et  le  plus  grand  brassiage  que 
la  sonde  accuse  dans  les  pasrps  est  de  2'", 42. 

La  rivière  Saint-Mark  porte  i'",42  d'eau,  de  mer  haute,  à  son 
embouchure  :  à  8  milles  au-dessous ,  les  navires  tirant  3",0.1, 
trouvent  un  bon  mouillage.  Il  existe  deux  barres  en  cet  endroit  : 
l'une,  située  à  3  milles  plus  bas  que  le  fort  Snint-Mark  et  comme 
sous  le  nom  de  Devils"  Elbotv,  a  2'",42  de  profondeur  à  la  haute 
mer  ;  l'autre,  appelée  barre  Extérieure  {(htter  bar),  est  à  8  milles 
du  fort.  Le  brassiage  est  de  3" ,03  entre  les  deux,  et  le  chenal, 
coudé  brusquement  à  Devils'  Elbow,  n'a  plus  guère  que  42'",2t) 
do  largeur  sur  un  espace  d'un  quart  do  mille.  De  là  h  Saint-Mark, 
on  peut  ti'ouver  2'",42  de  fond,  à  la  pleine  mer.  Spanish  Hole, 
placé  à  3  milles  en  dedans  do  la  barre  extérieure,  est  le  meilleur 
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endroit  pour  jfler  l'ancre  :  le  brassiage  y  est  dt  3",<H}  à  li  hauta 
mer. 

La  barre  extérieure  d'Apalache  est,  en  partie,  réunie  aux 
grandes  basses  qui  obstruent  à  l'Est  et  à  l'Uucst  cettu  {XH-tion  de 
la  cAte  ;  basses  «{ui  servent  à  abriter  de  la  mer  le  mouillage  d'en 
dedans  de  la  barre,  seul  refuge  offert  aux  navires  de  3'",():t  de 
tirant  u'eau,  depuis  le  cap  Soulh-We»t  ixwqxVh  la  baie  H»piritii 
.Sa-  !o. 

partir  A'Apalarhe  la  côte  se  courbe  au  Hud  et  à  l'Est  jus- 
qu'à la  rivière  SuwanMe,  dans  la  baie  Waiiasowia,  distante  de 
i.'i  lieues  :  des  bancs  d'huîtres  obstruent  cette  baie,  et  la  rivière 
n'est  pas  praticable,  à  mer  haute,  pour  des  navires  tirant  plus 
de  l"*,ril.  Un  peu  h  l'Est,  du  Sud,  et  à  10  milles  de  l'embouchunt 
de  la  Sutrannee,  gisent  les  cayes  Cetlar.  Le  hnut-lund  Sea  Horse 
est  à  7  milles  dans  ie  S.  0.  des  cayes  Bird.  Le  chenal  est  balist'; 
en  dehors,  et  on  peut  se  procurer  des  pilotes.  La  caye  Sea  Horsa 
est  par  29°  7'  de  latitude  et  par  8«"  16'  de  longitude. 

A  85  milles  dans  le  Sud  de  Cedar  Key»  se  trouve  la  caye  ,ln- 
clote  ou  Anehor  Island  :  avant  de  l'atteindre,  vous  pouvez  aper- 
cevoir la  terre.  Les  abords  de  toute  cette  cAti;,  depuis  le  cap 
Sovth-West  jusqu'à  la  caye  en  question,  sont  tellement  peu  pro- 
fonds, qu'à  H)  lieues  du  rivage  vous  n'avez  que  9",i0  à  H"',00 
d'eau,  et,  à  i  lieues,  do  l'",83  à  2",i3.  Ànotote  est  distante  do 
i  milles  de  la  grande  terre  et  peut  avoir  8  milles  ^  du  Nord  au 
Sud;  elle  est  divisée  en  trois  et  offre  un  bon  mouillage  sous  sa 
partie  Sud,  par  5°',»0  de  fond. 

De  là  la  cAte  se  dirige,  l'espace  de  30  milles,  au  8.  E.  {  K.  (i), 
jusqu'à  la  baie  Tnmpa  ou  Espiritu  Santoi  elle  est  suine  et  moins 
obstruée  que  celle  qui  la  précède  :  à  3  lieues  de  terre,  la  sonde 
rapporte  H  "",00,  et  rien  n'ompéche  de  se  tenir  en  dedans  de  ces 
fonds,  en  veillant  le  plomb.  Il  existe,  au  large  de  terre,  diverses 
cayes  éloignées  de  4  milles  au  plus  du  rivage. 

De  Tampa  la  côte  continue  au  S.  Ë.  {  S.  jusqu'à  la  baie  de 
Sanit'Carlos,  distante  de  32  lieues.  Tout  cet  intervalle  est  bordéde 


(1)  L'inspection  de  la  carte  et  l'alinéa  tuifant  semblent  dire  que  c'est  le 
SE.  1/4  S.  {Traducteur.) 
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caynH  M'|>fliH^<  h  iIc  lu  «raiui«>  U'itp  |>ui'  (U*k  cuiiaiix  d'vnvii-oii  i 
iiiilU'H  (l(>  larx^Hir;  il  osl  ontii-iiMiieiil  mtiii,  «xcuptt»  ù  IViidit)'! 
(riiiio  Imirn  (l<<  sahle  qui  H'itvunci'  au  largi!  (I«>  l'ouvnrturo  Bova 
Quarazote.  Collf-ciost  formé»',  ii  41  iiiilleH«l»«  Tampa,  par  tl«ux 
de»  caycs  ci-dessiis  nu>ntioiinveH,  et  porte  .'l",(Ml  d'eau  mt  sa 
barro.  Tout  le  long  do  Jacôtoi  on  a  7"* ,30  «le  brassiage,  à  r>  ou 
«J  milles  d«  terre,  et  il  n'y  a  aueiin  danger  à  ne  tenir  en  dedaim 
de  ces  fonds,  le  plomb  h  lu  main. 

La  baie  fjortos  eut  un  grand  enfonroment  où  viennent  se  jeter 
plusieurs  rivières  ;  elle  est  fennéo  par  plusieurs  cayes  et  hauts- 
fonds,  entn^  Ies(|uel8  existent  des  passes  plus  ou  moiiis  larges.  La 
plus  Nord  de  oes  passes,  Friar  Gnspar,  preh.'nte  l"',8;j  d'eau;  la 
suivante,  Jiocu  Grande,  est  la  plus  profonde  et  porte  4»',;M).  La 
haie  Carlos  ne  convient  qu'à  des  navires  calant  i",!*,  à  causi'  du 
|M'U  d'abri  qu'elle  offre  dans  les  grands  venta  d'hiver;  et,  bien 
que  son  fond  soit  de  l)onne  teinie ,  on  est  obligé  d'y  ehercher 
et  do  mettre  à  prollt  les  sinuositt'is  «lu  rivage  pour  s'abriter  du 
vent  qui  souflle.  La  man'-e  monte  en  cet  endroit  de  ()"',(U,  et, 
(|uand  le  vent  vient  de  terre,  elle  ««urt  avec  une  grande  rapi- 
dité. 

Lu  caye  dont  l'extrémité  Nord  forme  le  côté  Sud  <le  la  passe 
Hoca  Coulivo,  est  la  même  dont  l'extrémité  .Sud  fnt-me,  uvec  lu 
partie  N.  de  l'Ile  Sanibel,  lapasse  bora  Ciegu.  Cette  dernière 
ouverture  s'étend  jusqu'au  banc  J.ayoon  et  communiqu(s  par  di- 
vers canaux  très-peu  profonds,  avec  la  baie  Saint-Carlos. 

Ainsi  que  nous  l'avons  dit,  la  caye  Sanibel  offre  sous  sa  partie 
Sud,  et  par  3'»,6(}  d'eau,  un  lK)n  mouillage  abrité  de  tous  les 
vents.  On  le  reconnaît  à  un  palmier  placé  à  2  lieres  dans 
le  Sud  :  c'est  le  seul  '"u'on  voie  sur  toute  la  côte.  Pour  gagner 
ce  mouillage,  il  faut  uiire  route  avec  prudence,  le  plomb  à  la 
main,  afin  d'éviter  les  hauts-fonds  que  l'Ile  projette  à  4  milles  au 
large,  et  les  cayes  qu'elle  présente  dans  le  S.  E. 

De  Sanibel  la  terre  suit,  pondant  il  lieues,  la  dire(!lion  du  S. 
E.  i  E.  jusqu'à  la  point*?  JMrgo  ou  caye  Roman  :  cette  portion 
de  côte  est  saine,  et  la  sonde  y  accuse  i\'",YyO  d'eau  à  2  milles  du 
rivage.  La  pointe  Largo  projette  dans  le  Sud  et  dans  le  S.  0.  un 
banc  qui  s'étend  à  7  milles  au  large.  En  se  courbant  vers  l'Est,  la 
terre'forme  une  baie  de  ît^jOO  de  profondeur,  où  les  navires  de 
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(M'Iil  liiunl  d'oau  pfuv«>nl entrer  et  trouver,  dan.i  la  partie  Nord, 
un  ahri  ronlit'  tous  les  vents. 

IW)  IJI  la  cAlo  Ml  dirige  au  H.  S.  K.,  l'oftpace  dn  iri  lieues,  jus> 
(|u'uu  rap  S/ible,i\ui  est  lo  promontoin^  le  plus  Hud  de  la  Fhridr 
orientale. 

Dans  toute  l'étendue  do  la  cAte,  les  sondes  sont  régulières  et 
saines,  et  le  ploinl)  est  Ui  meilleur  guide. 
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Le  havre  Charlotte  est  une  grande  baie  de  H  ou  10  milles  de 
largeu  •,  qui  n'a  «jue  3"',()ri  î»  ;i",(MJ  d'eau.  La  route  pour  y  entrer 
est  l'K.  N.  K.  :  chemin  faisant,  vous  passez  entre  la  caye  Hoca 
Grande  i\{  la  caye  CasperiUo,  qui  gisent  N.  N.  K.  et  S.  S.  <)., 
l'une  par  rapport  t't  l'autre,  et  dont  l'intervalle  (h;  }  de  mille  u 
I  l'',(M)de  profondeur.  Quand  vous  relevex  la  pointe  Cruperitio, 
ît  i  milles  au  N.  E.  \  E.,  vous  *^tes  par  le  travers  de  la  barre  ex- 
téri<'ure,  qui  a  J  de  mille  de  largeur  et  .'!"',.'>()  d'eau  Ji  mer  Inissi». 
Le  courant  |K)rt((  dans  le  port  pendant  7  heures,  et  dehors  pen- 
dant r»,<  avec  une  vitesw*  de  2  nœuds  \.  Une  touff»^  d'arbres  placée 
un  N.  et  11  ro.  de*  l'entrée  sert  î»  la  faire  reconnaître. 

Le  havre  Charlotte  est  de  toute  la  côte  celui  qui  fournit  les 
plus  l)elles  huîtres  et  la  plus  grande  variété  do  poissons,  d'oiseaux 
sauvages  et  de  daims. 

Le  havre  qui  vient  après,  en  allant  vers  le  N.  ().,  est  la  baie 
Tampa  ou  Expirilu  Sanlo.  Pour  y  entrer  par  le  chenal  des  navi- 
res {Ship  Channel),  amenez  la  caye  Mullet  à  l'E.  |  N.  E.  et  la  caye 
Egnwnt  à  l'E.  |  S.  E.  :  la  pointe  N.  E.  de  cette  dernière  est  ac- 
core.  Tenez-vous  à  mi-distance  entrt;  les  deux,  en  laissant  Eg- 
mont  mv  tribord  et  MuUet  sur  bAl>ord,  et  vous  avez  de  .^^j'tO  à 
9* ,10  de  fond.  La  barre  s'étend  à  2  milles  en  dehors  d'Egmont 
et  porto  4™ ,60  d'eau  à  mer  haute. 

Pour  entrer  dans  la  baie  Tampa  par  le  chenal  du  ^.  0..  ame- 
nez l'extréniité  S.  O.  de  la  caye  Egmont  au  N.  E.  \  N.  et  courez 
dessus,  en  passant  sur  des  fonds  de  4"' ,60  à  î>",.">0  de  mer  basst!. 
On  constate  en  cet  endroit  une  pleine  mer  par  période  de  12  lieu- 
res  :  le  flot  dure  6  heures  et  le  jusant  6  heures.  La  baie  a  de 
9", 10  à  11'" ,00  d'eau  ei  peut  recevoir  des  frégates;  elle  est,  il 
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«8t  vrai,  fermée  par  une  l)8rre;  mais  la  moindr»  profondeur  de 

celle-ci  est  de  S^.OO. 

L'entrée  do  Tampa  est  obstruée  par  plusieurs  bancs  de  saHe 
sur  lesquels  on  remarque  quelques  coupures;  on  y  pénètre  par 
trois  passes  distinctes  :  celle  de  l'Ouest,  celle  du  S.  0.  et  colle  du 
S.  E.  Deux  d'entr»!  elles  ont  beaucoup  d'êau  sur  leur  barre;  ce 
sont  la  première,  profonde  de  5»,90,  et  la  seconde,  de  5",00; 
toutes  sont  saines  et  praticables  sans  instruction,  parce  que  les 
bancs  qui  les  forment  se  voient  distinctement  de  haute  mer,  et 
découvrent  de  basse  mer. 

A  peu  de  milles  dans  le  N.  0.  de  la  baie  Tampa,  vous  voyez 
le  groupe  dos  îles  du  Prince  Edward,  dont  la  plus  Ouest  est  pe- 
tite ,  ronde  et  élevée.  Entre  lui  et  Saint-Mark,  la  côte  forme  un 
grand  enfoncement,  où  l'on  trouve  peu  d'eau,  et  projette  jus- 
qu'à 7  milles  de  terre  des  hauts-fonds  qui  s'étendent  presque 
d'un  point  à  l'autre,  en  présentant  tine  profondeur  der>"',50tout 
le  long  de  leurs  bords. 

Port  Saint-Mark  (rivière  Apalaohe)  et  voiiînage  jusqu'à  l'Ile  Dog. 

Il  existe  sur  la  côte  Est  de  l'entrée  de  Saint-Mark  un  phare  à 
feu  fixe  haut  de  îî^jOO. 

Quand;  étant  destine  poiu*  Saint-Mark,  vous  vous  trouvez  dans 
le  H.  E.  de  ce  point,  manœuvrez  de  manière  à  longer  les  hauts- 
fonds  dont  nous  venons  de  parler  à  la  fin  de  l'article  précédent, 
(ït  vous  arrivez  par  le  travers  de  l'embouchure  de  la  rivière  Apa- 
lachr.  Si  votis  désirez  alors  donner  dans  le  port,  dont  l'entrée 
offre  .3"',(J(»  d'eau,  remarquez  sur  le  banc  du  N.  E.  (qui  est  pres- 
qtie  à  sec  de  mer  basse)  un  grand  pieu  enfoncé,  et,  sur  le  banc 
de  l'autre  côté,  trois  pieux;  remarquez  aussi  tine  petite  maison 
bAtie  sur  une  île,  à  \  mil!''"  de  l'embouchure  de  la  rivière  :  après 
avoir  amené  cette  maison  au  N.  \  N.  0.,  vous  n'avez  qu'à  gou- 
verner dessus,  en  laissant  le  phare  sur  tribord,  pour  passer  entre 
les  pieux.  Une  fois  entre  les  bancs,  vous  trouvez,  à  mi-chemin 
en;  montant,  un  bon  mouillage.  De  là  au  fort  Saint  -Mark,  vous 
n'avez  que  2"*,74  de  fond  ;  mais  vous  pouvez,  à  toutt;  heure, 
prendre  un  pilote  audit  mouillage. 

A  15  milles  au  S.  S.  0.  du  phare  de  Saint-Mark  gît  la  pointe 
Sud  de  Itle  Jnmt,  nommée  cap  Smth-West  (Sud-Ouest).  Entre 
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file  et  l'entrée  de  Saint-Mark,  la  terre  forme  une  baie  dam  la- 
quelle se  jette  la  rivière  Okonofrisky,  dont  l'embouchure  est  pou 
profonde.  Il  ne  faut  pas,  dans  cet  intervalle,  approcher  du  ri- 
vage à  moins  de  3  milles.  A  l'E.  \  N.  E.  du  cap  South-West,  la 
sonde  accuse  un  banc  sur  lequel  il  reste  0"',91  d'eau ,  et  dont 
l'extrémité  orientale  est  au  Sud  du  phare. 

A  partir  du  cap  South-West,  la  côte  fait  37  milles  dans  le  entre îecap 8.0. 
S.  0.  \  0.,  jusqu'au  cap  Saint-Georges,  pointe  la  plus  Sud  de       .  •*  >'•'• 
l'île  du  même  nom.  Cette  Ile  a  24  milles  de  longueur  et  forme     *'"       ***'■ 
avec  l'Ile  Dog  la  côte  Sud  du  détroit  ou  Sound  Saint-Georges. 
L'extrémité  Est  de  l'Ile  Dog  gît  à  7  milles  dans  le  S.  0.  ^  0.  du 
cap  South-West,  et  l'ouverture  orientale  du  détroit  est  entre  les 
deux.  Dog  Island  a  environ  6  milles  de  longueur;  son  phare  à 
feu  tournant  a  15°',20  de  hauteur;  il  est  bftti  sur  l'extrémité 
Ouest  de  l'Ile,  et  reste  à  2  milles  ^  au  N.  ^  E.  de  la  barre.  Pour 
aider  de  jour  à  le  distinguer  des  phares  de  Saint-Mark  etdeSaiwY- 
Georges,  on  a  peint,  auprès  de  son  sommet,  une  raie  noire  hori- 
zontale. Son  feu  opère  lUie  révolution  en  trois  minutes. 


Pliare 
de  l'Ile  Dog. 


Ue  et  détroit  Saint-Georgei,  baie  ApaUoliioola ,  ete. 

Les  navires  qui  calent  3'",66  doivent,  pour  donner  dans  le  dé- 
troit Saint-Georges,  adopter  la  passe  du  milieu  de  préférence  ii 
la  principale  [Main  entrance),  comprise  entre  l'île  Saint-Georges 
et  l'île  Saint-  Vincent,  et  qui  n'a  que  3'",35  d'eau  à  mer  haute. 
La  passe  du  milieu,  comprise  entre  l'extrémité  Ouest  de  l'Ile  Dog 
et  l'extrémité  Est  de  l'île  Saint- f  'yes,  peut  avoir  3  milles  de 
largeur;  elle  est  difficile  à  trouver  [.ttnv  les  étrangers,  parce  que 
les  deux  pt  ntes  qui  !a  forment  sont  des  grèves  de  sable  basses, 
et  qu'il  existe  une  grève  de  sable  semblable  sur  la  granJe  tene, 
droit  en  face  du  passage  ;  circonstance  qui  donne  à  ce  dernier 
l'aspect  d'une  plage  non  interrompue,  quand  on  est  à  3  ou  4  miUes 
de  terre. 

Après  avoir  reconnu  l'entrée  du  milieu,  gouvernez  dessus  en 
ralliant  Dog  Island,  attendu  que  le  chenal  passe  tout  à  côté  de 
cett  j  tle,  et  vous  apercevez  bientôt  une  grande  bouée  verte , 
mouillée  à  l'endroit  où  il  y  a  le  plus  d'eau.  Rangez-la  à  toucher, 
sur  la  droite  ou  sur  la  gauche,  et  faites  route  au  N.  N.  G. ,  le 
long  du  récif  de  l'île  Dog,  que  vous  voyez  clairement,  jusqu'à  ce 


Entrée 

ou 

passe  du  milieu 

du  détroit 
Saint-Georges. 


Boii(>es. 


Pliara 

<1e  l'Un 

Saiiil-f^corgM. 


Baie 

Apalacliicola , 
et  rnlrëii 
prinri|ialR 
lin  détruit 

Saint-Cpoigos, 


396  PILOTE  COTIER 

que  vous  releviez  la  pointe  orientale  de  111e  Saint-George»  au 
S.  0.  ou  au  S.  0.  ^  0.  ;  puis,  remontez  le  détroit  dans  la  direc- 
tion des  navires,  c'est-à-dire  le  cap  à  l'O.  S.  0.  Continuez  I  \ 
même  route  jusqu'à  ce  que  vous  releviez  la  pointe  Est  de  Saiat- 
Georges,  à  2  milles  à  peu  près  dans  l'Est,  et  une  bouée  noire, 
placée  à  terre  sous  cette  lie,  à  un  demi-mille  dans  le  S.  E.  ^  S  ; 
puis,  jetez  l'ancre  par  3", 70  ou  4"',60  de  fond. 

Il  existe  une  Ixtuée  en  forme  de  baril  à  petite  distance  en  dehors 
de  la  bouée  verte;  une  bouée  noire  sur  le  récif  de  Dog  Island 
et  une  bouée  blanche  sur  l'extrémité  orientale  du  récif  de  >Satn/- 
Georges  Jstand  :  aucune  ne  mérite  dj  cxinfiance,  attendu  qu'f^Ues 
changent  de  position  à  chaque  forte  brise.  Elles  ont  été  pierres 
là  par  les  pilotes;  mais,  comme  le  chenal  est  parfaitement  sain, 
et  que  les  récifs  sont  visibles,  elles  ne  peuvent  être,  dans  tous  les 
cas,  que  d'une  faible  utilité. 

La  pointe  N.  0.  de  l'ile  Saint-Georges  porte  un  phare  à  feu 
Axe,  haut  de  19'", 80  ;  il  sert  à  indiquer  celle  dés  trois  entrées  du 
détroit  Saint-Georges,  comprise  entre  les  îles  Saint-Georges  et 
Saint-Vincent,  et  nommée  Entrée  principale  {Main  enlranee). 

Lorsque  vous  relevez  la  pointe  Sud  de  l'ile  Saint-Georges  (qui 
f^lt  au  Sud  de  la  baie  Apalachicola),  à  2  lieues  dans  le  Nord, 
vous  êtes  par  3'",66  d'eau.  De  cette  position,  gouvernez  au  N.N.O. 
ou  au  N.  JN.  0.,  jusqu'à  ce  que  vous  aperceviez  la  grande  l)Ouée 
noire  (1)  qui  se  distingue  à  i  milles  de  distance,  et  sen>oz-lade 
près,  afin  d'avoir  le  plus  grand  fond.  De  là  faites  le  Nord  vrai 
jusqu'à  ce  que  vous  ameniez  les  trois  arbres  élevés  de  l'Ile  Saint- 
Vincent  auN.  E.,  et  courez  dessus;  puis,  quand  l'entrée  est  bien 
ouverte,  dirigez-vous  sur  la  pointe  de  Vile  Saint-Georges,  ou  entre 
cette  pointe  et  l'Ile  Saint-Vincent  :  vous  avez,  sur  la  barre,  des 
fonds  de  b",^,  qui  augmentent  ensuite  graduellement,  et  des 
fonds  deii^QO  entre  les  deux  lies,  quand  vous  êtes  franchement 
en  dedans.  Une  fois  la  pointe  de  Saint-Georges  doublée ,  ralliez 
l'Est,  et  tenez-vous  à  un  ^  mille  ou  à  f  de  mille  de  distance  de 
cette  tle  :  chemin  faisant,  votre  brassiage  diminue  à  3"',66,  fond 


(1)  Unetle,  nommée /'/ai;  Island,  existait  autrefois  à  l'entrée  de  ce  port; 
mais  elle  a  été  détrnile  par  la  mer  en  i  835.  Ln  bouée  en  question  était  plarée  sur 
une  roche.  ,         (i4f«/fMr.) 
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doux.  Ce  que  vous  avez  alors  de  mieux  à  faire  est  de  mouiller  pour 
attendre  un  pilote,  que  vous  appelez  par  le  signal  ordinaire. 

Lorsque  vous  êtes  par  il ",00  d'eau,  au  large  de  l'entrée  en 
question,  vous  ne  pouvez  découvrir  le  passage  compris  entre  les 
deux  îles;  mais  les  relèvements  de  la  terre  vous  aident  à  le  trou- 
ver. La  côte  est  ime  plage  basse,  sur  laquelle  s'élèvent,  à  1  mille 
environ  de  la  pointe  Ouest  de  l'Ile  Saint-Georges,  un  massif  de 
buissons,  et,  à  l'Ouest  de  ce  massif,  quatre  arbres  en  forme  d'om- 
brelles, dont  les  deux  plus  Est,  distants  de  deux  mètres  l'un  de 
l'autre,  ont  la  cime  réunie,  et  présentent  de  loin  l'aspect  d'un 
seul  arbre.  Enfm,  à  l'Ouest  de  ces  arbres,  presque  à  l'extrémité 
Ouest  de  l'Ile  Aam<-Geor(/c.t,  vous  apercevez  un  bouquet  de  pal- 
miers beaucoup  plus  grands  que  le  massif  de  buissons  précédem- 
mcr.t  mentionné.  Si  vous  êtes  assez  loin  de  ce  bouquet  pour  ne 
pas  découvrir  la  plage,  il  vous  semble,  vu  dans  le  N.  E.,  séparé 
de  la  terre  et  former  une  lie  à  part;  tandis  que,  vu  dans  le  N.  0,, 
il  vous  parait  réuni  àl'ile  Saint-Vincent,  dont  la  partie  orientale 
est  très-lK)isée.  Quoi  qu'il  en  soit  de  ces  illusions,  c'est  à  l'extré- 
mité Ouest  de  l'ile  Saint-Georges  qu'appartient  ledit  Iwuquet  de 
palmiers.  La  pointe  Sud  de  cette  dernière  est  très-boisée ,  et  se 
distingue  dans  le  N.  E.  dès  les  fonds  de  18'",30. 

Si  vous  avez  vent  contraire,  et  que  vous  soyez  forcé  de  lou- 
voyer, serrez  à  bord  l'Ile  Saint-Georges,  et  quand  vous  êtes  fran- 
chement à  l'Ouest  de  sa  pointe  Sud,  vous  avez  près  du  rivage 
une  navigation  sûre  et  des  sondes  régulières.  Ainsi  que  nous  l'a- 
vons dit  déjà,  cette  pointe  Sud  projette  droit  au  large  un  banc 
dangereux,  qui  s'avance  à  6  milles  au  moins  dans  le  Sud  et  ne 
porte  pas  plus  de  1»,53  à  l'",83  d'eau,  peut-être  moins.  Les' 
sondes  varient  irrégulièrement  entre  5'",?)0  et  7»,30,  sur  le  bord 
Ouest  de  ces  hauts-fonds. 
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B«ie  Saint-Joaeph. 

Le  cap  S<tinl-Blus  est  l'extrémité  Sud  d'une  étroite  presqu'île 
oulanguo  de  terre  qui  s'étend  à  17  milles  dans  le  N.  \  N.  O.,  en 
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formant  la  baie  Saint-Joxeph.  Celle-ci ,  fermée  presque  partout 
par  des  terres,  peut  avoir  3  milles  de  larf;c'ur  à  l'entrée  et  14  milles 
de  longueur;  sa  barre  est  à  I  mille  environ  dans  l'Ouest  dt  la 
pointe  Nord  de  la  presqu'île.  En  dedans  de  cette  barre,,  la  haie 
offre  de  7'",60  à  10",00  de  fond  jusqu'à  8  milles  à  peu  près  dans 
l'intérieur,  et  elle  est  abritée  de  tous  les  vents  :  la  marée  y 
monte  de  «".SO.  Le  port  Saint-Joseph  est  le  meilleur  de  la 
(•ôte  après  celui  de  Pensacola  :  de  mer  basse,  on  trouve  à  l'en- 
trée G'" ,20  d'eau.  La  langue  de  terre  qui  le  forme  est  si  étroite, 
qu'en  quelques  endroits  elle  n'a  pas  plus  de  2  encablures  de  lar- 
geur; et  il  arrive  même,  dans  la  saison  des  pluies,  qu'il  s'y  dé- 
clare des  brè(;hes  par  lesquelles  les  eûux  intérieiu-es  coumiuni- 
(juent  avec  celles  de  l'Océan. 

Le  phare  de  Saint-Joseph,  bâti  sur  l'exti-émité  Nord  de  la  pres- 
qu'île, esta  feu  iixeethautde  15«>,I0;  ilglt  à|de mille  environ  au 
S.  0.  de  la  pointe  Nord,  et  à  9  milles  au  N.  0.  de  la  ville  de  Saint- 
Joseph.  Quand  vous  en  approchez,  en  ratigeant  la  terre  et  en  ve- 
nant de  Sainf-Blas,  vous  le  reconnaissez  à  des  arbres  qui  se  pro- 
longent jusqu'auprès  de  lui. 

Pour  donner  dans  la  baie,  côtoyez  la  presqu'île  par  des  fonds 
(le  7'»,;30  à  9'°,10,  jusqu'à  ce  que  vous  doubliez  une  langue  de 
sal)le,  un  peu  avant  d'arriver  à  l'entrée.  De  là,  gouvernez  au 
N.  E.  et  à  l'E.  N.  E.  jusqu'à  ce  que  vous  soyez  en  dedans,  en 
longeant  toujours  la  presqu'île,  ce  qui  vous  fait  passer  sur  les 
plus  grands  fonds. 

A  10  milles  aa  N.O.  |  N.  de  la  barre  de  Saint-Joseph  vient  l'en- 
trée de  la  bai(^  Saint-Andrew  :  entre  ces  deux  points  vous  ne 
pouvez  approcher  de  la  côte  à  moins  de  5  milles,  à  cause  du  banc 
Midfllc  Grottnd,  qui  s'étend  de  l'une  à  l'autre,  et  qu'on  distingue 
aisément  à  la  blancheur  de  ses  eaux.  L'extrémité  S.  E.  de  Middle 
Ground  forme,  avec  la  prcstju'ile  dont  nous  avons  parlé  ci-des- 
sus, l'entrée  de  la  baie  Saint- Joseph. 


B«ie  Saint-Andrew  «t  Saint-Rota. 
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La  baie  Saint- A  ndreiv  est  couverte  parles  îles  Crooked  et  Saint- 
Andrew  ,  et  celle.<>-ci  forment  avec  la  grande  terre  le  détroit  de 
Saint-Andrew ,  qui  conduit  dans  la  baie.  On  y  pénètre  par  trois 
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ouvertures:  celle  de  l'Est,  située  entre  les  deux  Iles  ci-dessus  men- 
tionnées, a  ^  de  mille  de  largeur  d'une  terre  à  l'autre,  h", 'M  d'eau 
sur  sa  barre,  et  ^  de  mille  de  largeur  dans  l'endroit  où  le  rhenal 
range,  à  la  loucher,  l'Ile  Saint-Andrew;  celle  du  milieu,  ou  prin- 
cipale {lUainentrance),  située  près  de  l'extrémité  Ouest  de  Sainl- 
Andrew,  a  un  chenal  de  180  mètres  de  largeur  et  ii"',M  d'eau  ; 
enfin,  celle  de  l'Ouest,  placée  à  2  milles  environ  dans  le  N.  0.  de 
la  précédente,  a  3",04  de  profondeur.  La  baie  est  très-vaste  ; 
mais,  à  moins  de  mauvais  temps  qui  les  force  à  chercher  un  re- 
fuge, rien  jusqu'ici  n'y  appelle  les  navires,  bien  que  le  fond  y 
soit,  dit-on,  peu  considérable,  on  trouve  5'",30  deau  dans  le  dé- 
troit, entre  l'ouverture  principale  et  celle  de  l'Est,  et  bon  abri 
sous  l'Ile  Saint- Andrew. 

A  50  milles  dans  le  N.  0.  jf  0.  de  la  baie  Sainl-Andrciv  gil 
l'entrée  du  détroit  ou  sound  de  Saint  Hosa.  Dans  tout  cul  inter- 
valle, la  terre  est  accore  et  présente  "'",30  d''eau,  à  toucher  ;  les 
arbres  de  la  côte  sont  très-épais  et  s'avancent  jusqu'auprès  du 
rivage,  où  l'on  remarque  aussi  quelques  éininences  rouges  et 
quelques  dunes  de  sable  blanc. 

La  pointe  orientale  de  la  baie  de  Saint-Rom  se  rc(;onnait  à  ses 
falaises  {blt{ffs)  d'un  rouge  brillant.  Le  chenal  par  lequel  on  pé- 
nètre dans  la  baie  est  très-étroit  et  obstrué  par  une  barre  qui  n'a 
que  l°',o2  à  l'",83  de  profondeur.  Pour  donner  dedans,  faites  le 
Nord  jusqu'à  ce  que  vous  dépassiez  l'extrémité  Est  de  l'ile;  puis, 
gouvernez  au  N.  0.,  et  mouillez  dès  que  vous  vous  sentez  abrité. 
Cette  baie,  d'une  longueur  extraordinaire,  s'étend  à  24  milles 
dans  l'Est,  sur  une  largeur  de  4  à  ti  milles;  ses  plus  grands  bras- 
siages  sont  de  S^^jOO,  et  se  rencontrent  seulement  sur  la  ligne  Est 
et  0^  des  falaises  rouges  de  l'entrée,  à  2  milles  environ  de  la 
barre.  Quant  à  l'autre  partie  de  la  baie,  elle  est  semée  de  bancs 
et  de  pieux,  et  navigable  seulement  pour  des  bateaux. 

De  la  barre  de  Saint- Rosa  à  l'extrémité  Ouest  de  l'ile  du  même 
nom,  la  distance  est  de  44  milles.  L'iie  Saint- Rosa  est  longue  et 
étroite;  el|e  glt  à  peu  près  0.  j  S.  0.  et  E,  i  N.  E.,  parallèlement 
à  la  grande  ten'e,  et  forme  avec  elle  le  détroit  ou  canal  de  Sainl- 
Jtosa;  sa  plus  grande  hurgeur  n'excède;  pas  un  l  mille  :  on  voit 
dessus  plusieurs  dunes  de  sable  et  quelques  arbres  épais.  Quant 
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au  détroit,  il  est  navigable  jiisriii'à  Pensacola  {mur  les  navirt's 
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Lo  phare  de  Pensacola  est  bftti  sur  une  éminence  d'cnvîi'on 
IS^.SO  do  hauteur,  droit  au  N.  \  N.  0.  de  la  baiTC  du  port,  <!t  à 
lui  5  mille  environ  au  N.  0.  de  la  pointe  0.  de  l'ile  Saint-Uosa.  Sa 
lanterne  a  12"',!20  d'élévation  aundcssus  de  la  base,  et  par  consé- 
quent une  hauteur  totale  de  Si"',iO  au-dessus  de  l'eau.  Le  feu 
est  tournant  et  opère  ses  révolutions  en  1'  10". 

La  baie  de  Pensacola  forme  un  excellent  port,  dont  la  barrit 
IMirte,  à  mer  basse,  <>"',40  d'eau.  La  pointe  Est  de  l'entrée,  iioiii- 
mée  Signenza,  est  l'extrémité  occidentale  de  l'Ile  Sainl-Rosa; 
elle  est  garnie  de  fortifications  qui  la  rendent  très-reinarquable 
du  côté  de  la  mer.  L'Ile  Saint-Rnsa  court  de  l'O.  {  S.  0.  à  l'E. 
I  N.  E.  sur  une  longueur  de  14  lieues,  et  fait  complètement  face 
à  la  \me  de  Pensacola  f  elle  est  si  basse,  que,  dans  les  mauvais 
temps,  la  lame  balaye  son  sommet,  et  elle  n'a  nulle  part,  ainsi  que 
nous  l'avons  déjà  dit,  plus  de  ^  ou  de  ^  de  mille  de  largeur.  Il 
existe  sur  la  grande  terre  quelques  falaises  rouges  plus  élevées 
que  les  autres  terrains:  la  plus  grande  de  toutes  se  trouve  sur  le 
côté  oriental  de  la  baie.  Dans  l'entrée,  ou  près  de  la  partie  anté- 
rieure de  l'entrée,  s'élèvent  trois  falaises  rouges  rénnies  l'une  à 
l'autre,  et  connues  sous  le  nom  de  Barraucas. 

Le  chenal  par  lequel  on  entre  à  Pensacola  vient  du  S.  E.,  et 
contounic  le  banc  Middie  Ground,  qui  s'étend  à  près  de  1  mille 
dans  le  S.  0.  de  la  pointe  Siguenza;  puis,  il  se  courbe  à  l'Est, 
dans  la  direction  de  la  baie.  La  barre  s'avance  d'environ  2  milles 
dans  le  Sud,  et  va  de  l'extrémité  Ouest  de  l'Ile  Saint-Rosa  à  la 
grande  terre  en  face  ;  elle  porte  0",40  d'eau,  à  mer  basse,  et 
peut  avoir  1  mille  de  largeur  dans  la  direction  du  chenal.  Entre 
les  lies  Saint-Rosa  et  Foster,  l'ouverture  de  la  baie  est  d'environ 
I"  I;  au  delà  de  la  barre,  elle  est  comprise  entre  les  Sarrancas 
et  la  pointe  Signenza.  Le  port  de  Pensacola  serait  difficile  à  re. 
connaître  sans  son  phare  et  les  trois  falaises  dont  nous  avons 
parlé  un  peu  plus  haut;  mais  ces  marques  ne  permettent  aucune 
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erreur.  A  l'intérieur  de  la  baie,  le  brassiage  est  grand  et  le  fond 
de  bonne  tenue  ;  et,  bien  qu'une  partie  considérable  des  bords 
soient  d'une  approche  dangereuse^  il  y  a  cependant  quelques 
pointes  près  desquelles  la  sonde  accuse,  à  petite  distance  de 
terre,  une  profondeur  convenable  :  telles  sont  Careening  Ground, 
avec  5",îi0  d'eau  h.  45  mètres  du  rivage;  Tartar,  o\\  se  trouve 
l'arsenal,  avec  9",  10  d'eau  à  quelques  mètres  seulement  de  la 
pointe,  et  3",66  dan»  l'Ouest  d'elle  ;  English  Careening  Ground, 
avec  5",50  d'eau  presque  à  toucher  terre. 

La  barre  n'est  pas  la  seule  difficulté  que  présente  l'entrée  de 
Pensacola.  Une  fois  que  vous  l'avez  passée,  vous  rencontrez  en- 
core le  banc  Middle  Ground,  dont  il  a  été  question  uu  commen- 
cement de  cet  article  ;  et,  bien  que  ce  port  soit,  à  tout  prendre, 
le  meilleur  du  golfe  du  Mexique,  vous  devez,  pour  y  entrer, 
suivre  avec  soin  les  instructions,  comme  aussi  recourir  fré(iuem- 
ment  au  plan,  qui  vous  donne  une  idée  nette  de  la  configuration 
des  lieux. 

Si  vous  venez  de  l'Est,  tenez-vous  sur  des  fonds  de  12'",80 
jusqu'à  ce  que  le  phare  vous  reste  au  N.  \  N.  0.  du  compas  ; 
puis,  dirigez-vous  vers  la  barre  jusqu'à  ce  que  vous  ayez  6"<,40 
d'eau,  ce  qui  est  sa  moindre  profondeur  à  mer  basse  :  vous  re- 
levez alors  le  phare  au  N.  \  N.  0. 

Si  votre  navire  cale  beaucoup,  n'essayez  pas  d'entrer  de  nuit, 
de  peur  du  banc  Middle  Ground,  placé  sur  le  côté  Est  du  chenal 
principal,  à  1  mille  en  dedans  de  la  barre  :  ce  haut-fond  ne  porte 
que  S",!  3  d'eau,  et  il  y  a  beaucoup  de  circuits  à  faire  pour  Vav- 
rondir.  :s*-!;ywï..'!j ■.{;■:,■;»■'':?.  -    ..;/•» 'î  ^-n^.    .«^stM-i.:»  ^^,^^,--x  --.'vr'. 

Quand  vous  reconnaissez  la  terre,  tenez-vous  à  4  ou  5  milles 
au  large,  jusqu'à  ce  que  vous  aperceviez  le  phare,  ce  qui  ne  peut 
avoir  lieu  que  quand  vous  êtes  presque  vis-à-vis,  attendu  que  les 
arbres  placés  sur  l'Ile  Saint-Rosa  à  l'Est,  et  sur  la  grande  terre  à 
l'Ouest,  le  dérobent  à  votre  vue  lorsque  vous  venez  de  la  ri- 
vière. 

Pour  traverser  la  barre,  sur  laquelle  il  y  a  génémlement  T^jOO 
de  fond,  amenez  le  phare  au  N.  \  N.  0.  et  gouvernez  droit  dessus 
jusqu'à  ce  que  vous  l'ayez  franchie;  elle  a  environ  S40  mètres 
de  lai-geur,  et  porto  une  bouée.  Une  fois  au  delà,  vos  brassiagrs 
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vous  courez  au  N.  0.  jusqu'à  oe  que  le  pliare  vous  resto  au  Nord  ; 

|>uis,  vous  faites  route  sur  ce  (i(  niier  jusqu'à  ce.  que  vous  soyez. 

eu  (le(ïins  de  l'Ile  Saint-H'^sa  ;  entiu  vous  lirez  à  l'Iùit  jum}u'.'.  ce 

que  vous  releviez  l'extrémité  Ouest  de  Tlle  en  question  au  A.  O., 

et  vous  jetez  l'ancre  par  T^^SO  ou  U",10,  à  l'abri  de  tous  les 

vents. 

Les  petits  navires  qui  ne  calent  pas  plus  de  4  ■■■,00  |»euvcnt 
amener  le  phare  au  N.  %'  27'  0.,  et,  s'il  fait  nuit,  courir  dessus 
jusqu'à  ce  qu'ils  en  soient  à  ntoins  de  ^  raille.  Si  le  vent  est  de 
terre,  ils  laissent  alors  tomber  l'ancre;  s'il  est  favorable,  ils  gou- 
vernent à  l'Ë.  \  N.  H.  jusqu'à  ce  qu'ils  soient  abritcb  pur  l'Ile 
Sainl-Jlosa,  ot  mouillent  où  ils  veulent  en  toute  sécurité,  pour 
attendre  le  jour. 

(Juand  vous  entrez  dans  le  port  ou  quand  vous  en  sortez  avec 
jusant,  vous  devez,  tout  on  conservant  la  profondeur  d'euu  qui 
vous  est  néce.ssaire,  vous  tenir  près  du  bord  oriental  du  chenal, 
attendu  que  la  marée  porte  au  S.  0.,  en  traversant  le  banc  Ca«- 
eus.  Le  tlot  charrie  droit  sur  Uiddle  Ground. 

Les  navires  qui  ne  calent  pas  plus  de  3'",U4  peuvent  passer 
dans  un  petit  chenal  situé  entre  Middle  Ground  et  la  pointe  de 
l'Ile  Saint-Iiosa. 

Longez  la  terre  par  41",00  à  12'",80  d'eau,  jusqu'à  ce  que  le 
phare  vous  reste  au  N.  {  N.  0.,  et,  en  gouvernant  droit  sur  ce 
dernier,  vous  traversez  la  barre  avec  u'",.^  à  G°',40  de  plus  grand 
fond.  Une  fois  au  delà  et  sur  des  brassiages  plus  considérables, 
ralUez  l'Ouest  davantage,  en  serrant  la  terre  à  bâbord,  afin  de 
parer  Middle  Ground,  qui  n'a  que  2'",12  de  profondeur ,  et  lais- 
sez-le par  le  tribord.  Après  avoir  doublé  ce  banc,  faites  le 
N.  N.  Ë.  i^  N.,  et  mouillez  à  moins  d'iui  ^  mille  de  la  côte, 
.par5"',50.  i,'«-î'..4  ■"-  ■ 

De  McMe  à  Pensacola  la  route  est  l'E.  N.  E.,  38  railles;  et, 
de  Pentacola  k  Saint-Joicph ,  l'E.  2°  49'  S.,  95  milles.  Entre 
Pensacola  et  Saint-Andrew,  la  côte  est  très-saine  et  navigable  à 
moins  d'un  |  mille  du  rivage. 

A  partir  de  Pensacola,  la  terre  suit  la  direction  de  l'O.  ^^  S.  G., 
jusqu'à  la  baie  Perdido  distante  de  11  milles  :  la  barre  de  cette 
baie  est  sujette  à  changer  et  ne  présente  guère  que  r",21  d'eau. 
A  28  milles  dans  l'Ouest  viennent  la  bnrre  et  l'entrée  de  Mooile, 
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Un  phare  sVIèvc  sur  la  pointe  mobile;  sa  lanterne ,  hauir 
«Jo  1«",80  au-dessus  du  niveau  de  la  jner,  contient  un  feu  tour- 
nant dont  les  révolutions  durent  une  minute.  A  fi  milles  au  S.  .'i"E. 
de  ce  phare,  la  sonde  rapporte  «"jBO  d'eau  sur  la  barre  :  on  le- 
lève  alors  l'extrémité  Est  de  l'Ile  Dauphin  au  N.  N.  0.  8»  0.,  et 
l'Ile  Sand  (qui  est  juste  hors  do  l'eau),  par  le  milieu  de  nie 
Dauphin.  L'Ile  Sand  porto  un  phare  h  feu  fixe. 

L'entrée  de  la  baie  de  MoMte  est  comprise  entre  la  pointe 
Moijile  et  la  pointe  orientale  de  l'ile  Davphin;  sa  largeur  est  de 
;j  milles  j.  A  1  mille  environ  dans  le  Sud  de  Dauphin,  on  aper- 
çoit Big  Pélican,  Ile  stérila  et  p  jtile  ;  et,  à  3  milles  i  dans  l'K.  S.  lO. 
de  o^jtte  dernière,  l'Ile  Little  Pélican  ou  Sand,  <i"ui  n'a  que  quel- 
ques mètres  d'étendue  et  qui  parait  juste  hors  de  IVau ,  comme 
nous  l'avons  déjh  dit. 

L'entrée  de  la  baie  est  obstruée  par  un  banc  que  l'Ile  Dauphin 
et  la  pointe  Mobile  projettent  dans  le  Sud,  et  sur  lequel  se  trou- 
vent les  lies  ci-dessus  mentionnées.  Toutefois  ce  banc  est  coupé 
par  diverses  passes ,  dont  la  principale  présente  4'",60  de  fond 
sur  sa  barre,  au  plus  bas  de  l'fcau.  L'intérieur  de  la  baie  a  autant 
de  profondeur  qu'il  en  faut  à  tout  navire  capable  de  franchir 
l'entrée;  mais  un  haut-foud  situé  vis-à-vis  de  l'embouchure  de 
/% River,  à  11  railles  dans  le  Sud  de  la  ville,  ne  permet  pas  à 
ceux  qui  calent  plus  de  2»,43  à  S^.Tl  de  remonter  au  delà, 
quand  la  mer  est  basse. 

Eu  rangeant  de  près  la  côte  Sud  de  l'île  Dauphin,  et  en  tenant 
liig  Pélican  par  tribord,  vous  pouvez,  quand  vous  venez  de 
l'Ouest  avec  un  bâtiment  tirant  ^",1%  entrer  dans  la  baie  à  mer 
basse.  Pour  cela,  il  faut,  dès  que  la  pointe  Est  de  l'Ile  Dauphin 
vous  reste  au  Nord,  gouverner  au  Sud  afin  d'éviter  un  épi  de 
sable  étraH  qu'elle  projette  à  4  mille  {  dans  le  S.  S.  E.  Vous  ar- 
rondissez ce  danger  à  toucher,  et  vous  faites  route  pour  remonter 
la  baie. 

'  Il  y  a  un  bon  mouillage  entre  les  lies  Jiig  Pélican  et  Dauphin, 
près  de  cette  dernière,  pour  les  bâtiments  tirant  3"" ,(5(5.  Vous 
pouvez  le  prendre,  soit  en  venant  de  l'Ouest  et  en  rangeant  l'ile 
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Dauphin,  soit  en  venant  du  c.licnHl  principiil  ot  en  \o  quittant  au 
moniont  où  i'Ili!  liig  Pélican  vous  reste  h  l'U.  |  N.  0.  (doux 
milles  environ  au  8.  0.  de  lu  pointe  Mobile).  Quand  les  vfjtits 
tiennent  longtemps  du  Nord,  les  navires  cpii  viennent  do  Ih  mer 
et  ne  peuvent  entrer  dans  1^  haie,  trouvent  ù  ce  mouillage  un  ex- 
cellent ubri. 

Lors(]uc  vous  sortez  de  Mobile,  n'oubliez  pas  qu'il  est  indis- 
p(Mi8al)lc  de  gagner  le  large  aussitôt  que  vous  voyez  ii  terre  des 
apparences  de  mauvais  temps  ;  soit  afln  de  doubler  Balise,  boH, 
ve  qui  vaut  mieux  encore,  afin  de  gagner  à  temps  la  rade  de 
P/aso,  attendu  que  votre  perte  est  inévitable  si  vous  venez  pren- 
dre un  mouillage  en  dehors  de  la  barre  de  Mobile  pendant  le 
mauvais  temps. 

Les  étrangers  qui  approchent  de  la  pointe  Mobile  de  nuit,  doi- 
vent, se  tenir  sur  des  fonds  de  18'',30  jusqu'à  ce  que  le  pbaro  leur 
reste  au  Nord,  afin  d'éviter  les  bancs  dangereux  placés  à  l'Kst, 
ainsi  que  ceu.v  qui  se  trouvent  un  large  des  lies  Pélican  et  Sand  : 
il  y  a  sur  cette  dernière  une  balise,  dans  l'Ouest  de  la  hum;. 

Reconnue  dans  l'Ouest  de  l'entrée,  la  terre  semble  accidentée, 
parce  qu'elle  se  compose  de  petites  Iles  séparées  par  des  passes; 
plus  à  l'Ouest,  elle  est  très-unie.  L'Ile  Dauphin,  sur  le  côté 
Ouest  de  l'entrée,  parait  haute  et  escarpée  ;  la  pointe  Mobile,  sur 
le  côté  Est,  est  au  contraire  busse  et  sablonneuse  et  porte  un 
seul  arbre  à  son  extrémité. 

Les  navires  qui  attaquent  de  jour  la  baie  BJobile  no  (*oivent  pas 
Taire  route  vers  lu  barre  avant  d'avoir  amené  la  bulist?  do  l'Ile 
Sand  entre  les  extrémités  Est  et  Ouest  des  bois  de  l'Ile  Dauphin. 
Ceux  qui  no  tirent  pas  plus  de  3'",0i)  ù  3",30  peuvent,  avec  des 
vents  d'Est,  gouverner  sur  la  barre  dès  que  ladite  bnlise  arrive  en 
dedans  do  l'extrémité  Ouest  des  bois  en  question;  ils  conservent 
cet  alignement  jusqu'à  ce  qu'ils  atteignent  les  sondes  de  IS^jSO 
à  l'l'",t)0;  puis,  ils  rallient  graduellement  le  Nord  davantage  :  ù 
ce  moment  tous  les  dangers  sont  visibles.  Les  grund»  navires 
doivent  amener  la  buliso  par  le  milieu  des  bois,  traverser  la 
barre  par  5'",r)0  d'eau,  en  conservant  ce  relèvement,  et  remonter 
au  N.  N.  t».  jusqu'à  ce  (|u'ils  soient  vis-à-vis  de  la  balise  et  de 
l'ile  qui  projette  un  vaste  banc  dans  toutes  les  directions,  ou  bien 
<|u'ils  les  aient  laissées  sur  bfthord.  On  roncontrc  deux  bouées  en 
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dadiuis  de  la  barre  :  la  p^l'mi^^(•  qu'on  iibnndonne  il  tribnni,  la 
seconde  à  bftbord.  A  partir  de  là,  le  clional  est  sain  et  profmîd,  en 
gunlnnt  le  pliarc  de  MobUe  entre  le  Nord  et  le  N.  N.  K.  La  nian'e 
monte  de  ()",77. 

Helevez  le  phare  de  l'Ile  Sand  nu  N.  O.,  et  gouverner,  droit 
dessus  jnsqn'à  ce  f|ii('  v*)iis  en  soyez  ii  }  de  nulle  ;  puis ,  aniene/ 
celui  de  la  pointe  Mobile  (qni  est  tournant)  ati  N.  \  N.  V..\  niellez 
1(!  cap  dessus  et  laissez-le  à  \  du  mill(!  sur  tribord;  enfin,  faites 
route  au  N.  2"  40'f).,et  remontez  la  baie  d'envinm  "i'i  milles. 
Vous  prenez  alors  un  piloh'  pour  passer  la  barre  de  Dorf  Rirrr  et 
pour  aller  jusqu'il  la  ville. 

Kn  gouvernant  sur  le  phare  de  l'Ile  Sund ,  conlormf'tnent  aux 
instnictions  précédentes,  vous  traversez  la  barre  par  V"',(H) 
à  r)'",r>0  d'eau.  Une  fois  en  dedans,  si  vous  avez  veut  contraire, 
ne  vous  répandez  pas  vers  l'Ouest  par  plus  de  ll"',0<>,  ni  vers 
l'Kst  par  moins  de  IT'.M. 

De  la  baie  Mobile  h  la  baie  Saint-Louis,  la  distance  e^t  de  HS 
milles  Ouest  ;  cet  intervalle  est  occupé  par  une  chnine  d'Iles  qui 
gisent  parallèlement  h  la  grande  terre,  et  qui  fonnent  avec  clh! 
un  détroit  ou  canal  d'environ  7  milles  de  largeur,  dans  lequel  on 
peut  faire  la  navigation  d'une  partie  de  l'intervalle  en  qucslion. 
Cette  côte  est  marécageuse;  mais,  à  2  ou  3  milles  du  rivage,  elle 
est  couverte  de  pins  et  de  chênes.  Les  Iles  sont  sablonneuses. 

Le  canal  dont  nous  venons  de  parler  débouche  dans  la  baie 
Mobile  entre  la  grande  terre  et  l'Ile  Dauphin.  A  cet  endroit  le 
fond,  composé  de  lits  d'huîtres,  présente  trois  passes  peu  pro- 
fondes, savoir  :  la  passe  aux  huîtres,  qui  ne  porte  queO'",OI  d'eau 
à  marée  haute  ;  la  passe  Guillori,  qui  n'en  ])ortc  que  ()"',(}0  dans 
les  pleines  mers  ordinaires ,  et  la  passe  au  Héron  ^  qui  en  a  pres- 
que 1",52. 

Uet  Dauphin,  Petit'Boî*  ou  Mastaere  ,  Hom  ,  Bhip,  Dog ,  Gat,  eto., 
oompriM*  entre  Mobile  et  les  laoi  Pontohartrain  et  Borgne  (I), 

L'Ile  Dauphin  a  7  milles  de  longueur  ;  elle  est  séparée  de  la  hm 

suivante,  nommée  Petil-Bois,  par  un  ca^al  large  d'un  mille  el      .  ""ÎP'''". 
^__^_ _J ^ et  Pclit-BOK. 

(I)  Voir  l'arlicle  «tiiraiit,  dansleiiiiel  l'aiituiir  rerient  nur  pliisienrs  de  ces  llus. 

(Traducteur.) 


Nnture' 

<ie  la  côte 

entre  Mobile 

et  Sainl-I.uiii(i 

«Jiitruit. 


.MB 


m 


Ile  Ho  II. 


•' . .  ;/ 


llopog. 


Ile  SIlip. 


Ile  Cat. 


Phare 
do  l'Ile  Cat. 


Phare 

Btir 

la  grande  terre. 


Caves 
Mictiael. 


•IWl      ■.!■'  i    . 
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pi(»('t)ii(l  (le  i^fld.  (kMlc  «Icrilit'ii'  cNt  tlr«»il(<;  iimis  on  la  nroniiull 
iW'.s-ai.st'iiutnl  au  putit  liois  Hiiiit' vith  iioii  iiiili(ui;  elle  ;•  cMiviruii 
'.)  milles  (Il  l'Kst  il  l'Oiirst. 

I,n  cHiial  (|iii  st'pari'  l'Ile  Pelil-lSois  de  l'Ile  /fnrn  a  'i  niiiioH  do 
Inr^eiir,  el  Ha  proioniliMir  le  rend  praticablu  pour  <les  nuvints  li- 
raiit  2"', 7 1.  Iloin  a  eiiviion  1."»  tuillcs  de  VE.  h  VO,  :  on  y  voit 
linéiques  hroussitilles  ;  mais  elle  est  (^iiti«;reinent  ftlérih;  daiiH  8U 
partiif  luit  et  ne  porte  pas  de  plian;. 

I.'ili!  qni  vient  a()rès,  dans  la  ilialiie,  est  I)og  Island  (i),  «itaûc 
à  ini-distutiee  entre  Hnrn  et  Ship.  11  existe  dans  l'itsl  de  l)o>j,  et 
à  louchiT  Hum,  \\\\  elieiial  de  ri'",. Ml  depruCondenr;  mais  il  n'iîM 
existe  pas  de  l'autre  vC\ié,  parce  que  1<!  banc  qui  part  do  l'Ile 
A/ii'jP  s'avance  duiis  l'Kst  jusqu'au  delà  du  l'Iio  Uoy,  un  ne  lais- 
sant qu'uni)  passu  de  ]  de  mille  de  largeur  entre  lui  et  liorn.  \m 
distance  do  l'Ile  Horn  ù  l'Ile  Ship  est  d'environ  H  milles.  Cotto 
iliTiiière  est  longue  de  7  milles,  et  a  plus  do  largeur  que  le  reste 
de  la  (Plaine;  elle  est  couverte,  uu  milieu,  d'herbes  et  de  quel- 
ques pins;  mais  ses  autres  parties  sont  cntit'srement  nues.  On  y 
trouve  un  i)uits  de  tr(<s-l)onne  eau  sur  1<!  Cl^to  Nord^  vers  le  ipilieii 
de  l'Ile.  A  .'>  milles  dans  l'Oucst  de  Ship  Ixland  vient  l'ile  Cat  : 
elle  projette  dans  la  directionde  l'extrémité  Ouest  du  iS'Aip  Island 
un  banc  qni  ne  laisse  entre  lui  et  elle  qu'un  chenal  do  1  mille  de 
largeur,  où  la  sonde  accuse  ^'",^0  d'eau.  Ce  chenal  contoui-ne  la 
partie  Ouest  de  Ship  Island. 

L'Ile  Cat  est  la  dcrnii^rc  de  la  chaîne  qui  forme  le  détroit  ou 
canal  dont  nous  avons  parlé  :  sa  pointe  Ouest  porto  im  pluirc  à 
feu  tlxe. 

Au  N.  0,  do  ce  pnarc,  à  peu  près,  et  sur  la  grande  terre,  on  en 
aperçoit  un  autre  également  h  feu  fixo  :  les  deux  senent  à  gui- 
der les  navires  dans  les  passes  Chrislianct  J/ary-/l7m.  A3  milles 
environ  dans  le  S.  0.  de  l'Ile  Cat,  sont  plusieurs  cayes  situées 
près  d<>-  la  côte  et  nommées  Saint-lUichael  :  entre  elles  et  Cat 
Island  le  chenal  n'a  nulle  part  moins  de  V,^l  de  fond;  mais, 
en  dedans  de  cette  partie  du  détroit,  les  bâtiments  tirant  plus  de 


(I)  Suivant  une  carte  que  uouâ  avons  sous  les  yeux,  l'Ile  Dogi  est  entre  les  Iles 
Ship'ol  Cat,  {Traducteur.) 
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i"\\^  ne  pouvont  |)«''n«îlr«>r  jusqu'à  l'Il»*  avx  Malheureux,  ni  luire 
route  h  l'Est,  entre  l'Ile  Cnt  et  la  cayo  Saini'Manj,  ni  entrer  dan» 
la  biiie  de  Snint-lMuis.  Ainsi,  depuis  l'Ile  iivx  Malheureux  \\\tr- 
(|u'à  celte  haie,  le  (létroil  est  obstrué  et  d'une  très-petite  pro- 
l'ondeur  d'eau. 

La  partie  barrée  du  détroit,  dans  la  direetion  do  l'Ile  dat  «ît 
do  l'entréti  de  Saint-Louix,  ho  nomme  Pa.iH  Christian,  et  n'ad- 
met pas.  h  mi-marée,  de  navires  calant  plus  de  i",ii.  Le  lac 
Hnrrjnc  est  accessible  à  la  même  grandeur  do  bAtiments.  De  la 
passe  Lhri»tian  à  lu  passe  au  Héron ,  on  peut  eon.server  3",(Mi 
de  brassiage,  en  s«'  tenant  du  ctMé  des  Iles;  mais,  avec  un  navire 
tirant  2",-4i,on  doit  <  litter  le  détroit  entre  les  Iles  l*«til-Hoix  et 
Horn,  et  faire  route  pour  l'entrée  principale  de  la  baie  Mobile. 
Le  lae  Pontcharlrain  est  séparé  du  lac  Hargne  pur  Pine  hland: 
au  Nord  de  cette  lU* ,  se  trouve  l'eutrée  Higolett ,  et  au  Hud  celle 
du  Vkirf  Menteur;  l'une  et  l'autre  présentent  sur  leurs  barres 
nîspectives,  dans  le  lac  Borgne^wwv  profondeur  de  2'", 7^1  à  mer 
liante,  et  do  2",. W  à  mi  marée.  On  peu»,  conserver  ce  brassiago 
dan»  l'étendue  du  lac,  ii  petite  distance  du  rivage,  jusqu'à  Mndi- 
.von J)i7/tf,jtisqi'  l'inubouchure  du  Manchae  et  jusqu'à  l'embou- 
c1hu'(^  du  hai/iiu  Saint-Jean,  qui  réunit  la  ville  de  la  Nouvelle- 
Orléans  an  lae. 

Pour  donner  dans  le  Bayau  Saint-Jean,  amenez  le  pbare  au 
S.  K.  ^  8.  L'entrée  est  sur  le  cAté  Ouest  du  phare,  et  la  profon- 
deur générale  du  chenal,  de  l'",83.  L(!  piiare,  bAti  à  l'embou- 
chure du  Bayau,  porte  un  polit  feu  llxe,  haut  do  H^yGO  au- 
dessus  de  la  surface  ordinaire  du  lac,  et  se  voit,  par  une  nuit 
claire,  à  8  milles  environ  ;  il  glt  à  2.')  milles  dans  l'E.  S.  E.  ^  S.  de 
reml)ouchure  de  la  rivière  Cheninata,  à  2?>  milles  au  S.  0.  de 
Higolett ,  à  15  milles  au  8. 0.  de  la  pointe  Resence,  et  à  5  raille» 
au  Nord  de  la  Nouvelle-Or lèanf. 

Air»  milles  dans  le  Nord  de  Dog  hland  se  trotjve  la  pointe 
Nord  de  la  chaîne  des  Chandeliers,  qui  suit  la  direction  du  Sud. 
Après  elle  viennent  les  lies  Grand-Grosier  et  au  Breton ,  qui  s'é- 
tendent dans  le  S.  0.  et  vont  presque  joindre  l'embouchure  du 
Mississipi.  Nous  donnerons  ci-après  la  description  do  ces  Iles. 
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Ilc«  Chandclîera ,  Grand-Grosier,  au  Breton,  rade  Nato,  eto.,  eto.  (I). 


Conltguralion 
de  la  côte 

dans  le  Nord 
lie  rentrée 

du  Mùsissipi. 


IIps 
r.rand-Giofiler 
et  au  Breton. 


Iles  Cliandclkrs. 


Rade 

importanto 

de  Naso. 


A  partir  de  lapasse  à  l'Outre  (une  des  entrées  du  MissLssipi), 
la  côte  se  replie  vers  l'Ouest  et  bientôt  après  vers  le  Nord,  jusque 
par  la  latitude  do  29"  27'  :  c'est  sur  ce  parallèle  qu'est  située  l'ile 
CM  Breton,  groupe  de  petites  cayes  dont  l'extrémité  Ouest  est  à 
5  milles  de  la  côte,  «t  qui  forme  avec  elle  la  baie  Poza,  dont 
le  brassiage  est  de  7'", 30  à  9"',I0,  sauf  en  quelques  endroits 
moins  profonds.  A  riist  de  l'ile  au  Breton  git  l'ile  Grand-Grosier  : 
elle  projette  dans  le  N.  N.  E.  un  récif  dont  les  brisants  s'étendent 
jusqu'à  Palos,  la  plus  Sud  des  Cfiandeliers.  11  y  a  bon  passage, 
par2'",42à  3"',:ii  d'eau,  en  dedans  de  ces  dernières;  mais  il 
fa-.t  un  pilote  habile  pour  s'y  engager.  L'Ile  «m  Breton  est  pro- 
!  tngée  dans  sa  partie  Ouest  par  un  banc  qui  s'avance  do  2  milles 
«ans  le  S.  0.,  et  qui  est  sain  à  son  extrémité  :  les  navires  trou- 
vent, en  dedans  de  cette  île,  un  abri  contre  les  vents  de  N.  E.; 
mais  la  navigation  y  est  difficile  et  demande  de  nouvelles  explo- 
rations pour  être  décrite  convenablement. 

Toutes  les  îles  Chandeliers  sont  fort  basses,  semées  de  quel- 
«jues  Louquets  de  myrtes,  et  forment  une  série  de  côtes  très- 
redoutables,  non-seulement  parce  qu'on  ne  peut  les  voir  à  dis- 
tance ordinaire,  mais  encore  parce  que  les  vents  de  S.  E.,  qui 
soufilent  violemment  en  hiver,  y  chirgent  droit  en  côte.  Toute- 
fois, il  existe,  à  l'Ou  îst  de  l'extrémité  Nord  de  cette  chaîne,  un 
bon  abri  pour  tous  les  navires,  dans  la  rade  de  Naso,  où  les  grands 
bâtiments  de  guerre  anglais  se  tenaient  pendant  le  temps  du 
siège  de  la  Nouvelle-Orléans.  C'est  du  reste  le  seul  bon  refuge 
que  présente  aux  grands  bâtiments  de  ligne  toute  lacôte  de  Floride 
(les  baies  de  Tampa  et  de  Pensacola ,  qui  peuvent  recevoir  de  petites 
frégates,  exceptées),  parce  qu'il  est  protégé  contre  les  vents  qui 
pCitent  à  lerre,  et  parce  qu'il  n'y  a  ni  barre,  ni  brisant,  ni  rien 
qui  en  empêche  l'entrée  par  tous  les  temps.  Pour  donner  dans 


(I)  L'auteur  rcYionl,  à  la  fin  de  cet  article,  sur  plnsiours  poinls  traités  dans 
le  iirécéùeul.  (  Traducteur.) 
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cette  rade  H),  vous  n'avez  qu'à  gouverner  de  manière  à  doubler 
la  pointe  Nord  des  Chandeliers  par  9"',t0  à  H^^OO,  c'est-à-dire 
h  1  mille  de  terre,  et  faire  route,  en  arrondissant  de  l'Ouest  au 
Sud,  sur  des  fonds  de  7'»,30,  ««"jiO  et  H'ofiO,  suivant  le  tirant 
d'eau  de  votre  navire;  puis,  vous  laissez  tomber  l'ancre  par 
T'jSO,  quand  ladite  pointe  vous  reste  à  2  milles  dans  le  N.  N.  E. 
Si  vous  désirez  une  eau  plus  profonde,  répandez-vous  moins  dans 
le  Sud,  et  mouillez  par  9'»,10  à  ll^^OO,  dès  que  la  pointe  vous 
reste  à  l'E.  N.  E.  On  peut,  sur  les  Chandeliers  comme  sur 
presque  toute  la  côte  du  golfe,  se  procurer  de  l'eau  en  creusant 
des  trous  dans  la  plage;  mais  on  n'y  trouve  d'autre  bois  qut;  les 
débris  poussés  en  abondance  par  la  nier  sur  le  rivage,  La  terre 
n'y  produit  que  des  myrtes  dont  on  tire  la  cire  verte. 

Onrep:,ontre,  à  14  milles  dans  le  N.  0.  de  rextrémité  Nord 
des  Chandeliers,  l'ile  Ship  ;  à  8  milles  dans  l'Ouest  de  celle-ci, 
iJle  Cat,  et,  dans  le  Sud  de  cette  dernière,  diverses  cayes  con- 
nues, ainsi  que  nous  l'avons  dé) «'i  dit,  sous  le  nom  de  Saint-Miguel 
ou  Saint- HJichael,  et  qui  s'éttn  Jent  au  large  de  la  côte  des  îles  : 
c'est  entre  ces  cayes  et  Cat  hland  que  passe  le  chenal  condui- 
sant dans  les  lacs  Blind  et  Ponlchartrain,  lacs  qui ,  tous  deux  et 
particulièrement  le  premier,  ont  très-peu  d'eau.  Nous  avons  dit 
que  les  lies  Cat  et  Ship  sont  prescjue  réunies  par  un  grand  banc 
qui  part  de  la  pointe  Est  de  la  première  et  s'avance  dans  la  di- 
rection de  la  seconde,  en  laissant  entre  elle  et  lui  un  chenal  large 
de  moins  d'un  ^  mille,  par  lequel  on  pénètre  au  nord  de  ces  îles  : 
ce  chenal  a  G^ee  d'eau.  Le  mouillage  intérieur  est  Nord  et  Sud 
avec  l'extrémité  Ouest  de  l'île  Ship,  à  f  de  mille  de  distance, 
par  des  fonds  de  7'",30  à  Q-'jlO. 

Ship  Island  est  longue  de  l'Est  à  l'Ouest,  très-étroite,  plus 
large  vers  son  milieu^  qui  est  en  partie  couvert  de  pins,  et  stérile 
à  ses  deux  extrémités.  L'ouragan  de  1819  a  coupé  à  travers  cette 
île  un  petit  passage  situé  à  1  mille  ^  de  son  extrémité  Ouest.  On 
y  trouve  un  puits  de  bonne  eau  sur  le  côté  Nord,  à  mi-longueur 
de  l'île  environ.  A  5  milles  dans  l'Est  de  Ship  Island  gît  l'extré- 


(I)  Voir,  à  la  (in  de  l'article  tuivaut,  de  iioiivraux  détails  importants  sur  la 
rade  de  Naso.  (Traductnir.) 
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mité  Ouest  de  Uorn  hlandi  entre  les  deux  on  voit  Dog  Inlanû. 
L'Ilt!  Ship  est  lerniinéc  par  un  lnuic  qui  s'avance  dans  l'Ksten 
enribrassant  les  Dog»,  et  qui  laisse  à  peine,  entre  lui  et  Horn,  un 
chenal  de  135  mètres  de  largeur.  La  barre  de  ce  chenal  a  4™  ,57 
d'eau;  après  l'avoir  franchie,  on  tombe  immédiatement  sur  un 
fond  de  9'",  10.  Dans  l'Est  de  Horn  vient  Tlle  PslitBois  ou  Mas- 
sacre ;  puis  Dauphin  fsland,  qui  forme  le  côté  Ouest  de  l'entrée 
de  Mobile. 


ObMivationt  généraUt  tur  !«•  tondes  et  lei  «ttevraget  eatre  le  M»« 
•ÏMipi  et  le  oap  Saiot-BlM. 

Avis  imporlant .  Toutc  la  côte,  depuis  le  Mississipi  jusqu'au  cap  Saini-Blas,  pro- 
jette à  grande  distance  a\  large  un  plateau  de  sondes,  dont  la 
limite  atteint  le  parallèle  de  SB"  50',  et  qui  est  très-sain,  quoique 
d'une  nrnfoîîilcur  inégale.  Si  l'on  excepte  le  ba>ic  do  sable  situé 
dans  le  voisinage  du  cap  Saint'Blas^  il  n'y  a,  sm'  toute  la  superficie 
de  ce  platepu,  aucun  danger  qu'on  ne  puisse  éviter  avec  de  l'at- 
tention et  en  faisant  usage  du  plomb.  Toutefois,  comme  la  côte 
est  très-basse  et  ne  présente  dans  toute  son  étendue  que  peu  de 
marques  visibles  qui  puissent  ia  faire  reconnaître;  comme  d'ail- 
leurs elle  esî  souvent  couverte  de  nuages  et  de  brume,  et  rendue 
dangereuse  par  la  fréquence  des  vents  du  Sud  à  l'Ouest  et.de 
l'Ouest  au  Nonl,  qui  soui'ttenl  avec  une  grande  violence  en  hiver, 
ainsi  que  par  les  ouragans  qui  sévissent  en  août  et  en  septembre, 
ces  diverses  raisons  nous  font  un  devoir  de  dire  quelque  chose 
de  la  manière  d'attaquer  la  terre  et  de  naviguer  au  voisinage. 

Les  ports  de  la  Nouvelle-Orléans,  de  Mobile  et  de  Petuacola 
sont  les  trois  pointa  importants  de  destination  de  cette  partie  du 
golfe  du  Mexique.  Pour  gagner  l'un  oij  l'autre,  ce  que  vous  avez 
de  mieu^.à  faire,  si  vous  venez  d'un  endroit  placé  dans  le 
S.  E.,  et  si  vous  avez  des  vents  de  la  partie  de  l'Est  qui  sont  les 
plus  fréquents,  est  d'attaquer  bien  à  l'Est  de  l'endroit  où  vous 
désire?,  aller.  Mais  si  vous  venez  de  l'Ouest,  vous  n'avez  d'autre 
ressource  que  de  louvoyer  à  partir  de  la  pointe  de  la  côte  que 
vous  avez  reconnue,  en  vous  tenant  h  plus  ou  moins  grande  dis- 
tance de  terre,  suivant  qu'il  vous  convient  le  uùeuML  pour  la  saison 
et  pour  la  grandeur  de  votre  navire,  etc.  -r    ■ 
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La  quantité  dont  vous  devez  attaquer  la  côte  dans  l'Est  de 
votre  destination  dépend  du  plus  ou  du  moins  de  conûance  que 
vous  inspire  votre  position  .  ainsi ,  si  vous  allez  ù  la  Jialize,  vous 
cherchez  vos  sondes  sur  le  parallèle  de  29°  30'  ou  des  environs  ; 
et,  si  vous  êtes  destiné  pour  Pensacola  ou  Mobile,  vous  les  cher- 
chez sur  le  méridien  du  cnp  Saint-Blas. 

Si  vous  trouvez' fond  par  ■iQ"  de  latitude,  gouvernez  au  N.  0. 
^  0.  pendant  quelque  temps,  de  manière  ù  atterrir  un  peu  au 
Nord  de  l'Est  du  point  où  vous  voulez  aller,  c'est-à-djre  de  ma- 
nière à  avoir  ce  point  un  peu  dans  le  Sud  de  l'Ouest,  afm  d'évi- 
ter de  tomber  au  Sud  de  son  parallèle.  Cette  précaution  est 
particulièrement  nécessaire  eu  hiver  ;  le  mieux  dans  cette  saison 
est  de  courir  sur  le  milieu  des  lies  Chandeliers  :  dans  cette 
route  les  sondes  ne  sont  pas  régulières  ;  quelle  que  soit  la  latitude, 
vous  avez  aussi  souvent  plus  que  moins  d'eau.  Néanmoins,  elles 
le  deviennent  à  partir  des  brassiages  de  36'»,C0  et  en  descendant. 
En  allant  du  méridien  de  Pensacola  vers  l'Ouest,  vous  les  ren- 
contrez de  !8"',30  jusqu'aux  limites  Sud  du  groupe  des  Chan- 
deliers, à  10 milles  de  la  côte;  en  allant  du  même  méridien  vers 
l'Est,  elles  sont  de  18»  30,  à  4  milles,  et  de  Ab^jW)  à  10  ou  12 
milles  de  terre. 

Vous  pouvez  avoir  besoin,  en  allant  à  la  Balise,  d'une  latitude 
o!)servée  et  ne  l'obtenir  qu'à  travers  des  brumes  ou  des  nuages 
qui  ne  vous  permettent  pas  de  compter  dessus  pour  atterrir. 
Dans  ce  eus,  ou  s'il  fait  nuit,  les  sondes  sont  pour  vous  un  guide 
sftr  :  rappelez-vous,  en  allant  vers  l'Ouest,  que  si  vous  trouvez  de 
TS^jOO  à  Ol^jOO,  vase  molle,  gluante  au  toucher ,  môlée  do 
temps  en  temps  de  petit  sable  blanc  et  noir,  c'est  un  signe  cer- 
tain que  vous  êtes  sur  le  parallèle  de  la  Balise;  et,  dans  ce  cas, 
en  passant  des  biussiages  en  question  aux  brassiages  plus  petits, 
vous  constatez  la  même  qualité  de  fond.  Mais  si,  en  passant  de 
73"',00  et  91  ",00  aux  sondes  moindres,  le  fond  devient  do  sablo 
fin,  avec  peu  ou  point  de  vase,  vous  êtes  sur  le  parallèle  entre  la 
Balise  et  l'ile  au  Breton  ;  s'il  devient  de  petit  sable  blanc,  vous 
êtes  sur  le  ])arallè!e  de  ladite  ile;  s'il  devient  de  gros  sable  et  de 
limaçons,  vous  êtes  sur  le  parallèle  entre  cette  ile  et  les  Chande- 
liers; enfin,  s'il  devient  de  gros  sable  mêlé  de  gravier,  de  petites 
pierres  et  de  grandes  coquilles,  vous  êtes  en  face  des  Chande- 
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liers.  Depuis  la  Balize,  en  allant  vers  l'Ouest,  le  fond  est  de  sa- 
ble pur  ;  en  sorte  que,  si  vous  venez  du  Sud  chercher  ce  port, 
vous  êtes  certain  d'en  être  à  l'Ouest  tant  que  la  sonde  vous  rap- 
porte du  sable  neuf.  '<   '■' 

Quand,  à  partir  des  sondes  de  73",00  à  91  ",00,  vous  gouver- 
nez au  N.  0.  ou  au  Nord,  et  quand,  en  diminuant  Vosbrassiages, 
vous  ne  voyez  pas  la  qualité  du  fond  changer  jusque  par  18",30 
ou  22" ,00,  c'est  un  signe  que  vous  êtes  dans  le  Sud  de  la  Balize. 
Mais,  si  dans  cette  route  Nord  ou  N.  0.  vous  avez  traversé  de  la 
vase,  et  si  arrivé  par  18'",30  vous  tro!ivez  du  sable,  c'est  un  si- 
gne que  vous  avez  croisé  l'entrée  de  la  Balize  et  que  vous  vous 
rapprochez  des  îles  au  Breton  et  Chandeliers.  Pour  mieux  faire 
comprendre  ces  sondes,  nous  en  avons  formé  le  tableau  suivant  : 


Tableau 

indiquant 

U 

nature  du  fomi 

entre 

lo  parallèle 

de  la  Balize 

et  celui  de»  Iles 

Chandeliers. 


Recommanda» 

tions 

générales. 


Sur  le  parallèle  de  la  Balize  (en  /  Vase  molle,  gluante  au  toucher, 
traversant  ces  fonds ,  vous  I  mêlée  de  temps  en  temps  de 
traversez  ce  parallèle) (     petit  sable  fin  noir  et  blanc. 

Sur  lu  parallèle  entre  la  Balize  |  Sable  fin,  mêlé  de  très-peu  de 
et  l'ile  au  Breton l     vase,  ou  sable  seul. 

Sur  le  parallèle  de  l'Ile  au  Br..(g^^,^  ^^  j^,^^^     ...^...-U^.- 

ton I  wry.-,i  ;ii-A'-)-  ■ 

Sur  le  parallèle  entre  l'Ile  ««  j  Gros  sable  et  limaçoifâ.   ..J^C- 
Breton  et  les  Chandeliers. ..{ 

/Gros  sable  mêlé  de  gravier,  de 
Sur  le  parallèle  des  Chande-  j  jj^^  pj^^g^  ^j  j^  grandes 

'''^''* {     coquilles. 

A  l'Ouest  de  la  Baiise Sable  seul.      ■;  •  -«'n  4.  mj?? ««4 

Quand  vous  venez  chercher  la  Balize,  soit  sur  son  parallèle, 
soit  sur  celui  des  Chandeliers,  faites  bien  attention  à  ne  pas  vous 
mettre  au  plein  pendant  la  nuit.  Tenez-vous  par  27»,50  ou 
se^jeo  d'eau,  à  l'ancre  ou  sous  voile.  ;  si  vous  ne  voulez  pas  at- 
tendre, dirigez-vous,  pour  plus  de  sécurité,  vers  la  Balise,  et 
mouillez  par  IS-.ao  à  22«,00,  en  dehors  de  la  barre. 

Si  vous  attaquez  la  terre  sur  le  parallèle  des  iles  Chandeliers, 
ayez  soin,  dès  que  vous  trouvez  18-,30  à  22'»,00,  de  gouvL^mer 
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au  S.  S.  0.,  el  lâchez  de  vous  maintenir  sur  ce  bmssiage,  sans 
craindre  de  vous  jeter  à  la  côte  ou  de  vous  engager  parmi  les 
bancs,  comme  vous  Tallez  voir  par  les  sondes  suivantes. 

En  parcourant  cette  route  S.  S.  0.,  vous  avez,  au  milieu  des 
sondes,  une  excellente  marque  pour  reconnaître  l'endroit  où 
vous  êtes  :  c'est  qu'aussitôt  sur  le  parallèle  de  l'extrémité  méri- 
dionale des  lies  Chandeliers,  extrémité  qui  est  à  la  hauteur  des 
Aleatraces,  la  profondeur  commence  à  augmenter  à  ^",00  et 
25»,60,  puis  à  33»,00,  par  le  travers  de  la  baie  Posa.  Cette  aug- 
mentation cesse  dès  que  vous  êtes  vis-à-vis  de  la  passe  à  l'Outre, 
où  vous  rencontrez  de  nouveau  les  fonds  de  18'",30.  Ces  rensei- 
gnements sont  importants  à  connaître  pour  chercher  la  Balise 
avec  sécurité  et  pour  ne  pas  dépasser  ce  port  dans  le  Sud. 

En  faisant  route  comme  il  est  indiqué  ci-dessus,  ayez  soin  de 
ne  pas  vous  répandre  par  moins  de  iS^.SO  d'eau  quand  vous- 
allez  de  l'Est  ou  du  Sud  vers  TOuest;  si  vous  vous  tenez  entre 
■  cette  profondeur  et  une  moindre,  vous  ne  pouvez  doubler  la 
Balise  par  des  vents  d'Est,  et  vous  n'avez  aucune  facilité  pour 
gagner  la  rade  de  Nato,  comme  dans  le  cas  suivant. 

Si,  étant  placé  par  18"',30  dans  un  coup  de  vent  de  S.  E.  (et 
nulle  apparence  qu'il  vienne  à  cesser),  vous  venez  à  trouver  des 
brassiages  moindres,  vous  avez  la  ressource  de  gagner  au  Nord, 
en  sondant  continuellement  pour  vous  maintenir  entre  I'l"',60  et 
18'",30  de  fond,  de  manière  à  côtoyer  les  Chandeliers.  Vous 
connaissez  que  vous  avez  doublé  la  pointe  la  plas  Nord  de  ct^ 
lies,  quand  vous  perdez  les  fonds  de  vase,  quelquefois  mêlée  de 
coquilles  blanches,  qui  se  rencontrent  au  large  de  la  chaîne,  et 
quand,  à  leur  place,  vous  trouvez  du  sable  fin,  blanc  et  noir. 
Vous  pouvez  alors  gouverner  à  l'Ouest  sur  des  sondes  de  i8'',30, 
14'»,60  et  H'",00,  et  aller  vous  abriter  à  l'ancre  dans  la  rade  de- 
Naso.  Par  un  temps  de  brume,  vous  ne  voyez  rien  et  vous  n'a- 
vez, pour  gagner  ce  mouillage,  d'autre  guide  que  votre  plomb; 
mais,  si  vous  pouvez  découvrir  la  terre,  il  devient  plus  aisé  à 
prendre  :  vous  n'avez  alors  qu'à  doubler  l'épi  de  sable  qui  s'a^ 
vance  au  large  de  l'extrémité  N.  E.  des  Chandeliers,  et  sur  lequel 
la  mer  bris?  dans  les  vents  d'E.  oîî  de  S.  E. 

Lare^âource  de  la  rade  de  Naso,  commodeen  toutéttit  de  cho- 
ses, est  surtout  précieuse  si  vous  y  recourez  dès  que  vous  consi-- 
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(lércz  comme  douteux  d«  doubler  le  port  do  la  Balise.  Vout  y 
avez  le  choÏK  do  la  profondoiir  entre  B^.tiO  et  la^jSO  :  par  î>",50 
vous  «^tes  abrité  dos  vents  du  N.  E.;  et  par  t2"',80,  de  ceux  com- 
pris entre  l'Est  elle  S.  0.,  par  lo  Sud.  Noua  croyons  nécessaire 
de  prévenir  les  marins  que,  si  les  vents  tournent  et  se  fixent  eutre 
l'Ouest  et  le  Nord,  ils  doivent  no  pns  tarder  un  instant  à  quitter  ce 
mouillage,  ottcudu  que  l'eau  y  baisse  alors  de  i'",^  tt  1"',83. 
(le^rariTcic  ^  ***  ""**  bonne  règle,  quand  vous  attaquez  la  Balize,  de  pran- 

enceqiii  tonciic  dre  VOS  sondes  entra  les  i^arallèles  de  39<>  10'  et  de  29"  30'  ou  35' 
des  d'ivenfporls  *^"  ^^  trouver  fond  par  46""  ,00.  A  partir  de  ce  brassiage,  et  dans 
^mentionnûi.     tout  l'intervalle  compris  entre  les  latitudes  ci-dessus,  vous  avez 
la  Balize  dans  le  S.  0.,  de  sorte  qu'en  faisant  route  à  cette  aire 
de  vent,  vous  attaquez  ledit  port  à  peu  près  à  la  liai^ur  de  la 
passe  du  N.  Ë. 

Hi  votre  destination  est  Mobile  ou  i'ensacola,  reconnaissez  la 
terre  dans  l'Est  de  ces  points,  non-seulement  afin  d'éviter  de  dé- 
passer le  port,  mais  encore  parce  que  les  amers  sont  si  rares  • 
et  la  câtc  si  basse,  qu'un  étranger  n'a,  pour  se  guider,  que  les 
phares.  Le  premier  do  ces  porta  en  a  deux  :  l'un  fixe,  l'autre 
,,,  ,■  r       tournant;  le  second,  un  seul,  tournant.  Quoi  qu'il  ou  soit,  les 
'     '         sondes  vous  indiquent  suffisamment  bien  votre  longitude,  quand 
'  ■■'■  vous  avez  égard  à  la  qualité  du  fond  :  si  elle  est  de  sable  grossier 

,  et  do  corail,  c'est  im  indice  certain  que  vous  êtes  au  lai'ge  de 
'  •  ',  l'extrémité  Est  de  l'ile  Saint-Hosa.  En  cet  endroit  les  sondes  sont 
de  même  nature  qu'au  large  de  la  baie  Tampa  et  des  autres  par- 
ties de  la  Floride  orientale  ;  mais  cette  ressemblance  ne  peut 
donner  lieu  à  aucune  erreur,  à  cause  de  la  distance  qu'il  y  a  en- 
tre ces  derniers  points  et  celui  dont  nous  nous  occupons  ici^  !..>jj. 

■îviére  4u  MiuiMipi,  iiutraetioas  lur  la  manière  de  l'attaquer,  «ta  ' 
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Si  vous  prenez  pouf  point  de  dépâM  les  Tôrtugas  (âur  l'un© 
desquelles  il  y  a  un  phare),  le  N.  0.  vrai  vous  conduit  sur  le  pa- 
rallèle et  à  20  lieues  dans  l'Est  de  la  Balise.  Conservez  ce  cap 
jusque  par  29»  20'  de  latitude,  et  gouvernez  à  l'O.  ou  à  l'O.  j  &. 
jusque  par  46'" ,00  do  fond  ;  puis,  faites  le  S.  0.  pour  gagner /« 
Balize;  et,  en  ayant  soin  de  ne  pas  dépasser  sa  latitude,  vous 
^tes'sfird'apei'cevoir  de  nuit  le  feu  de  l'Ile  Frank.  Si  te  tenips 
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est  brumeux,  tenez-vous  par  des  fonds  de  Î9"',30,  et  voustombe;^ 
sur  la  passe  à  l'Outre,  où  des  pilotes  stationnent  toujours  ;  mais, 
si  vous  apercevez  la  terre  ou  les  navires  h  l'ancre,  et  si  le  vent 
vous  le  permet,  tirez  au  S.  8. 0.,  on  plus  au  Sud  encore,  et  fuites 
route  par  22"',00  d'eau.  '  "»""  ,-  j^m  .     «.  .. 

Le  phare  de  l'entrée  de  la  rivière  Uississipi  est  construit  snr 
l'ile  Frank.  Il  porte  im  feu  fixe  haut  de  23'",80  au-dessus  de  la 
surface  ordinaire  de  la  mer,  et  se  voit,  de  temps  clair,  î\.  (5  lieues 
de  distance  :  la  meilleure  route  po»ir  attaquer  ce  phare  est  l'Ouest 
\Tai.  Vous  pouvez  mouiller  en  sûreté  par  18'" ,30.  Voir]  los 
moyennes  d'un  grand  nombre  de  relèvements  pris  au  compas  du 
feu  de  rile  Frank  :  la  passe  à  l'Outre,  h  2  lieues  dans  le  N.N.O.; 
la  passe  du  8.  E.,  h  1  lieue  ^  dans  le  S.  S.  0.  ;  la  passe  du  S.  ()., 
à  22  milles  dans  le  8.  0.  Le  phare  ne  peut  se  voir  de  cette  der- 
nière passe,  à  cause  d'un  bouquet  de  cyprès  qui  borde  les  côtés 
do  la  passe  et  de  banc»  de  vase  généralement  couverts  de  brous- 
sailles qui  interceptent  la  vue. 

Si  vous  rencontrez  une  bi'ume  épaisse,  comme  cela  arrive 
qnelquefoig  en  été  et  en  automne,  mouillez  par  22'",00  ou  27'",,'40  ; 
ou  bien  dirigez-vous  vers  le  Nord,  attendu  que,  dans  le  Sud  de 
la  barre,  les  courants  por-tent  fortement  au  Sud  le  long  de  la 
ten*,  st  qu'en  vous  tenant  dans  cette  dernière  position  par  rap- 
port à  la  barre,  vous  vous  exposez  à  être  drossé  au  Sud  de  la 
pointe  méridionale  :  sur  le  parallèle  de  celle-ci ,  la  sonde  ac- 
cuse fc'4"',00  d'eau  à  moins  de  3  milles  de  terre.  Il  existe  une 
grande  cloche  qu'on  agite  constamment,  la  nuit  comme  le  jour, 
quand,  par  suite  de  brume  ou  de  toute  autre  cause,  le  feu  du 
phare  n'est  pas  visible  au  moins  à  A  milles,  distance  à  laquelle 
on  estime  que  le  bruit  de  celle-ci  peut  s'entendre,  par  un  temps 
ordinaire.       .■»&■«.  ■•i^ati '«^j. 

La  passe  du  S.  0.  offre ,  dit-on ,  des  avantages  aux  bâti-  Passe  du  s.  O, 
ments  venant  de  la  mer,  à  cause  du  peu  de  bancs  qu'elle  présente. 
L'eau  y  est  profonde  à  toucher  la  barre,  et  la  vase  du  fond  telle- 
ment moUé,  que,  vint-on  à  s'y  échouer,  on  se  ferait  fort  peu  de 
mal.  Souvent,  après  avoir  reconnu  le  phare,  les  navires  sont 
poussés  dans  le  Sud  de  la  Balize,  et  y  restent  quelquefois  affalés 
des  jours  et  des  semaines.  Ceux  qui  tirent  4'°,87  d'eau  franchis- 
sent cette  barre  sans  toucher,  tandis  que  d'autres  calant  't'»,i2 
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séjournent  souvent  piuHieurs  jours  sur  ccHo  du  S.  E.  Los  barres 
(lu  N.  E.  et  du  S.  E.,  bien  que  très-rréquentéeK  par  les  plus 
grands  navires,  sont  sujettes  à  chauger.  Ainsi  que  nous  l'avons 
dit,  le  phare  de  l'ile  Frank  ne  peut  se  voir  de  la  passe  du  S.  0., 
distante  de  22  milles;  on  donnant  dans  cotte  dernière^  les  retards 
dont  il  a  été  question  s'évitent  en  grande  partie. 

La  passe  du  S.  0.  est  éclairée  par  un  phare  \m\\i  en  raies  ver- 
ticales blanches  et  noires,  qui  porte  deux  feux  fixes,  hauts  de 
O'^IS  l'un  au-dessus  do  l'autre  ;  il  est  bàli  sur  une  lie  de  la  partie 
•Sud  du  clieaal  ISine  Feet  (neuf  pieds),  à  3  milles  environ  en  de- 
da!>''  de  la  barre  ;  on  le  laisse  sur  b&bcrd  en  entrant  dans  la 
rivière. 

il  existe  aussi  un  phare  sur  un  banc  ou  Ilot  placé  près  de  la 
pointe  niéridional(>  de  la  passe  du  Sud;  il  porte  un  feu  tournant 
et  s(!  laisse  par  tribord  en  entrant  dans  la  rivière.  Sa  bAtisse  est 
peint î  (Il  mies  liorizontales  blanches  et  noires. 
Le»  trois  paiwM  Lef.  oDti'i'i'S  principales  du  Mississipi  sont  :  la  pusse  du  N.  E., 
située  rti.r  2(V>  7'  25"  de  latitude,  entre  3  et  4  milles  au  S.  \:.  du 
phare  ;  la  passe  du  S.  E.,  par  29°  8',  à  4  ou  5  milles  au  S.  S.  E. 
du  phare,  et  la  passe  du  S.  0.,  à  22  milles  du  phare  de  l'Ile 
Frank.  En  approchant  de  ta  Balise,  vous  devez  vous  en  placer 
à  2  ou  3  lieues  au  Nord  ;  vous  avez  de  cette  manière  de  bonnes 
sondes  pour  vous  guider.  Lorsque  vous  avez  trouvé  fond,  vous 
pouviez  faire  route  sur  le  parallèle  ci-dessus  indiqué  jusque  par 
33'»,0(),  ou  même  par  29", 30  d'eau,  et  vous  apercevez  le  phare 
de  rile  Frank,  en  même  temps  que  vous  avez  la  forteresse  ou 
Balize,  dans  le  S.  0.  Le  mouillage  est  d'ailleurs  bon  partout,  et, 
s'il  vient  à  faire  calme,  une  petite  touée  suffit  pour  vous  empê- 
cher d'être  entraîné  par  le  courant.  Celui-ci  est  quelquefois  assez 
fort  sur  la  côte  ;  mais  il  ne  l'est  nulle  part  autant  que  sur  la  lati- 
tude de  l'orabouchure  de  ia  rivière,  où  l'on  est  privé  de  sondes 
jusqu'à  tc>uchcr  terre.  En  faisant  route,  de  nuit,  de  la  passe  à 
l'Outre  il.  !a  barre  principal'^  de  la  passe  du  S.  E.,  il  n'est  pas 
piiideKt  de  vous  répandre  par  moins  de  27",50  de  fond;  de  jour, 
vous  pouvez  vous  tenir  on  dedans  de  li^jOG  1 18"»,30,  en  con- 
servant toujours  le  plom*  h  la  main.  Quari  v(  as  et"  au  large  d>) 
la  passe  à  f  Outre,  par  27'",-i  j  d'eau,  votre  roule,  pour  arrondir 
la  passe  du  H.  E.  par  I8"',30,  est  le  S.  S.  E.,  2  lieues;  puis  le 
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S.  S.  <».,  1  liotie  l,  |M)nr  gagner  le  mouillage  d'en  dehors  de  la 
)arrt!.  Qwml  vous  relevez  la  Ibrtereswî  de  la  Balise,  à  2  lieues 
dans  l'O.  N  0.  ^  0.,  vous  i^tes  par  l^-'.O^  à20>",l3  de  fond  au 
meilleur  endroit  iH)ur  donner  un  pied  d'an(!re,  en  attendant  le 
vent  favorable  au  passage;  de  la  barre;  et,  quand  vous  relevez  le 
inéine  point  à  5  railles  dans  le  N.  0.  \  0.,  voun  êtes  à  l'entriie  do 
la  passe  du  8.  K.,  sur  la  barre. 

Les  capitaines  non  habitués  h  la  côte  sont  fréquenunent  ilar- 
niés,  lorsqu'ils  approchent  de  l'embouchure  du  Mississipi,  par  ,.„.  ,,,,i,nnrr8, 
l'apparence  de  l'euu,  suitout  pendant  Ijs  premiers  mois  de  l'été,  dans  l'aUcnagé. 
quand  la  rivière  est  haute.  A  cette  époque,  en  effet,  ses  eaux 
s'élancent  dehors  avec  une  grande  force,  et  comme  elles  sont 
plus  légères  que  celles  de  l'Océan,  elles  flottent  à  la  surface  en 
présentant  un  aspect  à  la  fois  singulier  et  inquiétant;  car  les  en- 
droits où  elles  couvrent  entièrement  l'eau  salée  ont  une  couleur 
laiteuse,  tandis  que  ceux  où  elles  offrent  des  interruptions  sont 
tout  à  fait  sombres,  et  forment  des  Uiches  dont  la  couleur,  diffé- 
rente de  celle  des  autres  parties,  figure  des  ro(!hes.  tjuand  la  ri- 
vière est  basse,  I  eau  laiteuse  se  répand  jusqu'à  trois  lieues  au 
large,  et,  quimd  elle  est  haute,  jusqu'à  cinq  environ.  l'jn  donnant 
dedans,  on  rencontre  un  clapotis  semblable  k  celui  des  brisants 
d'une  barre,  mais  les  sondes  sont  régulières. 

Le  courant  porte,  avec  une  très-petite  variation,  à  l'Est,  et, 
quand  il  y  en  a  une,  c'est  ou  au  Nord  Od  au  Sud  de  l'embouchure 
de  la  rivière  qu'on  l'observe.  11  est  évident,  pour  touthonmie  qui 
réfléchit,  qu'un  aussi  grand  volume  d'eau  doit,  en  se  pi-écipitiuit 
dans  l'Océan,  s'étendre  quand  il  n'est  plus  contenu  et  produire 
divers  courants  jusqu'à  ce  qu'il  ait  prii  son  niveau,  et  qu'il  doit 
aussi  dévier  d'autant  plus  de  sa  direction  primitive  qu'il  approche 
davantage  de  sa  limite.  Nous  avons  eu  coinaissance  du  cas  de 
deux  navires  attaquant  en  même  temps  la  rivière,  dont  l'un  s); 
plaignait  d'un  courant  portant  au  Sud,  et  l'autre  d'un  courant 
portant  au  Nord;  et  cela  parce  que  l'un  ava.  t  été  «u  Sud  et  l'autre 
au  Nord  de  l'embouchure.  Quoi  qu'il  en  soit,  comme  tout  étran- 
ger doit  se  placer  en  latitude  convenable  avant  d'entrer  dans  la 
zone  d'action  dudit  courant,  nous  ne  pensons  pas  qu'il  soit  né- 
cessaire de  nous  éiecdre  davantage  sur  ce  sujet. 
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Les  tnTfls  h  l'entrée  du  Mi«sis$ipi  iio  sont  aiiti-o  rliosc  que  des 
i>Hn(;s  (i«  vase  qui  ^rnndiM«nt  incosiiainniLMit,  et  qui  sont  couverts 
de  roseaux  et  de  joncîs  haut»  do  ÎI^.Ol  ù  :i-,W  au-dosnus  de  .'eau. 
Le  phare  do  l'ile  Frank'»,  ex  bien  les  navires  au  mouilluKe,  sont 
g('>néralenient  les  premiers  objets  que  l'on  découvre.  Les  vents 
oc<;asionnent  des  ditlërcnees  de  profondeur  sur  la  barre  de  l'en* 
trée  du  Mmimpi-  et  lu  brassiagu  y  varie,  en  général,  de  3",K0 
à  4-,00. 

Par  iO' 4' de  latitude,  vous  trouvez  dos  sondes  de  HS'.S.S  à 
8B'",()0,  fond  de  vase  molle,  et  la  Bali»e  vous  reste  à  2!  milles 
dans  l'O.  8»  37'  S.  ;  par  ST^j^h  à  33'",9i  do  brassiagc,  vase  molle 
et  gluante,  vous  apercevez,  de  tem^M  clair,  le  mt^nie  point  dans 
le  H.  0.  Quand  vous  t'avez  daust  ce  relèvement,  faites  route  sur 
des  fonds  d'au  moins  Sl">,9<),  à  cause  de  quelques  bancs  de  vase 
à  peine  visibles  au-dessus  de  l'eau,  ju8(|u'à  co  que  vous  l'ameniez 
à  ro.  N.  0.  ou  au  N.  N.  0.,  et  (pie  vous  soyez  par  1H"',3<). 
Quand  vous  le  relevez  au  N.  (>.,  vous  êtes  sur  un  bon  fond  pour 
mouiller  et  en  position  commode  pour  mettre  sous  voiles,  aHn 
de  traverser  la  barre.  Par  un  temps  de  brume,  no  vous  appro- 
chez pas  de  terre  plus  près  que  par  27*, 45  ;  et,  si  la  brise  est 
faible,  mouillez  plutôt  que  de  vous  laisser  cntminer  par  les  cou- 
rants qui  sont  incertains.  On  compte  130  milles  de  la  barre  ou  de 
ïexiXxéeàvL  Misiistipi  h  \»i  Nouvelle- Or léatis. 


Côte  ooMpriM  «ntr*  \m  MÏMinipi  et  U  rivière  Aehafalajra.    . 

De  la  passe  A  47  milles  dans  l'Ouest  de  la  passe  S.  O.  du  Mississipi  glt 

du*'MiMi«ipi  l'extrémité  Est  de  l'Ile  Timbalier.  Dans  cet  intervalle,  la  rôte 
àl'iie  l'iinbalier.  suit  la  direction  du  N.  0.  et  du  8.  0.,  en  formant  un  enfonce- 
ment où  se  trouve  l'entrée  de  la  baie  Barrafaria.  Elle  est  basse 
sur  tonte  l'étendue  de  cet  enfoncement  et  couverte  (J'une  espèce 
de  joncs,  excepté  à  l'Est  de  la  baie  en  question,  où  l'on  aperçoit 
quelques  arbres  ;  de  la  passe  du  8.  0.  à  la  barre  de  Barrafaria, 


(I)  Il  est  remarquable  que  l'auiRur  ne  dit  rien  du  pilotage  intérieur  de  la  ri- 
vière, et  presque  rien  du  passage  de  »>s  barres ,  sinon  qu'elles  sont  sujettes  à 
clianger.  —  Sans  donta  un  pilote  est  toujours  nécessafre.  (  Traducteur.) 
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la  route  est  l'C^  N.  o.,  (i.'i  milles.  (,tnun(l  vous  l'aiti*!'  k<iiite  unirc 
rile  Timlmlifr  i'i  lu  pusse  du  S,  (>..  ayj'ï  soin  île  iw  pus  vuUh 
répandre  pur  moins  do  7'",.'ii  d'eau.  Au  N.  hi.  de  liarratnrta,  la 
eôte  tourne  au  S.  (t.,  et  vous  pouvez  riM'oimailre  ri>ntré«!  de  la 
haie  à  :iri  cau)|M>ment  établi  dans  l'Kst  du  havre.  Cette  Imie  u  en-  Baie  iwinataria. 
viron  10  milles  de  largeur  dans  tons  les  sens,  et  su  prolondeur 
varie  de  1"',83  h  ."l"",!»!}.  Du  «ôt»!  de  lu  nier,  t(||«  ost  prolcj^ce  par 
l'Ile  Grand' Terre,  qui  forme  avec,  le  continent  deux  entrées: 
celle  Ao  l'Est  si;  comble;  celle  de  l'Ouest,  nomhiée  Grandi;  l'assi', 
porte  "2'", 74  d'eau  sur  sa  barre.  La  rivière /a  Fourche  s<!  jctlc 
pur  plusieurs  ouvertures  dans  lu  mer,  it  l'Est  de  l'Ile  Timliulier^  lie  Timbalier, 
dont  l'extrémité  orientale  projettts  une  barre  à  *i  milles  environ 
dans  le  S.  I<^. 

Timbalier  hiand  glt  à  peu  pW's  Est  et  Ouest,  mais  elle  se 
courbe  au  Nord  vers  son  extrémité  (Juest  ;  elle  a  10  milles  de 
long,  et  fait  l'ace  à  uni^  baie  dans  hupielle  il  y  a  de  0^,0'i  à  i'",ii 
d'eau.  Sa  partie  Ouest  projette  à  2  milles  dans  l'tUiest  un  haut- 
fond  qui  va  rejoindrt;  la  purtie  Est  de  l'ile  snivunte,  C.aijo  Idand. 

Cayo  H  4  milles  de  longueur  de  l'i*^.  ù  l'o.,  et  son  extrémité 
Est  reste  à  3  milles  duns  le  N.  0.  do  la  pointe  Ouest  de  Timba- 
lier; on  st!  procure  de  l'euu  douce  snr  cette  extrémité,  ainsi  que 
dans  un  petit  enfoncement  à  .su  partit;  .N.  O.  Les  navires  ealunt 
â"',4u  trouvent  un  bon  niouillugo  sous  l'tixtréniité  orientale  dti 
Cdijo;  pour  le  prendr»;,  ils  n'ont  (pi'ù  amener  lu  |>oinl«!  S.  E.  de 
cette  Ile  au  N.  E.  et  ù  gouverner  dessus,  en  se  guidant  parle 
plomb  ;  puisj  quand  ils  approchent  d'elle,  ils  rallient  un  peu 
l'Est,  jusqu'à  ce  que  ladite  pointe  leur  reste  au  Nord;  enlin,  ils 
gouvernent  dessus  et  mouillent  aussi  près  de  terre  que  l»on  leur 
semble.  11  existe,  à  1  mille  dans  l'O.  8.  0.  de  Cayo  Island,  une 
autre  ils  d'environ  â  milles  ^  d'étendue;  et,  ù  "2  milles  plus  loin 
dans  la  même  direction,  on  aperçoit  l'extrémité  Est  de  l'ile  Vini\  ne  vine. 
La  sonde  accuse  peu  d'eau  jusqu'à  quelque  distance  au  large  de 
l'Ile  située  entre  Cayo  et  Vine,  et  il  est  recammundct,  duns 
cet  intervalle,  de  ne  pas  approcher  du  rivage  à  moins  de  2  milles. 
Vine  Island  a  environ  2  lieues  de  lE.  N.  E.  à  l'O.  S.  0.;  elle  est 
séparée  de  Ship  Me  par  une  petite  anse.  L'île  Ship  u  1 1  milles  ileSliip; 
de  longueur,  et  suit  la  direction  de  l'Ouest  jusqu'auprtis  de  son 
extrémité  occidentale,  où  elle  incline  au  N.  0.  :  on  peut  se  pro- 
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«•iiirr  <lo  l'cHii  (loïKT  sur  vcMv  cxlrrmitt'dr  l'Ilf,  i|iii  |Mni(>  !«•  nom 
Pomir  HHdMin',  (\r  |Mtiiilc  Hiicnoii.  Il  existe,  à  '•iS)  milles  daiiH  l'O.  S.  O.  do  cetti) 
**mom*li»K"r*  P"'"''"-  P'"'  ^♦*"  •'»•''  <''■  liilitiide,  iiii  Italie  sur  lerpiel  la  mer  hrim'  : 
la  sonde  accuse  entre  les  deux  de  l'",j>i  à  i"',.'»?  d'eau.  Il  existu 
enoorn  un  autre  haiu^  dans  le  Sud  et  sur  le  mt'ridieii  de  Haconn  : 
le  Itrassiane  est  de  .r",(Ml  à  U"Mf)  entre  le.,  deux.  Les  navires  ca- 
lant 1"',f>2  <l'eaii  |)euveiit  UKiuiller  sous  la  pointe  en  question  : 
pour  c<>la,  ils  l'amèncnl  au  Nord,  courent  dessus  en  pa.s.saiil 
à  I KO  mètres,  et,  après  l'avoir  ammdie,  viennent  jeter  l'anert! 
par 'i"',l.'t,  2"',iiou  i",?!  de  foiid.  Les  baies  formi'^es  par  la 
(grande  tfirre  et  les  lies  ci-dessiis  mentionnées  n'ont  guèri; 
que  (H",<i()  à  1"','-2I  d'eau;  et  dans  le  ^ord  de  ces  baies,  le  rivage 
est  nian'cageux.  Jiacoon  est  à  7  milles  envinui  de  la  cAte  du 
continent,  qui  suit  à  peu  près  la  ilirection  de  l'U.  N.  O,  jusqu'à  la 
point*!  nu  Fer,  distante  de  il  milles.  Cette  partie  de  ia  c.ùte  a 
peu  (\r.  profondeur;  elle  ('st  rnanVcageuse  dans  toute  son  étendue 
et  no.  pr«'sent(!  cpie  l"',8;i  ft  2"',l.'>  d'eau  ù  2  milles  do  terre. 

La  pointe  au  Fer  porte  un  piiiiri;  à  fou  tlx(!,  baut  de  tîl'",!!!) 
au-«lessus  de  la  mer,  et  situé  par  29"  10' de  latitude  Nord  <!t 
*.)[]"  V2'  de  lon^itud(t  Ouest.  Il  (!st  destiné  h  guider  les  navires  qui 
donnent  dans  la  Ixiie  Achafnlai/a,  et  rcstt^  :  à  H  milles  dans 
le  S.  .S.  K.  de  IMle-Ile,  ù  10  milles  dans  le  8.  {  H.  0.  de  i'em- 
boucbui-o  de  la  rivière  Achafalayn,  et  dans  l'K.  {  K.  E.  de  la 
bouée  extérieure.  Kn  entrant  dans  cette  rivière,  on  laisse  tou- 
tes les  ))ouées  sur  tribord,  excepté  dans  le  niz,  où  il  y  on  a 
deux,  entre  lesquelles  on  passf;. 

En  quittant  la  passe  S.  0.  du  Mississipi ,  faites  environ 
18  lieues  iv  l'o.  ^  8.  0.,  ce  qui  vous  conduit  par  lî^jHI,  au  large 
de  l'Ile  Timbalier.  De  là  à  la  pointe  Racoon,  vous  pouvez,  sur 
une  étendue  de  il  lieues,  approcber  à  moins  d'un  mille  de  la 
côte.  Il  existe  près  du  méridi(fn  do  la  pointe  en  question  un  banc 
dangereux  de  sable  dur,  distant  de  iO  à  12  milles  du  rivage,  au- 
tant <|u'il  est  permis  de  le  supposer;  de  ce  baut-fond  on  distin- 
gue juste  la  terre  en  se  plaçant  à  la  tête  du  mAt.  Le  plus  sûr  est 
toujours  de  passer  entre  lui  l  Hacoon,  en  tenant  \v.  plomb  de- 
bors  ;  on  n'a  pas  moins  de  b  ,60  d'eau  à  2  milles  de  la  pointe. 
De  bonnes  observations  ont  établi  que  la  latitude  de  cette  der- 
nière est  de  28»  r»!<'  Nord.  De  là  à  la  pointe  au  Fer  la  route  est  à 
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peu  prft»  ro.  N.  0.,  un  peu  plus  Nord,  l'espace  do  15  lieues  :  ce 
qu'il  y  a  de  mieux  i»  fniri'  est  de  sonder  constauunent  et  (l'appro- 
clier  de  terre  autant  que  le  p<'rm«t  le  tirant  d'eau,  c'fsl-tVdire 
par  .l",»:»  environ,  alln  d'éviter  do  dépasser  lo  phare;  <'ar,  par 
rn  temps  brumeux,  on  penf  à  peine  l(>  voir  (juand  on  est  par 
V",m  de  fond.  La  latitude  de  la  point.-  au  fer  ttst  do  iW  KK. 
Amenez  le  pbare  à  l'K.  }  S.  K.,  ellaitesTiiK  milles  à  l'O.  |  N.O., 
Jusqu'il  (•«!  que  vous  releviez  l'éminenee  Tucka  (Turka  f/ummocfc) 
au  N.  N.  0.  (Jouvernez  dessus  jusipi'ii  ce  que  Bille-lln  vous 
rt'sl<i  au  N.  K.  J^  N.,  puis  donnez  dans  la  baie,  le  cap  à  l'i:.  N.  V.. 
.Si  vous  «Mes  étranger  aux  localités,  guidez-vous  ensuite  par  les 
[lieux  (]ui  indi(|uent  le  clienal. 


On  trouve  un  chenal  en  amenant  Helte-Ile  au  N.  N.  K.  et  en 
gouvernant  dessus  ;  mais  ce  passage  est  difficile  et  peu  fréquenté. 
Les  navires  calant  plus  de  2"M3  ont  de  grandes  difficultés  ii  en- 
lr(îr  dans  la  rivière. 

La  pai-tie  la  plus  élevée  de  llelle-llc  a  :)9"',«î>  au-dess>is  de 
l'eau;  elle  se  voit  à  distance  considérable,  et  il  n'y  a  aucune  terre 
qui  lui  ressemble  sur  la  côte. 

Baie  et  rivière  Aobafalajr*  (1).  ^ 

Quand  vous  avez  doublé  la  pointe  Racoon,  faites  (>  milles  h 
ro.  \  S.  0.,  et  gouvernez  au  N.  0.  ^(».,  sur  la  pointe  nu  Fer  : 
vous  traversez  le  banc  par  2'",29  d'eau,  (|uand  vous  avez  le  phare 
il  l'E,  \  N.  E.  Courez  au  N.  (50"  0.  jusqu'il  ce  que  JRclle-Ue  vous 
reste  au  N.  ^  N.  E.,  puis  au  N.  TiO"  0.,  sur  le  poteau  au  baril. 
De  cet  endroit ,  vous  relevez  Belle-Ile  au  N.  36°  E.  Gouvernez 
au  N.  50°  E.  jusqu'à  ce  que  vous  ayez  le  phare  au  S.  57"  E.,  et 
dirigez-volis  dessus  jusqu'à  ceque  Belle-Ile  vous  reste  au  N.  12°  0. 


(1)  Voir,  à  l'arlicle  précédent,  les  quelques  mois  qui  ont  déjà  été  dits  sur  ce 
sujet.  {Traducteur.) 


Fntréft 
de  la  bille. 
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Dn  là,  faites  l'E.  3»  B.  jusqu'à  ce  que  vous  ameniez  le  phare  au 
S.  32"  E.  ;  puis,  le  N.  47°  E.  jusqu'à  ce  que  lo  phare  vous  reste 
au  S.  ^  E.;  enfin,  le  N.  32"  E,,  sur  l'Ile  Deer  placée  t;  l'emlKîu- 
chure  de  la  rivière.  Plusieurs  pieux  indiquent  le  chenal  et  les 
bancs;  mais  il  ne  faut  leur  accorder  qu'une  médiocre  confiance, 
parce  que  les  navires,  en  entrant  ou  en  sortant,  les  entraînent 
souvent  en  dérive. 
Côte  Blanclie.  Si  vous  êtes  destiné  pour  la  côte  Blavthe,  vous  devez,  après 
avoir  doublé  le  potct'u  au  baril,  gouverner  sur  l'Ile  Rabbit  jus- 
qu'à ce  que  vous  releviez  la  pointe  Deer  au  Nord.  Vous  courez 
jilors  dessus  jusqu'à  ce  que  vous  soyez  par  son  travors;  et,  vous 
faites  ensuite  le  N.  N.  0.  ^  N.  jusqu'à  la  hauteur  du  canal  Bayou 
Salé,  où  vous  pouvez  mouiller. 

Il  y  a  sur  l'extrémité  Ouest  de  l'île  Marsh  un  phare  à  feu 
tournant,  haut  de  9'^,l^,  qui  indique  l'entrée  de  la  baie  Venni- 
lion. 


Phare 
de  l'Ile  Marsli. 


De  la  pointe  «u  Fer  à  !•  rivière  Sabînei 

Delà  pointe         Dans  l'O.  de  la  pointe  au  Fer  la  côte  est  dangereuse ,  à  cer- 
à  là  pointe      taine  distance  du  rivage,  jusque  par  le  travers  de  la  pointe  Tiger, 
Tiger.         reconnaissabhï  à  une  grande  levée  de  tene  haute ,  couverte  de 
chênes  :  il  ne  se  fait,  dans  cet  intervalle  d'environ  60  milles,  au- 
cune navigation  importante.  Un  bon  nombre  de  petites  îles  et  de 
bancs' situés  à  l'O.  de  Belle-Ile,  ainsi  qu'une  autre  grande  île, 
bordent  la  côte  jusqu'à  mc/ins  de  10  milles  de  la  pointe  Tiger  ^  et 
BaieVermilion.   forment  avec  le  continent  la  baie  VermiUon,  qui  se  joint  à  la 
mer  par  les  pointes  Est  et  Ouest  de  l'île.  Cette  baie  présente  de 
d^.ba  à  2"° ,73  d'eau;  et,  dans  la  passe  de  l'Ouest,  qui  est  la  plus 
saine,  il  y  a  une  baiTe  de  1",52  de  profondeur. 

Au  delà  de  Tùjer  Point,  la  côte  court  à  l'Ouest  l'espace  d'en- 
viron 8  milles,  jusqu'aux  Bujans  Great  Constance  et  Litlle  Con- 
stance, dont  les  entrées  sont  barrées.  De  là,  elle  se  dirige  à 
l'O.  2°  W  N.  jusqu'à  l'embouchure  de  la  rivi^re  Mermentao,  dis- 
tante de  15  milles.  Cette  portion  de  côte  est  marécageuse  et  sans 
arbres,  mais  le  rivage  y  est  sain.  Mermentao  a  de  i'",2l  à  l"',.''i2 
f  ,  d'eau  sur  la  barre  de  son  embouchure,  et  la  terre  qui,  dans  une 
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étendue  de  2  lieues  en  remontant  cette  rivière,  est  marécageuse, 
s'élève  ensuite  et  est  très-boisée. 

A  30  milles  dans  l'O.  \  IS-  0.  de  Mermentao  se  trouve  l'em- 
bouchure de  la  rivière  Calcasu,  et,  à  âO  milles  plus  loin  dans 
l'Ouest,  celle  de  la  rivière  Sabine,  limite  des  États-Unis  et  du 
Mexique.  Dans  tout  cet  intervalle,  le  rivage  est  sain  et  dépouillé 
d'arbres,  mais  marécageux  en  quelques  endroits.  L'entrée  de  la 
rivière  Sabine  a  une  barre  de  4'",83  à  2"',43  de  profondeur;  la 
sonde  accuse  un  banc  de  5'",94  d'eau  à  40  ou  12  milles  environ 
dans  l'E.  i  N.  E.  de  l'embouchure  de  ce  cours  d'eau.      ,  . 

De  la  passe  S.  0.  du  Mississipi  a  la 

pointe  Lacoon l'O.  S"  27  Sud,  33  lieues. 

—  Pour  parer  le  banc  de  la 

—  pointe  Racoon l'O.  14°  Sud,  33    — 

--    ;  A  la  passe  Del  Cavallo. . . .  l'O.  \  S.  0.    120  — 

—  A  la  passe  ilransas l'O.  14*8.     132   — 

;-,  '     A  Corpus  Christi l'O. S.  0.  ^  0. 140   ~ 

%-',       A  Brazo  de  Santiago l'O.  36"  34' S.  149   ~ 

--        A  la  rivière  de  Tampico. ...  le  S.  0.  20r»   — 


De  MflriTieniao 
l'i  Calca«u 
et  it  Sabine. 
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NOTICE 

SUR  LE  GULF-STREAM  (COURANT  DU  GOLFE 
DE  FLORIDE). 


La  marche  de  cet  immense  cours  d'eau,  qui  se  porte  conti- 
nuellement des  golfes  du  Mexique  et  de  la  Floride  vers  le  Nord 
et  le  N.  E.,  demande  à  être  bien  comprise  des  marins,  attendu 
que  tous  ceux  qui  fréquentent  la  côte  de  l'Amérique  du  Nord 
ressentent  plus  ou  moins  son  influence. 

A  trois  degrés  dans  le  N.  N.  E.  de  Vera  Cruz,  il  charrie  au 
N.  E.  avec  une  vitesse  d'un  mille  par  heure;  puis,  il  incline  au 
N.  N.  E.  et  au  N.  J  N.  E.,  et  reprend  de  nouveau  la  direction  du 
N.  E.  presque  jusque  par  25»  30'  de  latitude  et  93»  30"  de  longi- 
tude. Là,  il  se  répand  davantage  vers  l'Est  ;  par  26°  de  latitude, 
il  court  à  l'E.  \  S.  E.,  et  rallie  ensuite  le  Sud  jusqu'au  S.  E.  {S. 
Par  2.V  30'  Nord,  dans  la  direction  de  la  rivière  Mississipi,  h 
courant  charrie  avec  quelques  variations  au  S.  E.  En  c^t  en- 
droit, son  étendue  et  sa  direction  exactes  sont  inconnues;  mais 
il  est  certain  qu'en  portant  vers  la  partie  N.  0.  de  l'Ile  de  Cuba, 
et  en  se  heurtant  contre  les  bancs  Isabella  et  Colorados,  il  se  di- 
vise en  deux  parties  :  l'une  contourne  le  cap  Antonio  et  va  vers 
le  S.  Ë.,  tandis  que  la  masse  principale  se  répand  dans  l'Est  par 
le  Nord  de  ladite  lie,  en  an^ondissant  à  l'E.  N.  E. ,  au  N.  E.  et 
au  Nord,  pour  gagner  l'océan  Atlantique  par  le  détroit  de  la 
Floride. 

Le  Routier  des  Antilles  s'exprime  ainsi  :  «  Nous  entendons  par 
Détroit  de  la  Floride  l'intervalle  compris  entre  le  méridien  du 
groupe  Dry  Tortugas  et  le  parallèle  du  cap  Canaveral.  La  simple 
inspection  de  la  carte  montre  que  cet  espace  sert  de  lit  à  une 
masse  d'eau  qui,  semblable  à  une  rivière,  se  porte  vers  le  Nord. 
Cette  rivière,  ou  plutôt  ce  courant  général,  se  dirige  d'abord  à 
l'E.  N.  E.,  jusqu'à  la  hauteur  du  méridien  de  la  partie  occiden- 
tale des  cayes  Double  Shotl  En  cet  endroit,  il  dévie  de  l'E.  N,  E. 
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au  N.  {  N.  E.^  et  poui-suit  ainsi  jusque  par  la  latitude  du  cap  Flo- 
rida.  De  là,  jusqu'au  cap  Canaveral,  il  court  au  Nord,  en  incli- 
nant un  peu  à  l'Est. 

«  On  rencontre  de  temps  à  autre,  sur  le  méridien  de  la  Ha- 
vane, des  lignes  de  courant  venant  des  sondes  des  Tortugas,  et 
charriant  à  l'E.  S.  E.  et  au  S.  E.  Il  faut  faire  bien  attention  à  ne 
pas  confondre  les  différences  Sud  qu'occasionne  cette  branche 
du  courant ,  avec  celles  causées  par  le  contre-courant  du  voisi- 
nage des  Cvlwados  :  les  unes  portent  à  l'Est ,  les  autres  à  l'Ouest. 
La  distinction  est  au  reste  très-facile  à  faire  et  ne  permet  aucun 
doute,  attendu  que  le  contre-courant  se  rencontre  seulement 
depuis  les  méridiens  de  Cavanas  et  de  la  baie  Honda  (  Honda 
Bay)  jusqu'au  cap  Antonio,  et  pas  plus  au  large  de  la  côte  que 
le  parallèle  de  23  degrés. 

u  La  vitesse  du  courant  étant  variable,  il  est  indispensable  que  . 
les  marins  s'assurent  de  sa  force  aussi  fréquemment  que  possible, 
quand  ils  sont  dans  le  Gulf-Stream.  Quiconque  donne  dans  le 
canal  de  ce  nom  doit,  après  avoir  déterminé  avec  soin  son  point 
de  départ,  soit  à  l'aide  des  terres  de  l'île  de  Cuba,  soit  à  l'aide 
du  récif  de  la  Floride^  doit,  disons-nous,  calculer,  dès  la  pre- 
mière journée,  la  vitesse  du  courant,  au  moyen  de  la  différence 
en  latitude  déduite  de  l'estime  et  de  l'observation.  Nous  disons — 
dans  le  cours  de  la  première  journée  —  parce  que  la  générahté 
des  navigateurs  ordinaires  ne  font  usage  que  de  hauteurs  méri- 
diennes et  du  soleil  pour  obtenir  leur  latitude.  Mais  il  est  bien 
évident  que  les  hauteurs  de  planètes  et  d'étoiles  fixes  ne  doivent 
pas  être  négligées;  non-seulement  parce  qu'elles  ne  laissent 
aucun  doute  sur  la  latitude  réelle,  mais  encore  parce  que  les  ré- 
sultats qu'elles  donnent  peuvent  être  plds  exacts  que  ceux  dé- 
duits des  hauteurs  méridiennes  du  soleil,  quand  cet  astre  passe 
près  du  zénith ,  et  parce  que  ces  observations  répétées  durant  la 
nuit  établissent,  autant  que  possible,  la  situation  du  navire.  En 
prenant  ces  précautions,  on  poursuit  sa  route  avec  une  idée  nette 
de  la  marche  du  courant  et  du  chemin  que  l'on  fait.  Une  fois  sûr 
de  la  vitesse  du  courant,  on  peut  s'en  servir  pour  corriger  l'es- 
time, et  cette  ressource  est  précieuse,  si  on  n'a  pu  faire  des  ob- 
servations. Dans  un  cas  pareil ,  en  effet,  si  on  n'a  pas  la  diffé- 
rence de  latitude  occasionnée  par  le  courant,  on  manque  do 
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tout;  si,  au  contraire,  on  connaît  la  vitesM  et  la  direction  du 
courant,  on  peut  détennintr  la  différence  en  latitude  et  corriger 
l'estime  de  l'influence  dudit  courant.  Bien  que  ce  mode  d'appré- 
ciation n'ait  pas  la  précision  d'une  latitude  observée,  il  approche 
cependant  assea  de  la  vérité,  pour  permettre  aux  marins  d'éviter 
les  dangers,  surtout  s'ils  y  joignent  la  prudence  et  la  connais- 
sance de  leur  métier.  »  Pour  ceux  qui  ont  peu  d'expérience  de 
la  navigation,  nous  ajouterons  : 

1'  La  meilleure  marche  à  suivre  dans  le  détroit  de  Floride 
est  de  faiio  route  au  milieu  du  canal,  non-seulement  parce  que 
c'est  la  partie  la  plus  éloignée  de  tout  danger,  mais  encore  parce 
que  c'est  celle  où  l'on  trouve  le  plus  fort  courant ,  avantage  tou- 
jours désirable.  (Voyez  les  Observations  de  M.  Rmnans  sur  le 
Gulf-Stream.) 

2"  Comme  il  est  impossible  de  connaître  avec  toute  l'exacti- 
tude nécessaire  la  position  du  navire^  malgré  les  règles  données 
pour  diminuer  les  erreurs  duos  aux  courants ,  il  faut  écarter 
avec  le  plus  grand  soin  la  parlio  orientale  de  la  Floride,  ù  cause 
des  vents  alizés  qui  y  battent  en  côte.  Il  n'y  a  au  contraire  pas  le 
moindre  danger  à  faire  route  le  long  du  banc  Suit  Key  et  des 
bords  du  banc  Grand  Bahama.  On  a  d'abord  l'avantage  de  ren- 
contrer sur  ce  dernier  de  bons  mouillages ,  où  on  peut  étaler 
commodément  les  grands  coups  de  vent  de  la  partie  du  Nord 
qui  sévissent  de  novembre  à  mars;  coups  de  vent  qui  manquent 
rarement  d'occasionner  des  avaries  aux  navires^  et  qui  les  for- 
cent même  quelquefois  à  laisser  ai'river.  Cette  alternative  est 
toujours  dangereuse  :  le  temps  est  généralement  couvert  dans 
les  circonstances  en  question,  et  on  court  le  plus  grand  risque, 
en  laissant  porter,  de  se  jeter  à  la  côte  de  Cuba,  au  lieu  d'atterrir, 
comme  on  l'espérait,  sur  la  Havane  ou  sur  Matanzas.  kxnm  , 
dès  qu'il  y  a  apparence  de  coup  de  vent  de  Nord,  la  meilleure 
conduite  à  tenir,  ri  l'on  est  près  du  banc  Sait  Key,  est  d'y 
mouiller;  et  si  l'on  est  près  du  banc  Grand  Bahama,  de  rallier 
ses  bords,  afin  d'être  en  mesure  d'y  jeter  l'ancre,  si  cela  devient 
nécessaire.  Nous  disons  si  cela  devient  nécessaire;  car,  bien 
qu'on  ait  un  vent  très-vioient,  tant  qu'on  peut  capoyer,  ou  doit 
rester  sous  voiles,  attendu  que  le  courant  porte  sûrement  le  na- 
vire hors  du  détroit. 
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3»  Il  est  très-nécessaire  de  prendre  connaissance  des  cayes  du 
banc,  même  quand  on  n'a  pas  k  craindre  un  coup  de  vent  de 
Nord;  et  il  peut  se  présenter  tel  <ms  où  il  faille  faire  tous  les  ef- 
forts possibles  pour  les  voir,  surtout  si ,  faute  d'olwervations,  on 
ne  connaît  pas  bien  la  position  où  on  se  trouve. 

i"  Quand,  par  suite  du  calme  ou  de  petits  vents,  un  navire 
qui  n'est  pas  destiné  pour  le  Nord  se  voit  menacé  d'être  entraîné 
dans  le  détroit  par  le  courant,  il  doit  immédiatement  rallier  les 
bords  des  bancs  Sait  Key  ou  Grand  Bahama,  et  de  là  regagner 
la  côte  de  Cuba  par  le  canal  Saniaren,  sans  essayer  de  rattraper 
le  terrain  perdu  ;  car,  en  tentant  cette  dernière  manœuvre,  il  ne 
ferait  que  rendre  plus  certaine  la  probabilité  d'être  drossé  dans 
le  détroit. 

5»  Si  on  vient  à  approcher  ihvolontairement  de  la  côte  de  Flo- 
ride, il  faut  mettre  un  soin  particulier  à  s'assurer  si  l'on  est  sorti 
du  courant  général  et  si  l'on  est  dans  le  contre-courant.  Pour 
cela,  on  doit  remarquer  qu'il  existe  entre  ces  deux  courants  une 
ligne  de  séparation  qui,  en  plusieurs  endroits,  est  hors  de  vue  de 
terre  ;  que  généralement  on  ne  trouve  plus  de  sondes  sur  cette 
ligne,  et  qu'on  la  reconnaît  immédiatement  non-seulement  à  sa 
couleur  différente,  mais  encore  à  une  espèce  de  bouillonnement 
et  de  dénivellement  d'eau  qui  se  manifeste  même  dans  les  plus 
grands  calmes.  A  partir  de  ladite  ligne  de  séparation,  l'eau  change 
graduellement  de  couleur  :  près  des  cayes  de  la  Floride,  elle  est 
d'un  beau  vert  de  mer  et  devient  ensuite  presque  aussi  blanche 
que  du  lait. 

6°  Quand  on  est  dans  le  contre-courant ,  les  corrections  à  faire 
aux  routes  sont  complètement  différentes  de  celles  applicables  à 
la  navigation  dans  le  Gulf  Sirenm.  Cette  observation  est  de  la 
plus  grande  importance  :  car  beaucoup  de  navires  ont  naufragé 
pour  n'y  avoir  pas  eu  égard. 

7*  Quand  on  vient  du  banc  des  Tortvga^  attaquer  le  canal  ou 
détroit  de  Floride,  avec  l'intention  d'y  passer,  il  faut  avoir  soin 
de  prendre  connaissance  de  la.  terre  de  Cuba  ou  de  quelque 
partie  du  récif  de  Floride,  afin  de  s'assurer  un  bon  point  de  dé- 
part. Car,  bien  que  les  latitudes  jointes  aux  sondes  du  banc  des 
Tortugas  soient  plus  que  suffisantes  pour  établir  exactement  la 
position  du  navire,  les  variations  qu'éprouve,  comme  nous  l'a- 
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vons  dit,  le  courant  on  se  dirigeant  vers  la  Havane,  peuvent  pro- 
duire une  erreur  sérieuse,  si  l'on  n'y  a  pas  convenablement 
égard. 

Le  méridien  de  cette  ville  est  en  un  mot  le  meilleur  point  de 
départ  que  puissent  prendre  les  navires  destinés  pour  le  N.  E. 

A  30  I  environ  dans  le  Nord  du  cap  Antonio  ^  on  trouve 
quelquefois  le  courant  portant  au  S.  0.,  et  inclinant  vers  le  bord 
septentrional  du  banc  du  Yucatan,  tandis  qu'à  un  degré  de  là  dans 
l'Est,  il  charrie  presque  au  S.  E.  Au  large  de  l'extrémité  Ouest 
de  Cuba,  à  10  lieues  dans  le  N.O.  du  cap  Sant- Antonio,  on  l'a  vu 
porttT  au  8.  0.  \  0.,  avec  une  vitesse  d'un  mille  par  heure. 
Mais  ces  directions  ne  peuvent  être  considérées  comme  gé- 
nérales. 

•  Sur  le  méridien  de  la  Banane,  le  Gulf-Stream  prend ,  au  mi- 
lieu du  canal,  la  direction  du  N.  El.  et  acquiert  une  vitesse  d'en- 
viron 2  milles  \.  Sur  la  méridien  de  la  pointe  la  plus  Sud  de  la 
Floride,  à  ^  enviion  du  détroit,  en  partant  des  récifs  de  Floride, 
cette  vitesse  est  communément  de  3  milles  ^  à  3  milles  \',  elle 
est  la  même  entre  les  lies  Bemini  et  le  cap  Florida,  et  la  direc- 
tion est  à  peu  près  le  N.  ^  N.  E. 

Du  côté  de  Cuba,  le  Gulf-Stream  est  faible  et  porte  à  !'Est.  Du 
côté  opposé,  le  long  des  récifs  de  Floride  et  des  ;'»yes,  il  règne 
un  contre-courant  qui  charrie  au  S.  0.  ou  à  l'Ouest ,  Beaucoup 
do  petits  navires  venant  du  Nord  franchissent  le  détroit  à  l'aide 
de  ce  contre-courant;  mais  c'est  une  navigation  trop  dangereuse 
pour  que  des  étrangers  puissent  la  tenter.  Les  marées  passent 
fvec  une  grande  vitesse  parmi  les  récifs  en  question,  et  sont  plus 
particulièrement  décrites  dans  le  cours  de  l'ouvrage. 

Les  vents  ont  une  intluence  considérable  sur  la  position  du 
Gulf-Stream  ;  entre  Cuba  et  la  Floride,  ceux  de  Nord  le  refou- 
lent dans  le  Sud  vers  la  côte  de  l'ile,  tandis  que  ceux  du  Sud  ont 
un  effet  contraire.  Dans  la  partie  du  détroit  où  le  courant  se  di- 
rige au  Nord,  les  vents  de  l'Est  le  pressent  contre  la  côte  de  Flo- 
ride, et  ceux  de  l'O.  contre  les  Bahamas  ;  les  vents  du  Sud  ont 
pour  résultat  de  l'élargir,  et  ceux  du  Nord  produisent  le  même 
effet. 

Quand^  dans  le  détroit  de  Floride  et  en  dedans  des  Bahamas, 
un  coup  de  vent  de  Nord  acquiert  l'intensité  d'une  tempête,  le 
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courant  est  contrarié  dans  sa  direction  ;  et  cette  opposition  d'ef- 
forts, qui  remplit  les  canaux  et  ouvertures  situés  entre  les  lies  on 
r(''cifs ,  détermine  l'inondation  de  toutes  les  ten-es  basses,  il  est 
même,  en  cas  pareil,  arrivé  à  des  navires  de  se  trouver  drossés 
sur  les  cayes  peu  élevées^  et  d'y  rester  ensuite  à  sec.  On  dit  que 
le  niveau  de  l'eau  s'est  quelquefois  élevé  de  9  mètres,  et  que  la 
vitesse  du  courant  a  atteint,  en  dépit  de  la  furie  du  vent  con- 
traire, une  vitesse  de  7  milles  à  1  heure.  Dans  ces  circonstaiîces, 
le  détroit  de  Floride  offre  un  spectacle  terrible,  impossible  à  dé- 
crire. 

ObtervatioM  fiutet  rar  le  Oulf-Btrean,  «t«.  ;  par  la  oapitaîne 
t.  Steele  Vark. 

«  Parti  de  la  Jamaïque  pour  Londres,  le  20  mai  1824.  Le  27  à 
midi,  étant  au  large  de  la  partie  S.  0.  de  Cuba,  trouvé  21°  26'  de 
latitude  et  87"  07'  0.  de  longitude  par  les  montres  et  les  distan- 
ces lunaires.  Constaté  en  cet  endroit  un  courant  N.  0.  d'une  vi- 
tesse de  2  milles  par  heure.  A  7  heures  30  minutes,  relevé  le  cap 
Antonio  à  5  ou  6  milles  dans  le  N.  0.  Le  courant  N.O.,  dit  le  ca- 
pitaine Par/c,  nous  entraîna  dans  le  golfe  du  Mexique,  et  là  nous  fû- 
mes contraints  de  louvoyer  pendant  environ  trois  ou  quatre  jours, 
faisant  du  Nord  et  de  l'Ouest  en  dépit  de  nous.  Le  vent  fut,  tout 
le  temps,  de  la  partie  de  l'E.  ;  et  nous  aurions  pu  croiser  dans 
ces  parages  jusqu'à  Noël,  si,  en  ralliant  un  peu  le  Sud,  il  ne  nous 
eût  permis  de  gagner  dans  le  N.  E.  Là,  nous  trouvâmes  le  cou- 
rant d'une  direction  précisément  contraire  à  celle  que  nous 
avions  éprouvée  avant  :  nous  étions  alors  dans  le  Stream  de 
Floride,  •'-■■v^"■■v^  \=  •":   ''• 

«  Après  avoir  arrondi  le  cap  Antonio,  perdu  la  terre  de  Cuba 
de  vue.  A  cette  époque  (derniers  jours  de  mai  1824),  le  courant 
n'était  pas,  à  beaucoup  près,  aussi  fort  le  long  de  la  côte  de  Flo- 
ride et  même  dans  le  détroit,  qu'on  l'y  trouve  généralement. 
Dans  la  pjirtie  la  plus  resserrée,  où  nous  devions  naturellement 
nous  attendre  à  rencontrer  la  plus  grande  vitesse,  celle-ci  n'était 
que  de  2  milles  ^  à  l'heure.  L'exactitude  de  ces  observations  fut 
confirmée  à  l'aide  de  hauteurs  méridiennes  de  soleil  et  de  lune  et 
d'un  bon  chronomètre. 
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a  Quand  nous  déltouquftmcs  du  détroit  do  la  Floride ,  ajout»  ■ 
h  oapitaiiiR  Park,  nous  tenions  à  7est<>r  dans  le  lu  du  courant  ut 
à  passer  près  de  la  queue  du  hvnr  de  Terre-Neuve  ;  mais,  par 
34»  3.V  de  '.atitude  et  Ti"  W  do  longitude,  (.'ans  \'L.  |  S.  K.  du 
cap  Uattera»(l),  nous  essuyâmes  de  si  grands  vnits  de  Nord, 
que  nous  fûmes  drossés  dans  l'Est,  en  dehors  de  la  lij?ne  (|ue 
nous  'Oi:  'ons  tenir,  et  que  nous  passâmes  h  300  milles  d.^ns  le 
!N<iîti  '(efi  lermudes  Durant  ce  coup  i''  ieni,\f  xuiunt  .icus 
1  <>r',*  pe.  J.'nt  plusieurs  jours  le  l'Efetà  l'O.  H.  0.  ;  mais,  par  38» 
ik.  !  i  ude  jt  Cl"  20'  environ  de  longitude,  nous  rencontrâmes 
h  Gai/-S/"'«JM,  qui  se  dirigeait  en  dernier  lieu  au  N.E. 

a  I-e  ïK'  j  in,  à  midi,  trouvé  37"  51'  de  latitude  et  04"  1  i'  de 
longitude;  !e  ii,  35»''  ri"»  et  f>9°  40'  (par  les  hauteurs  et  les  mon- 
tres). En  cet  endroit,  le  naviie s'avança  réellement  de  4"  28' dans 
l'E.,  en  24  heures  ;  et  de  3»  40'  seulement  par  le  loch.  Quant  au 
changement  en  latitud»^,  il  fut  do  2"  5'  par  l'observation  et  de 
!•  20'  seidement  par  Festimc.  La  route  avait  été  tout  le  temps 
l'E.  "I  N.  E.  du  compas,  et  le  chemin  parcouru  était  de  173  mil- 
les. En  comptant  un  demi-quart  de  variation ,  la  route  corrigée 
valait  l'Ii.  N.  E.  }  N.  Plus  tard,  en  atterrissant  sur  Scitly  ,  la 
montre  ne  donnait  pas  mi  seul  mille  d'erreur. 

«  Après  le  mauvais  temps  du  Nord ,  les  vents  devinrent  varia- 
bles du  N.  0.  au  S.  0.  Le  navire  passa  près  de  la  queue  du 
grand  banc  et  continua  à  faire  route  avec  un  joli  courant  N.  E. 
de  30,  25  et  20  milles  par  jour,  qu'il  perdit  dans  les  parages  de 
43»  35'  de  latitude  et  de  39°  40'  de  longitude.  »      , 


(I)  Un  navigateur  éc!airé  dit  :  <■  Quand  je  suis  dans  le  Gul/Slieam,  a  l'Bl  du 
c^p  natteras,  je  fais  ordiuaireineat  lout  mou  possible  (tour  en  sortir  au  plus 
vite,  surtout  si  les  vei-ta  sont  forts  du  N.  E.  Je  pense  en  effet  que ,  dans  un  cas 
pareil,  l'avantage  que  l'un  tire  du  courant  ne  conip«nRe  pas  les  eftets  de  la  mer 
dangereuse  et  da  teinp»  à  grains  que  l'on  rencontre  généralement  dans  cette 
partis  de  l'Océau.  >•  (Auteur.) 
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CquiukIs  ob.v^nrs  m  janvier  l8-2i,  pnr  h  cnpHniiie  W.  J.  Cape*, 
e-i  venant  de  la  bu:^  de  Honduras,  et  en  passant  par  le  détroit 
de  la  Florido.    , 


Janvier. 

Lafltude. 

Ungitoitc. 

Courant  d« 
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80"  m' 

16  milles 

au  Sud  en  24  htMJres 
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18"  2V 

80"  28' 
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18»  14' 

88»  55' 
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88»  18' 
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Nord. 
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20"    ô' 

87»  37' 
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Id. 
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20"  47' 

87»  50' 
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Nord  et  20  Est. 
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22»    0' 

88»    4' 

29 

Nord. 

23 

23»  13* 

8(i"  28' 
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Id. 

24 

23»  22' 

85"    2' 

pas  do  courant. 

25 

24"  47' 

82»  30' 

9 

Nord  ■:■.  -;5  r 

26 

26»  52' 

82»  14' 

49 

Non 

27 

28»  22' 

82»  10' 

29 

M    " 

28 

30»    0' 

80»  54' 

37 

iù. 

29 

30»  31' 

-rga  27' 

24 

M. 

A  partir  du  coin  8.  0.  du  banc  des  Tortn(fa.s,  :■■.  ,' .urant  porte 
quelquefois  au  S.  S.  ().,  droit  sur  les  Colorados;  oiais,  entro  les 
Tortngax  et  Bahia  Honda  ou  port  Cavanas,  il  prend  une  direc- 
tion régulière  vers  l'Est. 

Les  vents  furieux  do  l'Est,  du  N.  E.  et  du  Nord,  qui  affectent 
plus  particulièrement  le  courant  du  Gulf-Stream,  commencent 
en  septembre  et  continuent  jusqu'en  mars.     *    

Sur  le  bord  méridional  des  sondes  des  Tortugas,  par  21'  30'  de 
latitude  et  85»  50'  de  longitude,  le  courant  charrie  à  peu  près  à 
l'E.  \  S.  E.  avec  une  vitesse  de  20  milles  en  24  lieures;  et,  par 
24»  de  latitude  et  84°  40'  de  longitude,  à  l'E.  {  N.  E.  avec  uïîc 
vitesse  de  42  milles. 


'Vii 


Obtervationi  faites  «ur  le  Ou!f -Stream ,  par  te  capitaine 

.,-„i-',.Vu — -..,.„-,  ..-.  W.  af.  Monteath.        ••       -  . 


>  En  juin  1827,  entre  les  parallèles  de  25»  40'  et  de  28»  20'  le 
capitaine  Monteath  trouva  la  vitesse  du  courant,  dans  le  détroit. 
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de  8(>  millc.-i  on  "24  heures.  U'  «juillet  1H20,  par  X>"  2(>'à  ;j<i"  ;k>' 
fie  lAtitiul(t  et  7V  r»0'  à  TA"  2:>'  (le  loiigitiide  ,  n\r  la  limite  uiéri- 
(lionalc  d»i  Gulf-Stream  et  dans  le  Nord  du  cap  Hntteras,  il  le 
trouva  portant  au  N.  K.,  à  raison  de  7r>  milles  dans  le  interne 
temps;  le  jour  suivant,  7,  par  37"  40'  de  latitude  cl  71"  20'  de 
longitude,  de  80  milles  dans  le  N.  TiT  E.;  le  8,  pur  .'{8"  38'  et 
m"  20',  de  30  milles  dans  le  N.  88°  E.  ;  enfin  le  0,  par  m"  10'  et 
08"  30',  de  i2  milles  seulement,  dans  l'O.  Les  jours  suivant»  les 
observations  furent  continuées  au  chronomètre,  et  les  points  de 
l'estime  étaient,  à  peu  de  n)illes  près,  d'accord  avec  ceux  du 
calcul. 

Depuis  le  20'  jusqu'au  28°  parallèle  ,  le  liulJ'-SIream  charrie 
généralement  au  Nord,  en  dejHndant  un  peu  vers  l'Est.  Du 
28'  au  .')!•  environ,  il  parait  courir  au  Nord,  et  incliner  un  p<Mi 
dans  la  direction  de  la  0(Me,  en  dépendant  verj  l'Ouest.  De  lit,  il 
tourne  brusquement  au  N.  E.  \  E.,  môme  un  peu  plus  à  l'E., 
jusqu'au  3*)*  parallèle,  qui  est  celui  du  c&\*  Halteras  environ. 
En  cet  endroit  il  poursuit  sa  route  à  moins  de  18  milles  du 
cap. 

Dans  le  voisinage  de  la  côte  du  cap  Hatteras,  le  Gulf-Stream 
incline  davantage  i\  l'Est,  à  raison  dt;  2  nœuds  .^  par  heure;  puis 
il  rencontre  les  bancâ  de  Nantucket,  qui  paraissent  lui  opposer 
une  barrière  et  le  rejeter  dans  l'E.  N.  E.  ou  un  peu  au  Nord.de 
l'E.  \  N.  E.  Sur  le  parallèle  de  ;}9»  30'  et  par  05"  50'  de  longi- 
tude, il  se  dirige  à  l'E.  \  N.  E.  et  à  l'E.  N.  E.,  en  faisant 2  nœuds 
à  l'heure. 

Le  coloncil  Williams  dit,  dans  son  ouvrage  intitulé  :  Naviga- 
tion Ihermomélrique,  que  les  tourbillons  de  la  limite  Nord  du 
Gulf-Streatn  ont  été  vus  jusque  par  41"  57'  de  latitude  et  07"  21' 
de  longitude.  11  a  observé  aussi  une  grande  quantité  d'herbes 
marirtes,  jMir  il"  53'  de  latitude  et  ()7°  53'  de  longitude  dans  un 
endroit  (pi'il  suppose  placé  sur  le  bord  septentrional  de  ce  même 
courant.  Le  lieutenant  Charles  Hare,  de  la  marine  anglaise,  a 
depuis  acquis  la  certitude  que,  dans  la  saison  d'été,  par  59"  20' 
de  longitude,  la  limite  en  question  s'étend  jusqu'au  parallèle  de 
12°  45',  et  dans  les  mois  d'hiver,  au  delà  même  du  42°  de  latitude. 
Cette  observation  a  été  confirmée  par  vingt-cinq  traversées  de 
rm;éan  Atlantique,  dont  la  dernière  eut  lieu  vers  la  fui  de  1824, 
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ol  qui  toiiUî»  lurent  faites  avec  le  seccurs  de  montre»,  thermo- 
mètres, etc. 

Toutefois,  il  est  à  remarquer  que  les  vents  de  Nord,  de  N.  K. 
et  «l'K.,  (|ui  pressent  le  (iulf-Stream  vers  la  cAte  et  restreignent 
su  largeur,  augmentent  sa  rapidité  ;  et  qu'au  contraire  ceux  du 
S.  <).,  de  l'Ouest  et  du  N.  ().,  qui  le  répandent  {)lus  loin  dans 
l'Oréan,  «liminuent  son  intensité.  Il  est  donc  évident  que  ro  cou- 
rant éprouve  des  modifications  tant  dans  sa  direction  que  dans 
sa  force,  selon  les  influences  auxquelles  il  est  soumis,  et  qu'un 
ne  peut  donner  aucune  règle  absolue  pour  déterminer  exacte- 
ment SOS  limites  ordinaires.  Il  suit  de  là  qu'u^^e  description  des 
procédés  qui  aideront  h  mieux  le  connaître,  est  de  la  plus  grande 
importance. 

Ces  procédés  consistent  dans  l'étude  de  l'apparence  de  l'euJi 
et  de  sa  température.  Par  les  plus  grandes  latitudes,  le  Gulf- 
Stream,  coulant  sans  interruption  sous  un  beau  ciel,  présente  une 
surface  bleue,  claire  et  unie,  qui  aide  à  le  reconnaître.  Sa  limite 
est  remarquable  par  un  clapotis  continuel  :  l'eau  y  bouillonne  en 
quelques  endroits;  dans  d'autres,  elle  écume  comme  les  Ilots 
d'une  cataracte,  même  de  calme  plat  et  dans  des  lieux  où  on  ne 
trouve  pas  fond.  Par  les  grands  vents  de  N.  E.,  cette  partie  du 
courant  brise  avec  une  telle  violence,  depuis  le  cap  Roman,  en 
allant  au  N.  et  à  l'E.,  qu'on  l'a  souvent  prise  pour  des  bancs  pen- 
dant la  iniit. 

Il  règne  sur  le  bord  extérieur  du  Gulf-Stream ,  particulière- 
ment de  beau  temps ,  un  grand  clapotis  très-facile  à  distinguer  ; 
et  beaucoup  de  navigateurs  ont  observé  que,  dans  le  lit  même  du 
courant,  l'eau  ne  brille  pas  durant  la  nuit,  mais  que,  par  les 
vents  de  S.  E.,  elle  brille  autant  que  dans  les  autres  parties  de 
l'Océan.  Un  autre  indice  qu'on  est  dans  le  courant  on  au  voisi- 
nage, est  la  rencontre  des  herbes  marines  nommées  herbes  du 
Gui/ (Gulf  weed) ,  qui  ne  se  voient  jamais  à  grande  distance  de 
lui  dans  le  Nord. 

En  connaissant  bien  la  distance  à  laquelle  on  peiit  approciier 
de  la  côte  avec  un  navire,  et  la  manière  de  distinguer  les  eaux  du 
Gulf-Stream  de  celles  situées  entre  lui  et  la  côte,  on  a  l'avan- 
tage de  pouvoir  faire  route  avec  un  courant  favorable,  soit  en 
montant,  soit  en  descendant  le  détroit.  Ainsi ,  un  petit  bâtiment 
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peul  i>n<!('tuflr  iiiu>  coiirti!  truvciMui  (V/ialifaa;  ù  lu  Géorgie,  hifii 
i|ii'hiix  yeux  lit'  )|ucI<|ii"k  |H>rsoiiii<'s  ci'  voyiixi' snit  plim  loiigqiit' 
coliii  dr  l'Kurof)!'.  Ailiiiotlunii,  rii  litl'cl,  iiii'il  ait  veut  ili;l)i)iit 
|M'ii(iaiil  loulu  lu  ti'uviTM'i^  :  il  pi-niil  un  |K)int  ii«  départ  vX  «oii- 
veriu!  pour  gagner  Ir  < otiiant.  Aiissititt  qu'il  voit  la  ti<iii|)t'rHturtt 
d«!  IV'uu  s't'Iovi'r  de  lu  iiiuilié  ii«>  la  i|iiaiilitr>  ilmil  olli>  .sVli'vcrait 
durus  li>  courant,  il  vire  de  boni  et  rallie  la  ciUc.  Il  a  inruillil)li>- 
nienl  eoiumissance  de  l'aecore  des  HotideH  par  le  retroidiHKeinenl 
de  l'eau,  et  prend  le  lurt<e  de  nouveau  quand  il  arrive  deHsim. 
Kn  iHJurHiiivant  aiimi  jusqu'au  teruu;  du  voyage,  il  est  preMpie 
certain  qu''!  nltiégera  son  rheiniii,  grAce  à  l'aide  du  contre-cou- 
rant inli^rieur  qui  lui  est  ruvorultle.  —  bans  lu  traversée  de  re- 
tour, il  prend  son  point  de  départ  et  court  au  large  jusqu'à  ce 
qu'il  atteigne  les  eaux  les  plus  chaudes  du  Gulf-Stream,  qui  sont 
vers  son  milieu;  puis  il  fuit  route  du  manière  à  se  tenir  dans  le 
courant. 

ho.  fait  suivant  peut  servir  àmitttre  en  évidence  l'utilité  de» 
indii^ations  qui  précèdent  :  en  juin  1798,  le  |)acket  destiné  |)our 
Char  lésion  mit  -2.'>  jours  ii  s'y  rendre  et  7  stmlement  à  en  revenir. 
Le  capitaine  attribua  ces  longueurs  aux  calmes  et  aux  brises 
légères ,  ainsi  qu'à  un  courant  Nord.  Cette  dernière  cause  était 
la  véritable.  Son  navire  s'était  trouvé  au  milieu  du  GulJ'-Stream, 
où  régnent  généralement  des  calmes  et  de  petits  vents,  tandis 
que  les  bords  de  ce  courant,  étant  ei»  contact  avec  les  régions 
plus  froides^  sont  seuls  exposés  au  mauvais  temps.  De  la  lati- 
tude du  cap  Hatteras,  il  se  trouva  porté  sur  celle  du  cap  Henry, 
à  100  milles  plus  au  Nord.  Cependant  il  finit  par  arriver;  et 
lorsqu'il  effectua  son  retour  par  l<i  même  roule,  il  opéra  sa  tra- 
versée en  7 jours,  comme  nous  l'avons  déjà  dit,  malgré  les 
mêmes  circonstances  de  petites  brises  qu'à  l'aller.  Si  cet  offi- 
cier avait  connu  1  'lage  qu'il  pouvait  faire  du  thermomètre, 
aurait-il  été  beaucoup  plus  longtemps  pour  aller  que  pour  re- 
venir ? 

Le  thermomètre  est  non-seulement  utile  pour  s'assurer  si  l'on 
est  ou  non  dans  le  Gulf-Stream,  mais  il  est  pareillement  com- 
mode pour  connaître  quand  on  approche  des  sondes  de  la  côtf^ 
du  Nord-Âmérique,  entre  le  cap  Canaveral  et  l'ile  do  Terre- 
Neuve. 
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Nous  (Toyniis  (\\\e  le  tlicnnoini>tn>  n'indifijiut  de  dilliMi'iici'  du 
l(>ni|M^ralur(>  (|ur  ipiund  on  entre  dans  le  (inIJ'-Slirum  on  (piaiij 
on  <'n  sort ,  cl  nous  nous  iundons  en  cfla  sur  ce  prim^lix;  <|u'nne 
masse  d'eiHi  aussi  (,uniii(l(''ral)le,  venant  <li>s  régions  tropicales  on 
la  chaleur  moyenne  ent  de  Hi»  (Fai-enheit)^  u  iM'soin  d'un  long 
laps  de  tcm|)s  poin*  |H>rdre  sa  températuif  ou  p<iur  en  changer. 

L'eau  a  clé  trouvée,  sur  l'uccore  du  grand  haiw  de  Terre- 
i\euve,  plus  froide  dq  5°  que  dans  la  pleine  mer  ù  l'Kst.  Quant 
à  la  |)artie  la  plus  élevée  de  ce  banc,  sa  température  est  plus 
basse  d(!  I(»"  que  celle  de  l'accorc,  et  par  conséquent  de  1j"  cpie 
celle  de  l'Océan. 

Hur  la  côte  de  Netv-hnijiand,  près  du  cap  Cod,  l'eau  est,  en 
dehors  des  sondes,  de  K"  à  10"  plus  <-haudt!  que  sur  ces  mêmes 
sondes;  et ,  dans  le  iiulf-Stream,  sa  température  est  do  8"  plu» 
élevée  encore.  Il  en  résulte  qu'un  venant  de  l'iùit,  un  abaisse- 
ment de  8"  indique  que  l'on  a  quitté  le  Gulf  Stream,  et  un  nou- 
vel abaissement  de  8'',  (pie  l'on  est  sur  les  sondes. 

En  hiver,  sur  la  côte  comprise  entre  le  cap  Hrnlopen  et  le  j-ap 
Uennj,  l'eau  est,  en  dehors  des  sondes,  do  plus  chaude  que 
sur  ces  mômes  sondes,  et,  dans  le  5/rea;<>,  sa  tompéraure  est 
d'environ  .^"  plus  grande  encore.  Il  en  résulîe  qu'en  venant  de 
l'Iist,  une  dimiinition  de  5»  dans  la  chaleur  de  !'eau  indiipie  que 
l'on  quitte  le  Stream,  et  une  nouvelle  diminution  de  la  même 
quantité,  qut;  l'on  est  sur  les  sondes. 

M.  Williams  recommande  aux  marins  du  se  nnuiir  de  trois 
thernionièlres.  o  Mettez-les,  dit-il,  dans  un  même  endroit  du- 
rant trois  jours,  afin  de  vérifier  si  leurs  indications  sont  send)la- 
ftles.  Leur  plaque  doit  être  d'ivoire  ou  de  métal ,  attendu  que  le 
boij  se  gonfle  et  (jue  le  verre,  ne  pouvant  céder,  serait  exposé  i\ 
se  briser  :  le  métal  des  cloches  est  le  meilleur.  L'instrument 
doit  être  fixé  dans  une  boite  carrée  en  métal ,  dont  rintér*<ur 
soit  étanche  jusqu'à  la  marque  de  30°,  afin  que,  tout  en  exami- 
nant le  degré  de  température  indiqué,  on  puisse  garder  la  boule 
du  thermonfiètre  dans  l'eau.  Quant  au  reste  du  tube,  il  est  tenu 
découvert  et  protégé  seulement  par  2  ou  3  j^etites  barres  trans- 
versales destinées  k  le  préserver  de  tout  choc,  comme  les  ther- 
inomètres  des  brasseurs.  L'un  des  trois  instruments  est  placé 
dans  un  endroit  quelconque  du  navire,  à  l'ombre,  en  plein  air, 
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mais  le  plus  possible  k  Vahvî  du  vont  et  de  l'humidité.  La  partie 
extérieure  et  arrière  de  lu  nuiraille  sous  le  vent  peut  remplir 
ces  e  lailions,  à  défaut  de  lieu  plus  opportun.  —  Le  second  ins- 
trument est  lancé  avec  soin  à  la  mer,  pourvu  d'une  quantité 
de  ligne  suffisante  pour  lui  permettre  d'atteindre  la  région  infé- 
rieure des  eaux  du  sillage.  Quant  au  troisième,  il  est  tenu  préci- 
sément en  réseï  .e  pour  remplacer  celui  des  deux  autres  qu'iui 
accident  viendrait  à  mettre  hors  de  service.  » 

!1  existe  génér?lement,  au  voisinage  des  bords  du  Gul/Sirram, 
un  remous  ou  contre-courant  qui  agit  en  sens  inverse  du  cou- 
rant principal  et  dont  la  vitesse  est  accélérée  ou  retardée  par  le 
vent,  selon  la  force  de  celui-ci.  Quand  le  vent  souille  à  contre 
du  Gulf-Streara ,  la  force  du  remous  augmente  ;  elle  diminue 
quand  il  souffle  dans  le  m^-me  sens. 

Dans  ce  dernier  cas,  les  bords  du  Gulf-S(ream  s'écartent  da- 
vantage. 

En  hiver,  il  règne  presque  constamment,  sur  la  portion  de 
côtes  comprise  entre  llnUeros  et  le  banc  George's  de  violents 
coups  de  vent,  qui  soufllent  comnumément  entre  le  Nord  et 
l'Ouest,  en  traversant  le  Gulf-Stream,  et  qui  inclinent  son  cours 
plus  vers  l'Est.  A  cette  action  s'ajoute  celle  produite  par  les 
masses  d'eau  qui  s'échappent  des  grande?  baies  et  des  rivières 
du  littoral  ;  masses  dont  la  vitesse  est  encore  accrue  par  les  vents 
en  question.  Ces  diverses  causes,  jointes  à  l'augmentation  pro- 
gressive du  courant  qui  longe  la  côte  des  Carolinex,  occasion- 
nent, dans  la  mer,  un  mouvement  tellement  fort  vers  l'Est,  qu'il 
est  de  toute  impossibilité  à  un  navire  d'approcher  de  la  côte, 
s'il  n'est  servi  par  un  changement  favorable  dans  le  vent. 

Quand  les  vents  du  S«id  au  S.  E.  dominent,  on  constate  que 
le  courant  est  refoulé  vers  la  terre  ;  ce  (|ui  prouve  que  le  Gulf- 
Stream  suivit  d'une  manière  notable  l'influence  des  vents.  Pressé 
dans  ce  dernier  cas ,  entre  le  vent  et  les  hauts-fonds  voisins  de 
la  côte,  sa  largeur  diminue  considérablement  et  sa  vélocité 
s'accroît  en  proportion.  Ce  phénomène  a  plus  particulièrement 
été  constaté  depuis  la  longitude  de  Blcck  Island  environ,  en 
prolongeant  les  bords  des  bancs  Nantucket ,  jusqu'au  delà  du 
banc  George's  ;  et  il  en  a  été  de  même  le  long  de  la  côte  de 
Géorgie  ainsi  que  d'une  partie  de  celle  de  la  Caroline  du  Sud. 
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Dans  le  premier  endroit,  où  les  vents  de  Sud  avaient  entraîné  le 
courant  jusque  sur  l'accore  des  sondes,  sa  vitesse  était  de  1  mille 
;,  à  2  milles;  elle  était  la  même  dans  le  dernier,  où  les  vents 
d'Est  l'avaient  porté  jusque  sur  les  sondes. 

Par  les  vents  deN.  0.,  le  Gulf-Stream  est,  au  contraire,  en- 
traîné de  quelques  lieues  plus  au  large. 

Ces  remarques  suffisent  à  établir  l'incertitude  qui  règne  dans 
la  position  des  bords  du  courant.  Les  changements  qui  affectent 
le  bord  intérieur  sont  peu  considérables;  mais  ceux  auxquels 
l'autre  est  exposé,  sont  très-grands  et  s'étendent  fort  loin  de 
beau  temps. 

Un  ouvrage  ingénieux  qui  porte  pour  titre  :  Navigation  thermo- 
métrique,  écrit  et  publié  en  1790,  à  Philadelphie,  par  JNl.  John 
Williams,  nous  apprend  que  le  commodore  jTru.-çf  on  s'est  sou- 
vent assuré  de  la  rapidité  du  Gulf-Siream  dans  le  Nord  du  cap 
Natteras;  —  q-i'il  l'a  rarement  trouvée  moindre  que  1  mille,  et 
jamais  plus  grande  que  deux  ;  que  la  température  de  l'air  et 
celle  de  l'eau,  en  dehors  du  courant ,  étaient  généralement  les 
mêmes,  c'est-à-dire  que  lor.r  iiifférence  excédait  rarement  2  ou 
ru  degrés,  soit  dans  un  sens,  soit  dans  l'autre. 

Le  capitaine  Livingston  dit  :  «  Le  courant  me  porta  au  large 
du  cap  ATa^cz-a*  de  1  degré  et  8  milles  dans  l'espiicode  16  heures, 
d'après  des  observations  du  soleil  et  des  astres  ;  le  capitaine 
./.  CoUast.  de  Philadelphie,  m'a  assuré  qae  sa  vitesse  est  quel- 
quefois plus  grande  encore.  » 

M.  Williams  ajoute  :  «  La  température  de  l'eau  dans  le  GulJ- 
Stream  est  de  beaucoup  plus  élevée  que  ceDe  de  l'air,  et  il  m'est 
arrivé  de  trouver  la  différence  de  10°  ;  mais  aussitôt  qu'on  est 
eu  dedans  du  courant,  c'est-à-dire  entre  lui  et  la  côte,  l'eau  de- 
vient plus  froide  que  l'air,  et  sa  température  s'abaisse  à  mesure 
qu'on  avance  sur  les  sondes  en  rapprochant  de  la  terre  (1).  —  Si 
les  navigateurs  qui  n'ont  pu  se  procurer  la  longitude  à  l'aide 
d'observations  astronomiques,  sont  pourvus  d'un  bon  thermomè- 


(0  D'après  les  journaux  du  capi»aine  BilVnoSyàa  Philadelphie,  il  parait 
quVnjinn  1791  la  température  de  l'eau,  sur  la  côte  d'Amérique,  était  de  6t", 
tandis  que,  dans  1(5  Gul/Stream,  elle  allait  jusqu'à  77°  ;  ceux  de  M.  /.  Wil- 


^        1 


W 


-S88  PILOTE  COTIER 

tro,  ils  n'ont  qu'à  comparer  toutes  les  deux  heures  la  chaleur 
de  l'eau  avec  celle  de  l'air,  et  ils  savent  toujours  aisément  le 
moment  où  ils  entrent  dans  le  Gulf-Stream,  comme  celui  cù  ila 
en  sortent.  J'ai  fréquemment  eu  recours  à  ce  procédé  dans  les 
ti^aversées  que  j'ai  faites,  et  j'ai  pu  prendre  ainsi  connaissance 
du  courant,  dont  je  déterminais  ensuite  la  force  et  la  direc- 
tion par  des  observations  célestes.  Il  est  de  la  plus  grande  im- 
portance pour  les  voyages  en  Europe,  et  réciproquement,  de  !)ien 
se  familiariser  avec  le  Gulf-Stream.  En  se  tenant  dans  son  lit , 
lorsqu'on  a  à  aller  vers  l'Est,  on  abrège  son  chemin;  tandis 
qu'en  l'évitant,  lorsqu'on  retourne  vers  l'Ouest^  on  obtient  des 
avantages  semblables.  C'est  ù  t<;l  point  que,  dans  mes  traversi^es 
d'Européen  Amérique,  j'ai  fréquemment  rencontré,  au  large  des 
bancs  de  Terre-Neuve,  des  bâtiments  européens  auxquels  j'ai 
parlé  et  que  j'ai  de  beaucoup  devancés  au  port ,  en  me  tenant 
hors  du  courant ,  tandis  que  leur  ignorance  de  sa  force  et  de  ses 
dimensions  les  y  avait  fait  rester  mal  à  propos.  Le  cours  géné- 
ral du  Gulf-Stream  est  indiqué  sur  la  carte  publiée  par  G.  E.  et 
G.  W.  Bhtnt,  en  1847;  et  j'engage  les  marins  qui  viennent 
d'Europe  par  le  Nord  à  ne  jamais  s'approcher  volontairement 


liams  établissent  qu'en  novembre  1789  les  eanx  étaient,  près  de  lacAte,  à  47°, 
et ,  dans  le  Gul/Slream,  k  70". 

—  1791,  juin,  près  de  la  côte.  ..  61° 
dans  le  courant 77 

Excè«  de  chaleur  du  courant. ...  16°  1 


Différence  entre  Juin  et  novembre  : 


A  lacôle 14"" 

—  1789,  DOTenibre,cAte 47  l   Dans  le  courant 7" 

courant 70 

Excès  de  chaleur  du  courant.  . . .  23' 

La  différence  en  question  est  donc  plus  grande  en  hiver  qu'en  été. 

Le  capitaine  Livingston  dit  :  «  Dans  mon  voyage  de  Philadelphie  à  Kingston 
(Jamaïque^,  en  octobre  1817,  j'eus  parlir'.ii|jèrtfin<jnt  égard  aux  indications  du 
thermomètre.  En  face  de  l'embouchure  de  la  Delaware,  par  16  brasses  en- 
viron, il  marquait  00°;  sur  le  bord  intérieur  riu  Gulf-Stream,  i\  monta  assex 
r.ipidement  jusqu'à  06°,  et,  dans  l'espace  d'une  heure,  jusqu'à  76°.  Le  lendemain 
il  était,  a  78°,  et  cette  tempi.'râtnre  Ke  maintint  juHque  dans  le  Sud  des  Ber- 
mudea.  A  cet  endroit  elle  commença  .'i  auKuifuter  graduellement,  jusqu'entre 
Cuba  et  Saint-Pomingue,  pour  devenir  dr-  S'.!"  à  la  Jamuique  :  cette  dernière 
paraît  élre  la  Icmptiratiirc  moyonnH  de  l.i  mer  an\  envlron^de  ladite  He.  « 
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k  moins  de  40  on  45  lieues  de  son  bord  intérieur.  De  «îette  ma- 
nière, ils  ont  des  chances  pour  être  favorisés  par  le  contre-cou- 
rant qui  règne  souvent  en  dedans  du  courant  principal.  Ceux 
qui  viennent  du  Sud  doivent,  si  le  vent  le  leur  permet,  gouver-  " 
ner  au  N.  E,,  quand  ils  approchent  du  Gulf-Stream,  et  conti- 
nuer cette  route  jusqu'à  ce  qu'ils  soient  en  dedans  de  son  lit,  ce 
dont  ils  s'assurent  facilement,  comme  nous  l'avons  déjà  dit,  par 
l'examen  de  la  température  de  l'eau.  J'ai  toujoui-s  considéré 
comme  de  la  plus  grande  importance,  quand  je  me  rendais  en 
Amérique,  de  traverser  ledit  courant  le  plus  tôt  possible,  de  peur 
d'y  être  surpris  par  des  (îalmesou  des  vents  contraires,  et  de  me 
voir  par  là  entraîné  loin  de  ma  route,  ce  qui  aurait  beaucoup 
allongé  le  voyage,  surtout  dans  la  mauvaise  saison.  » 

La  route  des  navires  qui  vont  d'Europe  aux  ports  des  États- 
Unis,  est  gravement  inlluencée  par  le  courant  de  la  Floride. 
Nous  n'avons,  toutefois,  que  fort  peu  de  chose  à  ajouter  sur  ce 
sujet  :  ceux  destinés  pour  les  ports  du  Nord  et  du  centre  doi- 
vent, lorsqu'ils  doublent  les  hauts-fonds  du  banc  Georges,  avoir 
soin  de  passer  entre  eux  et  le  courant.  La  même  recommanda- 
tion s'applique  aux  bancs  Nantucket. 

Ainsi  qu'on  l'a  vu  ci-dessus,  les  bâtiments  qui,  en  allant  dans 
l'Ouest,  traversent  le  Ou//  Strmm,  doivent  le  faire  aussi  rapide- 
ment que  possible,  sans  «jupi  il  est  évident  qu'ils  seront  entraînés 
loin  de  leur  route. 

Il  est  remarquable  que  «  les  navires  venant  du  large  qui  atta- 
quent un  |K)int  quelconque  de  la  côte  d'Amérique  entre  Long 
hland  et  le  cap  Itattera»,  et  qui  doutent  de  l'exactitude  de  leur 
estime,  ont  un  excellent  guide  dans  ce  qu'on  appelle  communé- 
ment l'herbe  du  Guif  {Guif  weed).  »  Cette  herbe  se  montre  en 
plus  grande  quantité,  et  en  paquets  plus  considérables,  dans  l'Est 
du  Gulf-Sfream  que  sur  le  Gulf-Stream  lui-même,  où  on  ne  la 
rencontre  qu'en  brins  petits  et  rares.  Dans  l'Ouest,  c'estrà-dire  à 
ten-e  du  Gulf-Stream,  on  ne  voit  pas  du  tout  cette  herbe,  du 
moins  foi't  rarement,  et  l'eau  prend  une  teinte  plus  sombre, 
d'apparence  vaseuse.  Le  boni  extérieur  du  plateau  de  sondes 
d'atterrage  correspondant  à  cette  partie  de  la  côt«  parait  être  fort 
accota  :  on  a  Iréqueniment  constaté,  en  tenant  le  plomb  dehors, 
82  mètres  d'eau  ;  bientôt  après  64,  «t  4  mille  plus  à  terre,  seu- 
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lement  de  45  à  36  mètres.  A  partir  de  ces  brassiages  jusqu'à  la 

côte,  la  diminution  de  profondeur  variait  selon  les  directions. 

Sir  Charles  Blayden  s'exprime  comme  suit  sur  le  Gulf-Slreum, 
dans  les  Annales  de  la  Société  philosophique  :  «  Pendant  un 
voyage  que  je  fis  en  Amérique,  au  printemps  de  1776,  j'observai 
souvent  la  température  de  l'eau  fraîchement  tirée  de  la  mer, 
afin  de  la  comparer  k  celle  de  l'air.  Dans  ce  voyage,  nous  nous 
répandîmes  loin  vers  le  Sud,  et  la  plus  grande  température  de 
l'eau  que  je  constatai  fut  de  77»  .J  Fahrenheit.  Ce  fait  se  renou- 
vela deux  fois  :  la  première,  le  iO  avril,  par  ^l"  10'  de  latitude 
et  par  54"  20'  de  longitude  estimée  ;  la  seconde,  trois  jours  après, 
par  22"  7'  et  57°  20'.  Toutefois,  la  chaleur  de  la  mer,  près  du 
tropique  du  Cancer,  fut,  en  général,  de  76"  à  77",  vers  le  milieu 
d'avril. 

«  Les  parages  du  cap  l'ear  ayant  été  fixés  pour  rendez-vous  à 
la  flotte,  notre  route  devint  le  N.  0.  quand  nous  approchâmes 
des  côtes  d'Amérique.  Le  23  avril,  par  28"  7'  de  latitude,  à  midi, 
la  chaleur  de  l'eau  était  de  74°.  Le  jour  suivant,  par  29"  12',  elle 
n'était  plus  que  de  71°;  puis  elle  diminua  très-rapidement,  selon 
les  changements  en  latitude.  Le  25,  nous  nous  trouvions  par 
31"  3',  et,  bien  que  nous  eussions  gagné  près  de  2"  dans  le  Nord, 
la  température  s'était  augmentée  :  nous  la  trouvâmes  de  72° 
dans  la  matinée,  et  de  72°  i  dans  l'après-midi.  Le  lendemain, 
26,  „fs  8  heures  -J  du  matin,  je  plongeai  de  nouveau  le  thermo- 
mètre dans  la  mer,  et  je  fus  fort  étonné  de  voir  le  mercure  mon- 
ter à  78";  c'était  plus  qu'il  n'avait  jamais  marqué,  à  ma  connais- 
sance, même  sous  les  tropiques.  La  différence  étant  trop  gi'ande 
pour  qu'il  me  fût  permis  do  l'attribuer  à  une  variation  acciden- 
telle, je  pensai  immédiatement  que  nous  devions  être  entrés  dans 
le  fiutf-Strenm,  dont  les  eaux  gardent  toujours  une  grande  par- 
tie de  la  chaleur  qu'elles  ont  acquise  dans  la  zone  torride.  Ce 
qui  me  confirma  dans  cette  0;)inion  fut  la  diminution  rapide, 
mais  régulière,  de  cette  température  :  après  |  d'heure  de  route, 
elle  avait  baissé  de  2",  et  à  8  heures  J,  le  thermomètre,  plongé 
dans  de  l'eau  nouvellement  tirée,  ne  marquait  que  76"<  à  9  heu- 
res 73",  et  ^  heure  plus  tard  seulement  71".  Pendant  tout  ce 
temps,  la  brise  était  fraîche,  et  nous  faisions  7  nœuds,  le  cap  au 
N.  0.  L'eau  commença  alors  à  perdre  la  belle  couleur  bleue 
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transparente  qu'elle  a  dans  l'Océan  et  à  prendre  une  teinte  assez 
semblable  au  vert  olive,  indice  bien  connu  des  sondes.  Le  plomb 
accusa  effectivement  fond  par  146  mètres,  entre  4  et  5  heures 
après  midi  ;  le  thermomètre  n'était  alors  qu'à  69°.  Le  chemin 
parcouru  dans  la  nuit  suivante  et  le  lendemain  nous  plaça  sur 
des  brassiages  moindres  et  plus  près  de  terre,  et  nous  vîmes  lu 
chaleur  de  l'eau  diminuer  graduellement  jusqu'à  65*,  c'est-à-dire 
presque  jusqu'à  celle  de  l'air  en  ce  moment. 

«  Le  mauvais  temps  ne  nous  permit  malheureusement  pas 
d'avoir  d'observations  dans  la  journée  du  26;  mais,  le  27,  en 
dépit  d'un  ciel  nuageux,  nous  eûmes  vers  midi  une  latitude  pai* 
deux  hauteurs,  et  nous  la  trouvâmes  de  36°  26'  Nord.  La  différence 
entre  cette  latitude  et  celle  observée  le  2S,  étant  de  2»  23*,  dé- 
passait tellement  celle  déduitt;  du  chemin  parcouru,  telle  qu'elle 
ressortait  du  carnet  de  bord,  que  tous  les  marins  fiu-ent  convain- 
cus que  le  courant  nous  avait  portés  de  plusieurs  milles  dans  le 
Nord. 

«  Le  25,  à  midi,  notre  longitude  estimée  avait  été,  pour  l'es- 
time, de  76»  20',  et  je  crois  que  le  calcul  était  passablement 
juste.  Toutefois,  en  venant  de  l'Est,  les  sondes  jointes  aux  lati- 
tudes déterminent  le  lieu  où  les  observations  ont  été  prises  mieux 
qu'aucune  estime  ne  peut  le  faire.  Le  26,  de  9  heures  du  matin 
à  4  heures  de  l'après-midi,  le  navire  avait  parcouru  environ 
10  lieues  dans  le  N.  0.  \  N.  ;  bientôt  après,  nous  mlnies  en  panne 
pour  sonder,  et,  ayant  trouvé  fond,  nous  fîmes  très-peu  de  voile 
toute  la  nuit  jusqu'au  lendemain  à  midi. 

«  Je  pense  que  l'on  peut  conclure  de  ces  observations  que  le 
Gulf-Stream,  par  les  33"  de  latitude  et  les  78»  20'  de  longitude, 
est,  au  mois  d'avril,  de  6»  au  moins  plus  chaud  que  les  eaux 
qu'il  traverse.  La  température  de  la  mer  ayant  commencé  à 
augmenter  sensiblement  dans  la  soirée  du  25,  et  les  premii  res 
observations  que  je  fis,  dans  la  matinée  du  26,  sur  le  degré  de 
chaleur  de  l'eau,  m'ayant  montré  que  nous  étions  sortis  du  cou- 
rant, il  est  extrêmement  probable  que  la  route  du  bâtiment  avait 
coupé  le  cours  du  Gulf-Stream  obliquement  à  sa  largeur. 
i  «  Or,  comme  la  brise  était  fraîche,  il  n'était  pas  admissible  que 
cette  rrate  eût  été  de  moins  de  25  lieues  en  15  heures,  intervalle 
de  temps  écoulé  entre  les  deux  observations  de  température  ;  et 
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on  peut  en  conclure  que  la  largeur  du  courant  est  d'à  peu  près 
20  lieues.  Quant  à  celle  du  golfe  de  Floride,  qui  sert  t'videni- 
ment  de  limite  audit  coure»*,  à  son  origine,  elle  semble,  d'après 
l'inspection  des  cartes,  ^tre  moindre  q»te  la  sienne  de  2  à  3  mil- 
les, abstraction  faite  des  roches  et  bancs  de  sable  qui  entourent 
les  ties  Bahamas ,  ainsi  que  des  hauts-fonds  qui  s'avancent  à 
grande  distance  au  large  rie  la  côte  de  Floride.  La  proportion  de 
ces  mesures  est  d'autant  plus  remarquable,  que,  selon  les  règles 
bien  connues  de  l'hydrostatique,  le  courant  doit  s'élargir  davan- 
tage à  mesure  qu'il  s'éloigne  pic.  du  canal  d'où  il  est  sorti. 

«  8i  la  température  du  go'.fe  du  Mexique  était  connue ,  on 
pourrait  tirer  des  conséquences  intéressantes  de  sa  comparaison 
avec  celle  du  Gulf-Stream.  La  chaleur  moyenne  de  Spanish 
Tmvn  et  de  Kingston,  dans  l'Ile  de  la  Jamaïque,  ne  dépasse  pas 
81  "  ;  et  cell  de  la  côte  de  Santo-Domingo  est  à  peu  près  la  même, 
si  l'on  en  croit  les  observations  de  M.  Godins.  Toutefois ,  comme 
la  côt«;  (lu  continent  qui  limite  les  eaux  du  Gulf-Stream  dans 
l'Ouest  et  dnns  le  Sud,  a  probablement  une  température  plus  éle- 
vée, il  est  peut-être  prudent  d'ajouter  1"  ou  2»  au  chiffre  ci-des- 
sus ,  afin  d'obtenir  une  appréciation  plus  exacte  de  la  chaleur 
moyenne  des  régions  qui  avoisinent  l'ensemble  de  ce  bassin  ;  et 
celle-ci  serait  alors  de  82"  à  83°.  Maintenant,  comme  il  est  très- 
probable  que  la  température  de  la  mer,  à  petite  distance  de  sa 
surface  (comparativement  k  la  profondeur  totale),  est  sensible- 
ment, dans  ces  parages,  égale  durant  toute  l'année,  Ji  la  tempé- 
rature de  l'air  extérieur ,  on  peut  conjecturer  que  la  plus  grande 
chaleur  des  eaux ,  au  moment  où  elles  sortent  du  canal  pour 
former  le  courant,  est  d'à  peu  près  f"*.",  attendu  que  la  variation 
légère  qu'elles  éprouvent  à  la  surface,  n'est  pas  suffisante  pour 
affecter  sensiblement  la  masse  générale.  Sous  le  tropique  du 
Cancer,  je  trouvai  une  température  de  77°;  cependant  le  courant 
avait,  dans  la  totalité  de  sa  course,  depuis  le  Guif  de  Floride, 
traversé  des  eaux  plus  froides  que  les  siennes  de  -4»  à  6°,  et  n'a- 
vait perdu  que  i°  de  chaleur,  bien  que  le  milieu  environnant 
où  je  pris  mes  observations  fût  de  iO°  au-dessous  de  la  tempéra- 
ture du  courant  h  son  origine. 

«  D'après  ce  que  nous  voyons  de  la  faibic  ;Jiminution  de  cha- 
leur des  eaux  du  Gnlf-  Stream ,  après   'Jin    trajet  d'environ 


tfftf'  W9\ms"mmi>^9m: 


et 


DES  ÉTATS-UNIS.  44S 

300  milles ,  on  pout  se  faire  une  idée  de  la  masse  immense  de 
ce  fluide  qui  sort  du  proife  du  Mexique ,  et  de  la  grande  vi- 
tesse de  son  mouvement.  De  nombreuses  observations  de  la 
température  dudit  courant,  faites  dans  toutes  les  parties  comme 
dans  toutes  les  saisons  de  l'année ,  et  comparées  à  des  observa- 
tions semblables  prises  dans  les  eaux  de  mer  adjacentes,  tant  en 
dedans  qu'en  dehors  des  tropiques,  seraient,  je  crois,  le  meil- 
leur moyen  d'acquérir  des  notions  certaines  sur  sa  nature,  et  de 
déterminer  chacune  des  circonstances  physiques  de  sa  marché, 
surtout  si  l'on  ajoutait  avec  soin  auxdites  observations  celles  des 
quantités  dont  les  navires  sont  portés  dans  le  Nord.  » 

Voici  d'autres  documents  fournis  par  le  même  auteur  : 

«Le  25  septembre  i777,  lorsque  les  bâtiments  qui  avaient 
transporté  à  lu  Chesapeake  l'armée  de  sir  William  Howe  re- 
tournaient vers  la  Delaware  avec  les  malades  et  les  approvision- 
nements, ils  furent  surpris,  entre  le  cap  Charles  et  le  c?.]}  Henlo- 
pen,  par  un  violent  coup  de  vent  qui,  après  quelques  variations, 
se  fixa  définitivement  au  N.  N.  E.,  d'où  il  souffla  sans  interrup- 
tion pendant  cinq  heures.  Il  ventait  si  fort,  que  la  flotte  fut  cons- 
tamment entraîntîe  au  lar^);e,  et  dériva  vers  le  Sud  :  elle  se  répan- 
dit d'ailleurs  à  dessoin  un  peu  dans  l'F  >i  i .  nr  éviter  les  bancs 
dangereux  qui  sont  en  dehoi-s  du  cap  h  'ri-  •  'a. 

a  Le  28,  à  midi,  la  latitude  était  de  36°  ^o  ;  1 1  la  température  de 
l'eau  fut,  pendant  tout  le  jour,  de  65'  environ.  Le  29,  la  latitude 
était  de  36°  2'  :  nous  avions  été  drossés  de  38  milles  dans  le  Sud. 
Le  30,  !•-!  lai'tude  fut  de  35"  44',  c'est-à-dire  que  nous  n'avions  été 
portés  que  de  18  milles  vers  le  Sud,  bien  que,  dans  l'opinion  des 
marins  du  bord,  ainsi  que  dans  la  mienne,  il  eût  venté  au  moins 
autant  que  les  jours  précédents,  et  que  nous  n'eussions  pu  por- 
ter aucune  toile  :  il  était  donc  évident  qu'un  courant  quelconque 
nous  avait  portés  de  20  milles  dans  le  Nord.  Afin  de  nous  assurer 
si  cette  influence  provenait  du  Gulf-Stream,  nous  eûmes  recours 
an  thermomètre  :  àO**  30*°  du  matin,  ce  même  jour,  il  marquait 
76"  dans  l'eau,  c'estrà-dire  H'=  de  plus  que  dans  la  mer,  avant  que 
nous  entrassions  dans  le  courant. 

«  Vers  le  soir,  le  vent  tomba,  et  nous  tînmes  le  vent,  le  cap  au 
N.  0.  {■  N.  ;  mais,  comme  ia  mer  était  emîore  fort  grosse,  et  que 
le  bAtiment  filait  à  peine  deux  nœuds,  nous  n'eûmes  pas  moins 
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de  f  do  dérive  sur  ce  Iwrd,  (;e  qui  donnait  pour  route  corrigée 
ro.  N.  ().,  t't  pour  chemin  Nord,  le  lendemain,  1()  milles.  Tou- 
tefois ce  jour,  1"  octobre,  notre  latitude  tut  de  Mi'  22'  N.,  et 
nous  nous  trouvâmes  par  conséquent  de  3K  milles  plus  au  Nord 
«pie  la  veille;  to  qui  faisait  une  différence  Nord  de  22  milles, at- 
Irihuable  au  (iulf-Slream.  Quoi  qu'il  en  soit,  vv,  n'est  là  qu'une 
partie  de  l'effet  que  ledit  courant  produit  sur  les  bâtiments,  si 
nous  étions  rc8t<'^s  les  Si  heures  entières  dans  son  lit;  car,  bien 
que  nous  fussions  encore  <ou8  son  influence  le  30,  à  r>  heures  do 
l'après-midi  (comme  nous  le  constatâmes  pc  le  thermomètre 
(pli  marquait  75",  et  môme  74"  à  8  heures  du  soir),  nous  eu 
étions  certainement  sortis  le  lendemain  matin  dès  7  heures,  mo- 
ment oti  la  chaleur  de  la  mer  était  redevenue,  comme  avant,  de 
()?>".  Dans  cette  <  irconstance,  nous  n'avons  pas  croisé  le  (;ou- 
rant,  mais  nous  l'avons  atlacjué  obliquement  sur  son  bord  Ouest, 
et  nous  en  étions  sortir,  du  m^mo  côté ,  qyand  le  vent  avait 
molli. 

«  Ces  observations  ayant  été  faites  à  'J"  dans  le; Nord  de  celles 
que  j'ai  déjà  précédemment  exposées,  il  est  curieux  de  remarquer 
qu'elles  ont  attribué  2°  de  chaleur  de  moins  que  les  premières  au 
Gulf-Slream.  Les  saisons  étaient,  il  est  vrai,  bien  différentes; 
mais,  tout  bien  pesé,  on  doit  peut-être  considérer  les  effets  comme 
balancés  :  lors  des  dernières ,  la  hauteur  méridienne  était  moin- 
dre, mais  un  été  très-chaud  les  avait  précédées  ;  lors  des  secon- 
des, au  contraire,  le  soleil  était  plus  ardent,  mais  l'hiver  n'était 
passé  que  depuis  peu  de  temps.  Elaisonnant  d'après  cela,  nous 
sommes  conduits  à  supposer  que,  quand  le  courant  est  parvenu 
au  27°  parallèle,  c'estrà-dirc  immédiatement  après  sa  soitie  du 
f^olfe  de  la  Floride,  il  commence  à  perdre  sensiblement  de  sa 
chaleur,  qui  est  alors  de  82°,  c<^<mme  celle  attribuée  au  golfe  du 
Mexique ,  et  que  cette  diminution  est  d'environ  2°  Fahrenheit 
par  chaque  portion  de  3  degrés  qu'il  s'avance  dans  le  Nord.  Cette 
ïnarche  subit  probablement  quelque^  variations  par  suite  du 
contact  de  l'air  et  de  l'eau  environnants,  qui  sont  eux-mêmes 
plus  ou  moins  chauds,  suivant  les  saisons. 

«  Les  faits  qui  précèdent  m'avaient  rendu  très-désireux  d'olw 
server  la  température  des  eaux  du  Gulf-Stream,  dans  une  tra- 
versée de  retour;  mais  un  violent  coup  de  vent  qui  nous  assaillit 
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lieux  JOUIS  apivs  uotrc  dc^part  de  la  rade  <U',  San  hj  Hook  (Ha 
toute  p«)8sii)ilitt''  di-  se  teuir  sur  le  pout  aux  piîr»  jnues  qui  sa- 
vaient 81!  servir  du  ihermouiMre.  Quoi  qu'il  eu  soit,  le  uiaster 
du  navire,  homme  intelligent ,  auquel  j'avais  fait  part  de  mes 
vues ,  m'assura  que  le  serond  jour  du  coup  de  vent  il  avait  trouvé 
l'eau  d'ur.i!  chaleur  remarqimble  :  nous  étions  alors  par  près  de 
72"  20'  de  longitude,  ce  qui  con(;orde  trés-hicn  avec  l'observa- 
tion ordinaire  des  marins,  lesquels  affirment  avoir  fréquemment 
ressenti  les  effets  du  (iulf-Stiram  au  large  des  bancs  de  Nantuc- 
ket,h  plus  de!  (MX)  mill(!s  du  golfe  de  Floride,  Conformément  au 
calcul  que  j'ai  fait  prjicédemment,  de  2"  d'abaissement  de  tem- 
pérature par  3"  de  latitude  courus  au  Nord,  la  chaleur  de  l'eau 
devait  (Hre  h  peu  près  dans  les  parages  en  question  de  73",  et  le 
masler  avait  pu  aisément  constater  la  différence  avec  celle  de 
la  mer  qui,  vantet  après  le  mauvai .  temps,  était  de  nO°.  Ces 
faits  se  passa  ei.t  dans  la  saison  d'hiver,  à  la  fin  de  décembre. 

«  C'est  une  opinion  généralement  reçue  parmi  les  marins  qu'il 
y  a  quelque  chose  de  particulier  dans  l'atmosphère  au  voisinage 
du  Gulf .  tream.  Autant  que  j'en  ai  pu  juger,  la  chaleur  de  l'air 
s'augmente  considérablement  à  ce  contact,  ainsi  qu'on  doit  s'y 
attendre  ;  mais  que  ce  soit  à  un  degré  suffisant  pour  produire 
dans  l'atmosphère  des  changements  terribles,  c'est  ce  que  des 
observations  nouvelles  peuvent  seules  affirmer. 

«  Peut-être  existe-t-il  d'autres  courants  qui ,  provenant  de 
lieux  plus  chauds  ou  plus  froids  que  la  mer  ambiante,  diffèrent 
assez  de  température  avec  elle  pour  qu'on  puisse  les  découvrir 
à  l'aide  du  thermomètre.  S'il  s'en  trouve  beaucoup  de  cette  ca- 
tégorie, cet  instrument  prendrait  rang  parmi  les  plus  appréciés 
à  la  mer  ;  cai  la  difficulté  de  constater  l'existence  des  courants 
est,  on  le  sait,  une  des  plus  grandp?  lacunes  que  présente  l'art 
actuel  de  la  navigation. 

«  Toutefois,  j'espère  t,ae  les  observations  qui  précèdent  sont 
suffisantes  pouT  établir  les  avantages  essentiels  que  l'on  peut  tirer 
du  thermomètre,  quand  on  traverse  le  Gulf-Siream  ;  car  si  un 
capitaine  de  navire,  destiné  pour  l'une  quelconque  des  provin- 
ces Sud  de  l'Amérique  septentrionale,  veut  avoir  soin  de  mesu- 
rer souvent  la  température  de  l'eau,  il  découvrira  avec  exacti- 
t*ide  le  moment  de  son  entrée  dans  ce  courant  à  l'augmentation 
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soiidaiiiu  <ln  chaleur  qu'ollo  ucquurru  ;  et  lu  répétition  des  indiiirs 
cxpéricr  lui  niunlrtiru  avi>c  non  niuiiis  do  piécihiuu  combien 
d(!  teiup        jsto  (EanH  h;  Gu(f-Slream. 

a  Par  là,  il  tura  toujours  à  nu'tnio  dt;  tenir  compte  du  n()nd)r<>  de 
milles  dont  il  est  |K}rté  vers  le  Nord,  en  niultipliaiit  le  icuips  par 
la  vitesse  du  mouvement.  iJien  (|uc  juscprici  cell(;  vilesKO  soit 
très-imparfaitement  (connue,  h  cause  du  manque  de  proc-édés 
propres  à  établir  le  temps  pendant  lequel  un  navire  Ca  .onmis 
il  s(<u  action,  louti)  incertitude  doit  bientùt  dispartiitre  de  ce 
cùté,  altendu  qu'un  petit  nombre  d'expériences  sur  la  chaleur 
du  courant,  comparées  avec  la  route  qu'on  a  tenue  et  rectifiées 
à  l'aide  de  latitudes  observées,  doivent  préciser  sa  marcLe  d'une 
manière  sui'iisante.  La  mobilité  des  vents,  et  peut-être  aussi 
d'autres  circonstances,  doivent  vraisemblablement  amener  quel- 
ques variations  dans  la  rapidité  du  courant.  Il  serait  intéressant 
d'étudier  si  ces  variations  ne  sont  pas  Tréquemment  signalées 
par  des  différences  dans  la  température  rnênje  des  eaux;  car 
plus  le  courant  a  de  ra^-idité,  moins  vite  il  doit  {)crdr''  sa  cha- 
leur, et  plus  par  conséquent  la  température  de  ces  eaux  doit 
(Hre  élevée.  Toutefois  il  serait  nécessaire,  dans  de  semblables 
observations,  de  faire  entrer  en  ligne  de  compte  la  saison,  en 
partie,  parce  qu'elle  peut  avoir  do  l'influence  sur  la  tenipératun- 
primitive  des  eaux  du  golfe  du  Mexique,  mais  surtout  parce  que 
la  chaleur  actuelle  du  courant  doit  être  pi  <s  ou  moins  grande, 
selon  que  la  masse  des  eaux  ({u'il  a  traversées  était  elle-même 
plus  ou  moins  chaude.  Je  serais  porté  à  croire  qu'en  hiver  la 
chaleur  propre  du  Gulf-Stream  doit  être  sensiblement  moindre 
qu'en  été ,  mais  qu'alors  aussi  la  différence  entre  cette  chaleur 
et  celle  de  la  mer  ambiante  doit  être  plus  grande  ;  et  je  conce- 
vrais qu'au  milieu  de  l'été,  bien  que  le  Gulf-Stream  ait  perdu 
fort  peu  de  sa  chaleur  primitive,  celle  des  eaux  de  la  mer  pût, 
en  (jaelques  endroits,  devenir  presque  égale  à  la  sienne ,  de  ma- 
nière à  rendre  à  peine  possible  au  thermomètre  l'appréciation  du 
moinent  où  on  entre  dans  le  courant.  » 

Les  navires  peuvent  en  toute  sécurité  éviter  le  contre-courant 
du  Gulf-Stream,  ou  avoir  égard  à  son  influence  dans  leurs  cal- 
culs; c'est-à-dire  que ,  si  après  avoir  usé  de  toutes  les  précau- 
tions possibles  en  sondant  dans  l'eau  bleue  après  avoir  pris  je 


DliS  ETATS-UNIh.  447 

largfi  aussitc'u  qu'ils  ont  trouvé  fond,  il*  ne  i^uvent  éviter  de 
loiiihcr  duiis  l(î  contre-courant,  ils  aiuont  naturcll»!inenl  k  re- 
tran'lier  w  qu'ils  y  ont  fait  do  longitude  do  ce  (iu'il«  en  avaient 
fait  dans  le  GulJ-Slreain,  et  à  prendre  un  nouveau  point  de  dé- 
part, en  niellant  une  grande  précision  dans  leurs  observations  du 
matin  et  de  midi.  Beaucoup  de  hùtinients  se  sont  penlus  de  beau 
temps  en  |)assant  par  le  détroit  de  la  Floride,  faute  d'iHre  fa- 
millariîMl'8  avec  le  cx)ntre-courant  du  GulJ'-Stream ,  et  do  savoir 
aussi  qu'ils  avaient  fond  dans  les  parages  où  l'eau  est  bleue;  il» 
étaient  entraînés  peu  à  pou  vers  l'CJnest  par  ce  contre-courant  ; 
puis,  quand  ils  estimaient  par  leurs  calculs  <iu'ils  étaient  snlii- 
samment  au  largo  du  cap  Florida,  ils  faisaient  le  Nord,  et  au  lieu 
de  donner  dans  le  détroit,  ils  allaient  droit  sur  le  récif. 

S'il  arrive  à  des  bftliments  d'être,  par  des  vents  contraires 
de  Nord,  de  N.  E.  ou  J'Est,  à  l'entrée  du  golfe  du  Mexique, 
entre  la  Havane  et  le  cap  Florida,  ils  font  mieux  <!••  tikher  d'al^ 
laquer  les  Iles  liahatnas,  ou  au  moins  les  sondes  de  ces  lies  et  de 
faire  route  le  vent  à  elles  ;  mais  s'ils  sont  au  Nord  de  ces  Iles,  il  leur 
est  préférable  de  se  tenir  dans  la  partie  orientale  du  GulJ-Slream, 
sans  quoi  ils  ne  sont  pas  capables  de  frayer  leur  route  dans  le 
détroit,  ni  le  long  de  la  côte  de  la  Floride  orientale,  et  peuvent 
se  jeter  en  plein ,  soit  sur  les  récifs  des  caps  Florida  ou  Canu- 
veral ,  soit  sur  la  grève  située  entre  ces  deux  caycs;  ce  dernier 
cap  est  moins  terrible  que  l'autre,  parce  qu'il  permet  de  sauver 
du  moins  équipage  et  chargeinent,  et  môme  de  désécbouer,  si  le 
mauvais  temps  s'apaise  avant  (juc  le  navire  ne  soit  en  pièces. 
Mais  si,  quand  le  soleil  est  dans  l'hémisphère  Sud,  ou,  à  toute 
antre  époque,  les  vents  viennent  à  souffler  c'e  la  partie  de  l'Ouest, 
c'est  la  côte  de  l'Atlantique  qui  présente  le  n;eilleur  abri  possible 
contre  le  vent  aux  marins  qui  ne  veulent  pas  faire  route  avec  le 
courant.  Toutefois,  ce  dernier  bien  compris  facilite  considérable- 
pient  la  traversée  des  bâtiments  qui  ont  à  aller  dans  le  Nord. 

M.  Romans,  auquel  ses  travaux  sur  la  côte  de  Floride  ont 
donné  une  gcande  autorité,  parle  dans  les  termes  suivants  du 
Gulj-Slream  :  a  Le  Créateur  tout-puissant  de  l'univers  a  disposé 
de  telle  manière  les  différents  rivages  de  ce  labyrinthe,  qu'ils  im- 
priment au  courant  une  direction  N.  E.  et  une  vitesse  de  3 
milles  à  3  milles  i;  co  qui  fait  qu'on  est  à  même  d'éviter  les 
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dangers  imminents  que  présente  le  récif  de  Floride,  même  quand 
on  l'a  sous  le  vent  à  soi.  En  effet,  la  violence  des  coups  de  vent 
de  l'Est  refoule  les  eaux  du  Gulf-Stream  vers  ledit  récif,  avec 
une  telle  puissance,  qu'elle  détruit  l'effet  des  marées  de  flot,  en 
occasionnant  une  réflexion  constante  du  courant  vers  le  récif,  et 
qu'un  navire  à  l'ancre  sous  ce  dernier  y  reste  évité  l'arrière  au  vent. 

«  Je  sortais  une  fois  de  lUatecumbe,  et  j'avais  à  peine  paré  le 
récif,  lorsque  je  fus  assailli  par  un  coup  de  vent  d'Est  très-fort. 
Il  était  5  heures  du  soir ,  et  il  faisait  trop  obscur  pour  que  je 
pusse  tenter  de  retourner  sur  mes  pas.  Je  fus  donc  forcé  de 
mettre  en  cape  sous  la  grande  voile;  mon  bâtiment  était  une 
lourde  goélette  de  70  tonneaux ,  sans  qualités.  Je  passai  toute  la 
nuit  dans  des  angoisses  inexprimables,  ayant  sous  les  yeux,  jus- 
ques  à  près  d'une  heure  du  matin,  les  brisants  non  interrompus 
du  récif.  La  tempête  dura  jusqu'au  lendemain  matin  à  dix  heures; 
à  ce  monient,  je  fis  de  la  toile  vers  le  Nord,  et  vers  midi ,  à  mon 
grand  étonnement,  j'eus  une  hauteur  de  soleil  qui  me  donna 
20"  50'  de  latitude  ;  c'est-à-dire  que ,  dans  le  court  espace  de 
dix-neuf  heures,  dont  dix-sept  à  la  cape,  j'avais  fait  118  milles 
au  Nord. 

«  Ennemi  juré  des  théories  et  des  systèmes,  j'ai  une  soif  insatia- 
ble de  me  rendre  compte,  par  ma  propre  expérience ,  de  toutes 
les  choses  qui  paraissent  extraordinaires,  quelles  qu'elles  soient 
d'ailleurs  :  l'augmentation  de  vitesse  du  Gulf-Slream  dans  les 
coups  de  vent  qui  soufflent  en  sens  inverse  de  sa  direction,  n'a 
pas  d'autre  cause,  se'on  moi,  que  la  réflexion  de  courant  occa- 
sionnée par  le  gonflement  des  eaux  au  voi*iinage  du  récif;  gon- 
flement tel  qu'il  él  jva  leur  niveau  d'au  moins  9  mètres,  lors  de 
la  mémorable  tempête  d'octobre  1769,  dans  laquelle  le  Ledbury 
se  perdit.  » 

En  outre  de  la  commodité  qu'efle  offre  pour  corriger  la  route 
du  navire,  en  faisant  connaître  de  combien  il  est  porté  dans  le 
Nord  par  le  courant,  la  méthode  qui  sert  à  déterminer  avec  cer- 
titude le  moment  où  on  entre  dans  le  Gulf-Stream,  présente  l'a- 
vantage inappréciable  d'Indiquer  la  position  que  l'on  occupe  sur 
rOcéan,  même  dans  les  situations  les  plus  critiques.  En  effet, 
comme  le  courant  longe  la  côte  d'Amérique  et  passe  en  quel- 
ques endroits  sur  les  sondes,  le  navigateur  est  averti  de  l'ap- 


f'N 


u 


e  quand 

de  vent 

:if,  avec. 

flot,  en 

récif,  et 

au  vent. 

paré  le 

rès-fort. 

nr  que  je 

forcé  de 

était  tnie 

li  toute  la 

reux,  jns- 

errompus 

ix  heures; 

ii,  kmon 

ne  donna 

îspace  do 

118  milles 

)if  insatia- 
de  toutes 
lies  soient 
n  dans  les 
Bction,  n'a 
irant  occa- 
récif  ;  gon- 
es,  lors  de 
le  Ledbury 

;er  la  route 
)rté  dans  le 
HT  avec  cer- 
résente  l'a- 
occupe  sur 
s.  En  effet, 
se  en  quel- 
pti  de  l'ap- 


DES  ÉTATS-UNIS.  449 

proche  de  la  terre  par  l'élévation  soudaine  de  la  température  de 
l'eau,  et  a  le  temps  de  prendre  les  précautions  qu'exige  la  sûrelié 
de  son  navire.  :,i-v-a-ièît.^'  '•^^'M^':^^ 

La  connaissance  de  la  mai*che  du  Gul/Stream  commence  à 
se  répaiidre  davantage,  par  suite  des  observations  multipliées  de 
température  et  de  latitude;  la  méthode  indiquée  pour  déterminer 
a  position  du  navire  devient  aussi  d'un  usage  d'autant  plus  ap- 
plicable; elle  emprunte  d'ailleurs  un  nouveau  degré  d'importance 
aux  conditions  particulières  de  localité  de  la  côte  d'Amérique  qui, 
depuis  la  Delaware  jusqu'à  l'extrémité  Sud  de  la  Floride,  est  par- 
tout basse  et  semée  de  hauts-fonds  très-avancés  dans  la  mer; 
c'est  pourquoi  le  Gulf-Slream  qui ,  jusqu'à  présent ,  n'avait  servi 
qu'à  augmenter  les  embarras  des  navigateurs,  est  susceptible, 
si  les  observations  qui  précèdent  sont  trouvées  justes  dans  la 
pratique,  de  devenir  un  de  leurs  principaux  moyens  de  salut, 
sur  cette  côte  dangereuser..  •■ 
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Depuis  la  partie  supérieure  du  cours  du  Giiff-Stream ,  ses  eaux 
araissent  avoir,  aux  environs  des  Bahamas,  une  tendance  vers 
l'Est,  et  nous  avons  lieu  de  croire  qu'il  règne,  en  dehors  du  récif 
Btaiemillo,  un  contre-courant  portant  très-souvent,  sinon  géné- 
ralement, à  l'Est  et  au  S.  E.  Nous  n'avons  pas  de  notions  exactes 
sur  la  marche  ordinaire  des  courants  le  long  de  la  ligne  orientale 
des  lies  Bahamas;  mais  nous  ne  doutons  nullement  qu'elle 
soit  S.  E.  lors  des  vents  de  N.  0.  Le  bâtiment  de  guerre  Europa, 
retournant  en  1787  à  la  Jamaïque  par  cette  route ,  avec  des 
grands  vents  d'Ouest  après  une  croisière  en  dehors  de  la  Havane, 
gouverna  à  l'Est  sur  le  30'"*  parallèle  jusqu'à  ce  qu'il  s'estimAt 
par  la  longitude  des  lies  Turk's,  au  Sud  desquelles  il  avait  l'in- 
tention de  passer  ;  mais  un  courant  Est  l'avait  entraîné  jusqu'à 
la  hauteur  du  passage  Mono.  Le  capitaine  JUawIerson ,  de  la  ma- 
rine anglaise,  qui,  le  premier,  constata  ce  fait,  dit:  «S'il  était 
une  bonne  fois  établi  qu'il  règne  ordinairement  un  courant  dans 
cette  partie  de  l'Océan,  ne  pourrait-il  pas  être  utile  aux  navires 
qi  i  vont  de  la  Jamaique  aux  lies  Caraiben,  particulièrement  en 
été,  pendant  la  prédominance  des  brises  de  mer?  » 
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Le  capitaine  y.  W.  Moaleath,  bon  observateur  de  distances, 
qui  commandait  le  navire  Famé,  m'a  assuré,  dit  le  capitaine 
Livingston,  «  qu'il  avait  été  porté  de  plus  de  trois  degrés  à  l'Ësl, 
dam  l'intervalle  écoulé  entre  l'époque  de  son  départ  de  la  côte 
d'Amérique  et  celle  où  il  attaqua  le  passage  du  vent;  mais  que 
ce  fait  pouvait  en  partie  provenir  du  Gulf-Stream,  qu'il  avait 
peuMtre  traversé  trop  obliquement,  en  venant  de  Norfolk.  »  Le 
navire  en  question  se  rendait  de  Norfolk  (en  Virginie),  à  King<' 
ëton  (Jamaïque),  au  mois  de  mai  1816;  et,au  bout  de  treize  jours 
de  mavche,  alors  qu'il  était  par  29°  de  latitude  et  63°  30'  de  Ion* 
gitude,  il  fut  ocNOstaté  que  le  courant  l'avait  drossé  àe'Jf  W 
dans  l'Est. 

a  Le  capitaine  Hall,  du  brick  Zowland  Lass,  croyait  donner 
dans  le  passage  Mono,  alors  qu'il  faisait  route  au  vent  de  Porto- 
Rico;  le  capitaine  PatUrton,  du  brick  Clyck,  croyait  aller  r»» 
connaître  Mono,  et  descendait  le  passage  Anegada.  » 

Le  capitaine  Romans,  dont  nous  avons  déjà  parlé,  dit  :  «  Il 
règne,  en  dedans  du  bord  du  GtUf-Streatn,  un  contre-courant 
dont  la  surface  est  unie  et  dont  les  eaux,  à  mesure  qu'elles  ap- 
prochent du  canal  Uawke  et  des  Iles  voisines,  passent  graduel- 
lenent  de  la  couleur  bleue  foncée  du  Stream  à  un  beau  vert  de 
tuer,  puis  à  vak  Uanc  de  lait  :  à  l'endroit  des  eaux  bleues,  le  fond 
est  généralement  de  beUe  Boame  blanche  ;  à  l'endroit  des  eaux 
vertes,  eette  marne  présente,  soit  de  l'éponge,  soit  du  corail 
Uanc,  soit  des  plumes  de  mer  {seafeather$),  soit  de  l'herbe  à 
tortue  {turtle  grms),  quelquefois  des  bancs  de  roches;  enfin,  à 
l'endroit  des  eaux  blanches,  la  môme  marne  est  parsemée  de 
bancs  de  roches  et  de  sable  blanc.  Le  contre-courant  suit  une 
direction  opposée  à  celle  du  Gutf-Strtam,  qui  lui  est  contigu, 
c'est-à-dire  qu'il  porte  au  S.  0. 

«  Dans  les  parages  où  il  n'existe  pas  de  récif  entre  le  Gulf- 
Stream  et  le  canal  EhtwkOf  les  sondes  du  contre-courant  varient 
de  36*" ,60  à  4"',57  ;  et,  dans  les  parages  où  le  récif  sépare  le 
Gulf-Stream  dudit  canal,  les  sondes  varient  en  quelques  endroits 
subitement  de  pas  de  fond  à  22  ou  23  mètres  :  on  sait  que  le 
canal  Hn,wke  est  compris  entne  le  récif  de  Floride  et  les  cayes. 

a  Nous  ajouterons  aux  observations  ci-des6us«eUes  d'au  habile 
navigateur  espagnol,  qui  assure  que  les  navires  se  rendant  de  la 
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Havane  on  Europe  avaient,  il  y  a  trente  ans,  l'habitude  de  re- 
trancher trois  degrés  de  leur  longitude  estimée,  à  cause  do  ce 
courant,  dont  Fexistcnce  était  alors  parfaitement  reconnue.  A 
cette  époque,  les  cartes  présentaient  environ  1*  d'erreur,  ce  qui 
réduirait  anjourd'hui  à  i",  h  peu  près,  la  correction  de  ce  navi- 
gateur. 

a  Totis  ces  documents  tendent  à  prouver  qu'il  y  a  un  contre» 
courant  Est,  partant  du  Gulf-Stream  et  passant  au  Nord  des 
Bahamas.  Je  suis  tellement  convaincu  de  ce  fait,  que,  si  jeconi- 
raandùs  un  navire  aKant  de  la  Havane  ou  même  de  la  Nouvelle- 
Orléans  à  la  Jamaïque,  et  que  je  fusse  le  maître  de  suivre  mes 
inspirations,  je  ferais  route  pour  sortir  du  détroit  de  Floride  et 
j'essayerais  d'effectuer  mon  voyage  avec  l'aide  de  ce  contre-cou- 
rant :  ceci,  bien  entendu,  dai.^  le  cas  où  je  ne  trouverais  pas  de 
vents  d'Ouest  sur  les  parallèles  Sud;  car  ces  vents  sont,  d'après 
ce  qui  m'a  été  dit,  plus  fréquents  aujourd'hui  qu'autrefois,  et  je 
sais  qu'il  n'est  pas  rare  du  tout  de  les  rencontrer  sur  la  câte  S.  0. 
de  Cuba.  »         -au-a^  '->^  Ji^:'^:^.>:■:)■ir^it;''■■^\l   f  H)  '.•-'.,>  l-ih 

Il  a  été  obsenré  que,  quand  dfi  eét  placé  de  manière  k  avoir 
le  cap  ¥enrf  (ptnnte  Sud  de  l'entrée  de  la  Cketapeaké)  à  100 
lieues  dam  le  N.  0.,  on  éprouve  un  courant  Sud  de  10  à  13  mil- 
les par  jour,  qui  se  fait  sentir  jusqu'à  ce  que  ledit  cap  reste  à 
S9  OH  90  lieues  dans  l'O.  N.  0.  Là,  ledit  courant  se  dirige  au 
Nw  Ë.  à  raison  de  33  à  34  milles  en  34  heures  et  se  fait  sentir 
jusqu'à  moins  de  30  ou  33  lieues  de  la  terre  ;  puis,  il  porte  au  Sud 
et  à  l'Ouest,  avec  une  vitesse  de  10  à  15  milles  par  jour,  jusqu'à 
moùis  de  13  ou  15  milles  du  continent.  Ce  courant,  qui  n'est 
autre  chose  que  la  continuation  de  celui  du  Labrador,  charrie 
plus  ou  moins  au  S.  0.,  selon  la  configuration  de  la  côte.  , 

D'autres  personnes  ont  observé  aussi  un  courant  S.  0.  «gis^ 
sant  constamment  dans  les  hautes  latitudes,  entre  le  Gulf-Stream 
et  la  c6te,  plus  particulièrement  sur  les  sondes,  avec  une  vsj^ 
dite  d'un  demi-mille  par  heure,  on  plus,  selon  le  vent.     ;     •:     ,>. 

Un  officier  expérimenté  de  la  marine  anglaise,  que  nous  avons 
déjà  cité,  a  dit  :  «  Dans  toutes  les  observations  que  j'ai  faites  du- 
rant cinqannéesde  croisière  sur  la  côte  d'Amérique,  je  n'ai  jamais 
trouvé  ce  courant  Est  au  Sud  du  36°  pai-allèle,  et  je  l'ai  constaté 
une  fois  seulenaent  (celle  ci-dessus  mentionnée)  à  cette  ha.itc  jr  : 
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il  se  fait  plus  généralement  sentir  entre  37°  à  ^iO"  de  latitude,  et 
62"  à  71»  de  longitude.  J'ai  souvent  trouvé,  par  .JO"  et  37"  de 
latitude,  et  par  les  longitudes  désignées,  un  fort  courant  Sud 
et  S.  0.;  c'est  pourquoi  les  bâtiments  allant  d'Europe  en  Amé- 
rique doivent  s'efforcer  de  faire  leur  traversée,  soit  au  Sud  du 
37*  parallèle,  soit  au  Nord  du  40*  ;  c'est-à-dire  que,  quand  ils  sont 
à  la  hauteur  ou  à  l'Ouest  des  bancs  de  Terre-Neuve,  ils  doivent, 
autant  que  possible,  éviter  de  lutter  contre  les  vents  d'Ouest,  en- 
tre les  latitudes  de  37"  et  40».  » 

Sur  les  sondes  qui  longent  les  côtes  de  Géorgie,  de  Caroline, 
de  Virginie,  de  Nevo-Jersey  et  de  New-  York,  le  courant  suit  or- 
dinairement une  direction  parallèle  à  la  terre,  et  subit,  en  géné- 
ral, l'influence  des  vents  :  quand  ceux-ci  dominent  du  Sud  à 
l'Ouest,  ils  occasionnent  un  faible  courant  N.  E.  d'environ  ui; 
nœud  ou  \  nœud;  mais,  quand  ils  sont  du  Nord  à  ^'Est,  cette 
vitesse  atteint,  le  long  de  la  côte,  jusqu'à  deux  nœuds  dans  le 
sens  opposé.  Bien  que  cette  dernière  circonstance  de  courants 
Sud  et  S.  0.  se  présente  rarement,  les  pilotes  remarquent  que 
ces  derniers  sont  toujours  plus  forts  que  ceux  de  N.  e.ide  N.  Ë., 
qui  sont  plus  fréquents.  Les  marées  ont  vraisemblablement  quel- 
que influence  sur  ces  courants,  particulièrement  au  voisinage  des 
grandes  bouées  et  des  ouvertures  de  la  côte  ;  le  flot  vient  du 
N.  E.  Aux  mois  d'avril  et  de  mai,  j'ai  observé,  en  traversant  le 
Gulf-Stream  par  la  latitude  du  cap  Henry,  que,  quand  j'appro- 
chais du  bord  intérieur  de  ce  courant,  la  couleur  de  l'eau  com- 
mençait à  devenir  plus  foncée,  et  que,  de  là  à  l'accore  des  son- 
des, il  régnait  un  fort  courant  venant  de  l'Est.  De  la  teinte  verte 
l'eau  passe  à  la  teinte  vaseuse  quand  on  arrive  sur-les  sondes,  et 
le  courant  se  maintient  toujoiu^  jusqu'à  ce  qu'il  atteigne  le  cercle 
d'action  des  marées.  Ce  courant  de  l'Est  est,  à  n'oa  pas  douter, 
occasionné  par  l'affluence  des  eaux  de  la  Chesapeake,  accrues 
de  la  fonte  des  neiges  à  l'intérieur  du  pays  ;  il  se  fait  sentir  pen- 
dant toute  l'année,  mais  son  effet  est  plus  grand  à  l'époque  indi- 
quée. Un  courant  semblable  doit  probablement  exister  au  large 
de  l'embouchure  de  la  Delaware. 

Autour  de  l'extrémité  orientale  de  Long  Island,  et  de  là  jus- 
qu'à la  partie  semblable  des  bancs  de  Naniucket,  en  travers  du 
banc  Georges  et  jusqu'au  cap  Sable,  règne  un  fort  courant  de 
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marée  :  le  flot  se  dirige  au  Nord  et  à  l'Ouest,  pour  remplir  les 
baies,  les  rivières,  les  ouvertures  de  la  côte;  et  le  jusant  suit  la 
marche  opposée.  Les  marées  qui  traversent  le  banc  Saint-Georges, 
en  portant  dans  la  baie  de  Fundy,  sont  singulièrement  influen- 
cées par  les  vents,  surtout  quand,  après  avoir  soufflé  violemment 
du  S.  ou  du  S.  E.,  ils  sautent  tout  à  coup  à  l'O.  ou  au  N.  0. 
Dans  ces  circonstances  qui  se  présentent  fréquemment,  les  na- 
vires sont  exposés  à  être  entraînés  en  24  heures  de  50  à  60  mil- 
les, ou  plus,  dans  le  S.  E.  Les  vents  de  Sud  et  de  S.  Ë.  deman- 
dent aussi  une  attention  particulière,  parce  qu'avec  eux  les 
courants  portent  violemment  en  dedans. 

Les  courants,  sur  les  côtes  de  la  Nouvelie-Écoue ,  charrient 
parallèlement  à  la  terre,  mais  plus  ordinairement  de  l'Est  à 
l'Ouest  que  de  l'Ouest  à  l'Est,  particulièrement  au  printemps. 
Lors  des  vents  de  Sud,  ils  sont  refoulés  vers  la  côte  par  les  eaux 
qui  remplissent  les  baies  et  ouvertures  du  rivage;  tandis  que, 
lors  des  vents  de  Nord  et  de  N.  0.,  ils  sont  toujours  repoussés 
au  large.  —  Il  règne,  dans  ces  parages,  des  marées  régulières 
le  long  du^vage  :  le  flot  vient  de  TE.  N.  E. 
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I>après  ce  qu'on  peut  conclure  des  observations  contenties 
dans  le  Pilote  côtier,  il  règne,  sur  la  côte  des  États-Unis,  un 
courant  modéré,  immédiatement  contigu  aux  limites  du  Gulf- 
Stream,  et  qui  porte  dans  le  8.  0.,  c'est-à-dire  en  sens  contraire 
dudit  Gulf-Stream ,  parallèlement  à  la  terre  d'Amérique.  Par 
une  association  familière,  on  appelle  ordinairement  ce  courant 
un  eonire-eourant  ;  mais  nous  arriverons  probablement ,  avec 
une  attention  soutenue,  à  nous  convaincre  qu'il  n'a  aucun  droit 
à  ce  nom,  —  Un  contre-courant,  comme  chacun  sait,  est  gé- 
néralement occasionné  par  quelque  obstacle  fixe  qui  s'oppose  k 
la  marche  d'un  courant,  et  son  mouvement  est  rotatoire.  De 
plus,  comme  il  emprunte  ses  eaux  au  courant  principal  d'où  il 
dérive,  il  doit  nécessairement  avoir  la  même  température  que 
lui.  Les  raisons  pour  lesquelles  je  diffère  de  vues  avec  les  pér- 
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sonnes  qui  attribuent  ce  œurant  h  un  retour  du  Ov(f'Str»am, 
sont  les  suivantes  : 

1°  En  pleine  mer,  il  n'a  nulle  part  l'apparence  d'un  coiitro- 
rourant,  et,  quand  il  n'est  pua  contrané  par  des  vmts  violents, 
il  poursuit  son  cours  vers  le  B.  E.,  parallèlement  à  la  direction 
générale  de  la  côte. 

S"  n  n'existe  sur  cette  côto,  au  bord  du  Gvif-Str«am ,  aucun 
obstacle  qui  puisse  s'opposer  à  la  marche  de  l'une  quelconque 
de  ses  parties,  et  donner  lieu  à  dos  contre-courants. 

3"  Si  le  courant  qui  nous  occupe  provenait  du  Gulf-Stream , 
il  aurait  nécessairement  la  même  température  que  lui ,  ainsi 
que  nous  l'avons  admis  plus  haut;  or,  en  quittant  le  bord 
du  Gulf,  on  constate  une  diminution  soudaine  et  remarquable 
(*".  température  qui  n'a  d'égale  qu'au  voiatoage  immédiat  de 
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C'est  en  vain  que  nous  essayerions  d'expliquer  ce  obanf^emenl 
extraordinaire  de  température  par  le  voisinage  de  hauts4bnds 
ou  de  sondes;  car,  sans  parler  du  peu  de  foodement  que  pré- 
sente, en  général,  une  semblable  explication,  ^le  ne  saurait 
avoir  aucune  valeur  si  les  eaux  proviennent  du  Gulf-Slream  lui- 
même.  J'ai  longtemps  été  persuadé  que  le  courant  en  question 
était  tout  simplement  la  continuation  directe  du  courant  poltûre 
ou  courant  de  Ijibrador,  qui  charrie  vers  le  Sud  le  lit  de  glaces 
flottantes  du  détroit  de  Davis,  et  qui,  en  gagnant  les  latitudes 
plus  basses,  est  maintenu  au  voinnage  constant  de  la  côte  d'A- 
mérique, en  vertu  de  la  même  loi  dynamique  qui ,  duis  l'hé» 
misphère  Nord,  incline  \e&  courants  Sud  vers  1  Ouest  ^  par  suite 
de  la  vitesse  de  rotation  croissante  de  la  surface  de  la  terre  en 
sens  opposé.  Le  cas  est  lo  même  dans  les  venta  «Usés  Hes  basses 
latitudes. 

En  réunissant  les  observilk^s  de  pluûeurs  navigateurs,  nous 
nous  croyons  fondé  à  conclure  que,  dans  les  conditions  ordi- 
naires de  temps,  ce  courant  se  dirige  de  la  côte  de  terr '.-Neuve 
vers  le  cap  Haileras,  et  peut-étre  jusque  vers  la  Floride,  Is  re- 
tour qui  s'y  manifeste  quelquefois  après  .doiàQlents  coups  de 
vent,  est  de  courte  durée.  ..;..;..« 

D'après  cette  manière  d'envisager  les  choses,  le  Gulf-Stream, 
dans  son  trajet  de  la  Floride  au  banc  de  Terre-Neuve,  a  une 
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partie  de  son  lit  sur  un  courant  d'eau  plus  froide  qui  charrie  «a 
Hens  contraire,  en  descendant  des  régions  polaires.  Quant  aux 
impulsions  qui  maintiennent  ces  deux  courants  opposés  l'un 
à  l'autre,  comme  elles  sont  aussi  permanentes  et  invariables  que 
le  mouvement  diurne  de  la  terre,  cette  opposition  n'a  rien  qfà 
doive  surprendre  plus  qnc  celle  de  deux  courants  atmosphéri» 
que»;  et  l'on  sait  que  ces  derniers  vont  souvent  à  contre  l'un  de 
l'autre  pendant  longtemps,  et  .ivec  de  grandes  vitesses.       .^  m  ; 

De  ce  que  les  deux  grands  œuranta  d'eau  qui  nous  occupent 
ont  pour  origine,  l'un  les  mers  tropicalss,  l'autre  les  mers  po- 
laires, il  s'ensuit  que  le  thermomètre  sert ,  dans  beaucoup  de 
cas,  à  indiquer  leur  prissence;  en  même  temps  qu'à  l'aide  de  bons 
chroncHnètres,  on  détermine  avec  plus  de  certitude  que  cela  n'a 
encore  été  fait,  leur  position  et  leur  étendue,  particulièrement 
dans  l'intervalle  comftns  entre  les  latitudes  de  Namtwiket  et  de  la 
Floride,  Il  n'est,  dans  cet  ordre  d'observations,  aucun  naviga- 
teur qui  ne  puisse  contril)uer,  en  quelque  chose,  à  enrichir  sou 
art  et  la  science,  attendu  ([u'il.  n'exige,  de  la  part  de  celui  qui  s'y 
livre,  que  de  l'activité  pour  multiplier  les  expériences  et  une  at- 
tention convenable  pour  déterminer  la  position  du  navire.  Il  est 
par  conséquent  à  désirer  que  tout  capitaine  qui  traverse  ces  pa- 
rages tirane,  heure  par  heure,  un  relevé  des  observetioos  qu'il 
fait  sur  lesdits  courants. 

Les  glaces  flottantes  du  bassin  polaire  se  rencontrent  toutes 
dans  la  partie  occidentale  des  océans  Arctique  et  Nord-Atlan- 
tique, quelle  que  soit  d'ailleurs  l'influence  des  grands  vents 
d'Oueat.  Un  collaborateur  du  Nautieal  Magasine  de  Londres 
suppose  qu'une  portion  du  courant  polaire,  après  avoir  porté 
les  glaces  dans  l'Atlantique,  eu  passant  le  long  du  grand  banc, 
perd  sa  force  ou  rejoint  le  courant  de  Floride.  Le  grand  cou- 
rant de  glace  est  sans  doute  î^Btralné  par  sa  marche  dans  le 
milieu  dissolvant  du  Gitif -Slream;  et  c'est  peut-être  aux  dépôts 
qui  sont  la  suite  de  cette  dissolution ,  et  qu'une  longue  série  de 
siècles  a'  ainsi  accumulés  sur  le  fond,  qu'est  due  la  formation  du 
grand  banc.  -^  Quant  à  la  jonction  de  ce  courant  polaire  avec 
le  GuifStrtam,  elle  n'est  probablement  qu'un  passage  des  eaux 
du  preniie?av ^dessus  et  au-dessous  de  celles  du  second;  super- 
position dont  l'ordre  est  déterminé  par  la  différenca  de  tempe- 
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rature  ou  par  la  plus  p;ran(l(t  profondeur  du  courant  polnire.  Les 
niasses  de  glaces,  eiitratnéus  de  la  sorte  dans  le  Sud  par  ce  der- 
nier, se  fondent  rapidement,  et  le  navigateur  se  trouve  ainsi  ilé- 
iivré  de  ces  obstacles  dangereux  qu'il  rencontrerait,  ian»  cela, 
jusque  par  les  basses  latitudes  de  l'Atlantique.  I^s  deux  r^u> 
rantsne  H'uni8f>ont  donc  pas  pour  agir  dans  un  mt^nio  sens;  mais, 
semblables  à  d'autre^  courants,  tant  dans  l'air  que  dans  l'eau, 
ils  poursuivent  cliucun  leur  route  propre  :  le  Gulf-Stream  est 
porté  vers  l'Est  par  suite  de  la  rotation  de  la  terre,  plus  rapide 
dans  les  latitudes  voisines  de  Ttiquatcur  ;  tandis  que  le  courant 
}M>laire  se  répand  vers  l'Ouest  le  long  des  bancs  des  sondes  du 
continent  américain  et  des  profondeurs  voisines  do  rO(^éan , 
par  suite  de  la  môme  rotation,  qui  est  moins  rapide  dans  les 
hautes  latitudes. 

Le  collaborateur  dont  nous  avons  parlé  dans  ce  qui  précède 
suppose  que  la  marche  naturelle  du  courant  polaire  doit  être  du 
détroit  de  Davis  à  la  côte  du  Maroc  (Afrique  septentrionale); 
mais  il  suffit  de  considérer  avec  un  peu  d'attention  l'effet  du 
mouvement  dr  la  terre  sur  ledit  courant,  pour  se  convaincre  qu'il 
doit,  ainsi  qu3  les  glaces  flottantes  nées  à  sa  surface,  se  diriger 
vers  rOuest,  comme  nous  l'avons  dit,  en  dépit  des  forts  vents 
d'Ouest  qui  dominent  dans  ces  latitudes.  Cependant,  des  objets 
légers,  tels  que  des  bouteilles,  abandonnés  à  sa  surface,  dans  le 
but  de  déterminer  sa  marche,  subissent  non-seulement  l'influence 
de  ces  vents,  mais  Unissent,  en  atteignant  le  Gulf-Stream,  par 
l'accompagner  dans  sa  route  vers  l'Kurope,  où  une  branche  de 
ce  dernier  pént^trc  dans  la  mer  du  Nord,  le  long  de  la  côte  de 
Norwége,  pour  se  fondre  définitivement,  selon  toute  probabilité^ 
dans  le  courant  polaire.  La  branche  8.  E.  du  courant  chaud  suit 
une  route  plus  courte  et  plus  directe,  par  la  côte  Nord  d'Afrique, 
jusqu'aux  latitudes  tropicales,  d'où  il  l'ait  retour  dans  le  courant 
de  Floride.  C'est  ce  mode  de  compensation,  aidé  de  diverses 
causes  secondaires,  telles  que  le  courant  Bennel's,  qui  parait 
maintenir  le  grand  système  mécanique  de  la  circulation  do  l'O- 
céan; et  il  est  probable  que,  si  l'influence  de$  vents  cessait  com- 
plètement de  se  faire  sentir  sur  la  mer,  ce  même  système  con- 
serverait toujours  ses  caractères  essentiels,  par  suite  de  l'action 
combinée  de  la  rotation  de  la  terre  et  des  marées.  Les  observa- 
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lions  de  température  faites  sur  les  bancs  et  sur  les  sondes  de 
l'Amérique  septentrionale,  ainsi  que  sur  d'autn;»  peints  placés 
dans  des  positions  analogues,  ont  constaté  que  la  (chaleur  moyenne 
de  la  mer  est  moindre  sur  les  hauts-fonds  que  dans  les  eaux  pro- 
fondes ;  mais  il  parait  difllcile  do  se  rendre  compte  d'un  semblable 
résultat  autrement  que  par  les  raisons  déjà  mentionnées.  Si  cer- 
taines personnes  diffèrent  de  vues  avec  nous  sur  ce  sujet,  il  est 
de  leur  devoir  de  donner  ({uelque  système  raisonnable  pour 
expliquer  la  grande  diminution  de  température  qu'on  ren(;ontre 
dans  les  eaux  qui  baignent  la  côte  atlantique  des  Étals- Unix, 
m  ces  eaux  étaient  un  contre-courant  du  Gulf-Slream,  il  est  pro- 
bable qu'elles  ne  nourriraient  pas  plus  longtemps  ces  myriades 
do  morues  qui  fréquentent  nos  côtes,  et  qui,  on  le  sait,  ne  vivent 
que  dans  les  eaux  les  plus  froides. 

Il  a  été  fait  tieaucoup  d'ex^tériences  sur  la  marche  des  cou- 
rants, à  l'aide  de  bouteilles  contenant  l'indication  de  la  date  et 
des  localités  où  elles  ont  été  al)A;idonnée8.  Ces  procédés  d'expé- 
rimentation ne  sont  pas  snr.d  valeur.  Toutefois,  il  est  évident 
qu'elles  exposent  l'observateur  à  prendre  po^r  direct  un  parcourt 
composé  de  cir<;uits,  et  que  les  mauvais  temps,  joints  à  l'action 
ordinaire  des  vents  dominants,  peuvent  considérablement  modi- 
fier la  marche  d'objets  semblables  sur  la  surface  de  l'Océan.  11 
arrive  aussi  qu'un  simple  courant  superficiel,  transversal  à  celui 
sur  lequel  on  expérimente,  suffit,  comme  nous  l'avons  déjà  fait 
remarquer,  pour  causer  un  changement  important  dans  la  direc- 
tion des  objets  flottants.  Peut-être  obtiendrait-on  des  résultat» 
plus  satisfaisants,  en  suspendant,  à  l'aide  d'une  ligne  de  20  à 
30  brasses,  un  léger  poids  aux  objets  en  question.  Bien  que  la 
durée  de  semblables  pendules  soit  hypothétique,  on  devrait,  si 
on  s'en  servait,  avoir  soin  d'en  faire  mention  sur  le  bulletin  inté- 
rieur et  indiquer  la  longueur  de  la  ligne  qu'on  y  a  employée. 
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L'éditeur  du  Pilote  cilitr  de»  ÊteUi-Vnu  espérait,  en  com- 
mentant cette  noiivelk!  édition,  être  à  mému  de  l'au^mei.er 
de  d(Kwnneiits  plu4  exacts  sur  le  (iulf-Stream  ;  mais  <-et  ««ixMr 
a  été  d<X'u.  liien  que  quelqueH  coirectimm  «t  additions  aient 
eu  lieu  dans  ce  qui  précède,  le  besoin  d'un  travail  généi-alet 
com(iiet  sur  cette  mati^;re  n'en  reste  pas  moins  pressant  qu'au- 
paravant. 

Une  série  d'observations  avait,  dans  ce  but,  été  commencée 
par  les  soins  du  prt)frss<>ur  Hache,  du  comit<^  hydrographique 
des  ÉtatihIJuiê,  et  le  lieut4>nant  C.  M.  Davù ,  de  la  marine 
américaine,  c  traversé,  en  1845,  à  liord  du  brick  Washington, 
la  poiiion  de  courant  située  droit  dans  le  8.  E.  de  NaïUucket. 
Lee  travaux  de  cet  officier  ne  conunenc»!rent  que  dans  une  saison 
avancé<i ,  et  le  lieutenant  G.  M.  Boche ,  qui  prit  le  conuiiande- 
ment  du  navire  l'année  suivante,  traça,  dans  le  B.  K.  de  Sandy 
Hook,  trois  sections  qi:i  s'étendaient  jusqu'au  cap  Haitêta». 
Malheureusement,  il  fut,  en  revenant  &  la  Chesapeaàe,  assailli 
parle  violent  coup  de  vent  de  1846,  et  pendant  qu'il  faisait  dfea 
efforts  pour  sauver  son  navire  et  son  équipage,  il  fut  enlevé  par 
une  lame  avec  dix  de  ses  liommes.  La  plus  grande  partie  de  ses 
ohaervations  se  trouva  ainsi  perdue,  par  suite  de  la  disparition 
de  la  cabine  du  pont,  qui  fut  balayée  par  la  mer.  ,t  ) 

Quelques  faits  généraux  ont  seuls  survécu  à  ce  désastn»  :     ' 

1<>  La  température  des  eaux  dujRulf-Stmam,  au  Sud  du  cap 
Ualterat,  est  à  peu  près  la  même  que  celle  des  eiuix  par  les 
sondes.  Dans  les  mois  de  juillet  et  d'août  1H45,  la  température 
de  l'eau  était  de  82°  à  81°,  entre  le  Mimiisipi  et  le  cap  Uatteras, 
dans  le  lit  du  Gvlf-Stream  comme  en  dehors,  même  jusqu'à  tou- 
cher l'embouchure  des  rivières  qui  se  jettent  dans  l'Atlantique. 
Ce  dernier  fait  est  confirmé  par  des  journaux  recueillis  pour 
l'éditeur. 

2°  La  température  du  GulJ-Stream,  au  Sud  du  cap  Botteras, 
jusqu'à  Savannah,  est,  en  hiver,  de  72°  à  75»  ;  celle  des  sondes, 
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dans  l<>s  m^mcs  limites  et  h  la  m^me  épo<|ue,  vnrie  do  r>9"  ti  08°, 
tHudlsque,  dans  le  Nord  de  ce  ('>ip,  elle  se  tient  entre  <IR"  et  Ui*  ; 
elle  08t  donc  plus  élevée  do  5"  à  11*  dans  le  Sud  que  dans  le  Nord 
Ac  natterai.      MH.V    .<>;- 

3*  La  direction  générale  du  Oulf-Strêatn,  depuis  la  caye  liit- 
catjpo  jusqu'au  pprallMe  de  .31»  MY,  »'8t  le  Nord,  et  sa  vitcss»'  do 
.1  nntuds  à  .')  nu>uds  J.  Là,  il  incline  au  N.  N.  K.,  et  rallie  le  N.  K. 
h  mesura  qu'il  avance  dans  le  Nord.  Hur  le  Itord  occidental  du 
courant,  l'herbe  {gulf  weed)  est  mélangée  de  joncs  «le  rivière  ; 
sur  le  liord  oiiental,  elle  est,  ai>  -ntraire,  aussi  pure  de  mélange 
qu'au  moment  où  elle  se  détache  des  roches.  D'après  une  notice 
insérée  au  Nauticnl  Magazine,  une  partie  de  celte  herbe  croit 
sur  les  l'êtes  des  lies  Androx. 

A'  Le  bord  occidental  du  courant,  depuis  la  «"aye  BUcayno 
jusqu'au  parallèle  de  IH"  10',  se  trouve  généralement  sur  le  mé- 
ridien de  M^o  30';  le  Imrd  oriental  passe  lo  banc  Little.  Hahama, 
par  Ht"  20'  environ,  et  une  fois  arrivé  par  3()<>  ;<(>'  de  latitude,  il 
incline  davantage  h  l'K.  — Ce  qui  précède  s'applique  aux  circons- 
tances de  temps  modéré.  Par  le  grands  vents  du  N.  E.  au  S.  E., 
le  courant  est  entraîné  jusqu'auprès  des  bancs  voisins  des  caps 
de  la  Caroline  du  Nord;  pur  ceux  du  N.  O.  h  l'O.,  il  est,  au  con- 
traire; entraîné  loin  de  terre,  et  on  ne  peut  lui  assigner  aucune 
limite  en  dedaiis  de  30  milles.  Dans  ce  dernier  cas,  l'eau  chaude 
du  Gul/Slream  est  tellement  déplacée,  que  parfois  on  n'y  ren- 
contre pas  de  courant,  tandis  qu'il  en  régne  dans  l'eau  froide. 

50  Dans  les  temps  modérés,  les  bords  du  Gut/Stream  sont 
indiqués  par  des  clapotis,  dans  les  basses  latitudes,  et  dans  les 
hautes  latitudes,  avec  les  vents  de  Nord  de  l'hiver,  par  des  va- 
peurs suspendues  à  la  surface  de  l'eau. 
'    6*  Quant  à  l'endroit  précis  où  commence  le  courant,  on  ne  le 
connaît  pas.  On  a  vu  précédemment,  à  l'article  géuéral  Courants, 
que  le  courant  porte  à  l'O.  N.  0.  et  au  N.  0.  sur  le  banc  d 
Campéehe,  et  au  S.  S.  E.,  à  petite  distance,  dans  l'Ouest  de 
Tortugas;  mais,  nous  le  répétons,  l'endroit  où  il  prend  naissance 
est  encore  à  déterminer. 
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PagM. 
Andrew  (Port  et  détroit  S.) , 

fi^nrffifi 

332 

Abaco  aie),  Bahama. . .  341  et  suiv. 

Anguila  ou  Salt-Key  (Banc) , 

AbboU (Roche),  près  Salem..     126 

Bahama8.352,360ù 

365 

Abgecum  (Havre),  New-Jersey.    a«4 

Ann  (Cap),  Massachussets.  1 09  à 

139 

Achafalaya  {Rivière  et  baie) , 

Annapolis  (  Port  ),  Nouvelle- 

Mississipi 421 

Ecosse.  ISetf 

lUlV. 

Actéon  (Banc)NouvelIe'Écos8e. 

—        (Ville),  rivièreChe- 

14,     15 

*■           sapeake.  291, 

292 

Adam's  Falls  (Récif),  près  New- 

AnnisSquam  (Port),  Massa- 

Haven, Connecticut.    240 

chussets,  116, 

117 

Agamenticu8(Moiit»gne),  lOletsuiv. 

Apalache  (Rivière),  golfe  du 

Alden  (Roche),  Maine.. . .  96  et  suiv. 

Mexique 390, 

391 

Alderton  (Pointe),  près  Boston. 

Apalachicola  (Baie),  golfe  du 

132  et  suiv. 

Mexique.  395, 

390 

Along  Shore  (Passe),  port  de 

Apponegansett  (Rivière),  baie 

New-York.  249  et  suiv. 

Buzzard.  ... 

»!* 

Amazun  ou  Goat  (Ile),  New- 

Aqua  Vitœ  (Roches),  près  Sa- 

fe 

Hampchire 107 

lem  

i26 

imnli»  fllfl^  fipnniie 333 

Archer  (Roche),  près  Salem. . . 

130 

Anelote  (Caye),  golfe  duMexi- 

Ash  (Ile  et  pointe),  baie  Penob- 

'*-'i,-.  ''■ 

nna                                         301 

«cot 66,75, 

86 

Anastasia  (Ile),  Floride.  335,    373 

Assateague  (lie),  Maryland. 

Andersen  (Récif),  iles  Sboal, 

261, 

27S 

Massachussets.  1 09,    110 

Augustine  (Port  S.),  Floride. 

Andrew   (Pointe),  Massachus- 

334  à 

337 

4„.    sets 119 

Avery  (Roche),  Massachussets, 

—      (  Port  S.  ) ,  baip  de 

118, 

120 

Fundy. ...  26,  26,     48 1 
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462  INDEX 

B 

Babson  (Pointe),  Massachus- 

aets. ..  .•<»<^.a .  < . . 

Back  River  (  PoinM  ) ,  Chesa- 

peake 

Badger  (Récif)t  Massachussets. 

111, 

Bagadflce  (Pointe),  tarefenob- 

8C0t 

Bagshot    (Roche),  Nouvelle- 
Ecosse 

Bahamas  (Bancs,  lies,  canaux). 
339  à 
Bahia  Honda  (Banc),  Floride. 
-  (Cayc)      - 

Baker(ne),Maine 49  à 

—        Massachussets,  1 1 9  à 
Bald  Hill  (Mont) ,  rivière  Pe- 

nobscot 

Baltimore  (Port  et  rivière),  Che- 
sapeake.  284, 292, 

Ban  (Ile),  baie  Machias 

Bang  (lie),  Maine 97  à 

Bangor  (Port),  rivière  Penob- 

scot 

Banquereatt  (Banc),  Nouvelle- 
Ecosse  

Bantan  (Roche),   Nouvelle- 
Ecosse  

Bantam  (Récif),  Maine —  65, 

Barge  (Danger),  Maine —  02, 

Barnegat(Port),  prèsNew-York. 

246  à 

Barnelt  (Havre),  Bahamas  — 
Barney  (Maison),  Delaware  . . 
Barnstable  (Baie),  MassadMis- 

sets 149à 

Barrataria  (Baie),  Mississipi.  •  • 
Barrel  (Koché),  près  Boston. 
134  à 
Barrington  (Baie),  Nouvelle- 
Ecosse 

Barrit  (Pointe),  baie  Penobscot. 


ALPHABÉTIQUE 


l'anet. 
I» 
281 
114 

65 

16 

357 
371 
385 
62 
138 

08 

293 
SI 
99 

65 

10 

3 
SI 


262 
35» 
S7t 

152 

419 

136 

15 
71 


Barstow  (Roche),  baie  Buzzard.  203 
Bartiett  (RéciC,  près  l'ile  Fis- 
cher   2;i 

Inket  (Ile),  Maàne. 94 

Bass  (Rivière),  cap  Ck)d.  169  et  suiv. 

—  Rip  (Banc) 174  et  suiv. 

—  (Havre),  Maine. .  ot,  84,  80 

—  Il6l6  (£aux),  port  d»  Clia- 

tham 159 

Bay  Rock  (Danger),  baie  Well- 

fleet 150 

Beach  Point  (  Plage  ) ,  Ply 

moulh.  143  à  146 
Beal  (Maison   de  M.),  canal 

Moose  àBeck 53 

Bwl8(Ile),  baie  Machias SI 

Bnr  (lie),  Main* SS  à  61 

w.     _       ^ 93à  94 

Bears  (Capitaine) 170 

Beaver  (H«vr«) ,  baie  luody. 

35,  20,  32,  44 
Bedford  (Mcif),   près   FUe 

Plumb 227,  232 

Belfast  (Port),  Penobscot.  «7, 

72,  76 

Belle  De  (Baie),  Mississipi ....  419 

Bemini  (Cayes) ,  Bahamas 359 

Ben's  Poi««  (Cap),  détroit  de 

l'ile  Long 238 

Berry  (Iles),  Bahamas. ..  34«,  349 

Betson  (Récif) ,  Nouv.-Ëcosse . .  18 

Beverly,  près  Salem.  .. .  128,  trt 

Billingsgate(Ile),oapCod.l48à  I5i> 

Billy  (Ilot) ,  NouTeUe-Écoaie. .  t9 

Bireh  Head  (Havre) ,  Maine ...  S7 

Bird  (lie),  baie  Buszard.  200,  201 
Biscayno  (Caye),  Floride,  339, 

373  «t  Bovr. 
Bishop  and  Clerks  (Danger) , 

capCai.  16  et  SUIT» 
Bishop's  Head  (Cap),  Ile  Grand- 

Manan 27 

Black  (Roche),  Noov.-Ëcosse.  18 
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170 


44 


238 


.  34«,  349 

osse..  18 

.  126,  m 

1.1 48  à  150 

ine. . .  S7 

,,  200,  201 
«,  33V, 
373  «1  soir. 
mger) , 
I.  16  ^  SUIT. 
Grand- 

, 27 

Ëeo8se.  18 


PigM. 

Black  (Rooh«),  près  la  pointe 

ManhiU 83 

—  (Roches),  Massachuaseto. 

lllà    115 

—  od  Satan  (Rociw)»Maaaa- 

chusseto.  123, 126,     139 

—  (Roche),  près  l'Ue  Cam- 
-ipo-Bello, Maine..  45,      47 

—  (Roche),  près    du  cap 

Qaoddr,  MaiM 46 

—  (Roche),  près  l'ileNash.      55 

—  Land,capCod...  148,     150 

—  Fish  (Criqua),  cap  Cod .     167 
~    (Roche  et  port),  détroit 

de  l'ile  Long.  318, 

.a^i-i^-rii^,)^-  \          232,  341 

~    (Roche),  Connecticut..  210 

—  (Chenal),  Oekwara. ...  370 

Bliss  (Ile),  baie  d»  Fundy 35 

BloGh  (Ile),  Rhode-bland.  183 

etsuiv.,  203,  204,233, 

234,     344 

Blonde  (Roche),  Nouv.-Ëoosse.      12 

Blue  Hill  (Baie),  Maine» ...  62,      85 

—      (Montagne),  Maine..      85 

Blae  Rock  (Danger),  baie  Well- 

fleet 150 

Munt  (L'auteur),  tout  l'ouvrage. 
Boca  Grande  (Passe),  Floride.    375 
.„,  .s»lHBfe;  (Baie),  golfe  du 

V      Mexique 393 

Bodkin  (Pointe),   près  Balti. 

more. 394 

Bombay-Hook  (Barre),  Dela- 


463 

l'agM. 


waMt  269  a 
Bounetta  (Anse),  Nouvelle- 
Ecosse 1, 

Bon  Portage  (Ile),  Nouvelle- J 


Boon  (Ile),  Maine,  loo,  lOl , 

102, 

Boothhy  (Pointe) ,  Maine. — 
Borgne  (Lao),,  Miesissipî^^jiut»  «  ^ti^  ^^^ 


Boston  (Port),  Massaehussels, 

139  à  148 
Bowbear  (Havre  et  Ile),  Maine. 

56,  57 

Bowditch  (Récif),  Mossachus*  ^,^^i 

sete....  123,136,  139 

'  Brace  (Anse),  Massachusseta. . .  1 20 

Bradford  (Anse),  Grand-Manan .  27 

—  (Ile),  Maine 83,  84 

Bragdor  (Château),  Penobscot.  68 

Brandt  (Pointe),       id.        •'  >4a 

—  —       171  etsuiv. 

Branford  (Récit),  détroit  de  ^,4; 

l'Ile  Long f 

Brandy wine  (Banc),  Delavsre. 

266, 

Brazil  (Roche)^  Neuv.-Écosse. 

Breton  (lie  au),  Mississipi 

iBrewer  (Village),  Penobscot.  . 
Brewster  (lie),  près  Boston^, 
130  à 

—  (Village),  Massaehus- 
sels   149  & 

Bridgeport  (Havre),  lie  Long. . 

Brier  (Ile),  Nouvelle-Ëcosse.  12, 

16,  .17,  19,  27,29,  32, 

Brigadier  (Ile),  Penobscot.  87, 

Brimbles  (Roches),  près  Salem. 
126  à 

Brimstone  (lie),  Maine 63 

Bristol  (Rivière),  Maine 78 

—  (Port),  près  Newport...  309 
273   Broad  Cove (Roche),  Maine.  96,  76 

Broad  Sound  (pétroit),  Maine. 

90, 91.  95 
w-         (Passe),  près  Bos- 
ton  133  à  136 

Brothers  (Cayes),  Bahama. ...  358 

BrownCow  (Roche),  Maine.  93,  95 

—  (Cap),  lies  Fox. ...  68,  69 

—  (Ue),  Massacbuasets ,,.,., 


268 

3 

40» 

138 

152 
238 

34 

76 

129 


14 

110 
106 


«m 


tÛ 
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14.1,  145, 

Brushy  (Vallée),  cap  Cod.  156, 

Bucksport  (Passe),  Penobscot. 

07, 

Buck's  (Récif),  Penobscot 

—  (Havre),  Maine.  84,  85, 
Bnll  Head  (Cap),  Penobscot. 

Bnll  (Havre),  village  du  cap 
Roman 

Bull  (lie),  village  du  cap  Ro* 
man 

Bulwark  (Récif),  Maine 

Bunker  (RéciO,  près  l'Ile  Sut- 
tou 59  à 

Bunting  ou  Bant  n  (  Récif) , 
M.iine.a5,  82, 

Burnt(Ile),  Maine 82,  88, 

Bush  (Caye),  Tortugas,  Floride. 

Butford  (Ue),  Maine 

Butler  (Basse),  baie  Buszard. . 

Butler'sHole  (Passe),  Chatam. 

Buzzard  (Baie) 187  à 

Calcasu  (Rivièce),  goUe  du 

Mexique 

Calf  (Iles),  Maine 

Camden  (Port),  Maine. . .  05  à 

Campo-Bello(lle),  baie  Fundy. 

25,  43  à 

Canso  (Cap),  Nouvelle-Ecosse. 

Cap  (Banc),  Maryland 

Cape  Sable  (Ile),   Nouvelle- 

Êcusse 1, 

—    Ledge  (Récif),  Nouvelle- 
Ecosse 

Captain  (lies),  détroit  de  l'ile 
Long 218, 

—  (  Montagne  ) ,  Massa- 

chuBsets 

Carriage  (Havre),  baie  Fundy. 


PagM. 
140 
157 

68 
68 
80 

73 

319 

318 
96 

01 

88 

89 
367 

79 
194 
159 
197 


423 
61 
67 

48 

10 

374 


219 

145 

24 


47 

3« 
126 
206 
136 

77 


taff», 

Caroline  du  Sud  (Observation 

sur  la)....     32  j 
Cary  (Poulets  de  la  Mère),  Nou- 
velle-Ecosse       13 

Carysford  (Récif),  Floride .  376,    377 
Casco  (  lie  ) ,   baie  Possama- 

quoddy 45, 

Cashe  (Bancs),  au.  laije  du 

Maine 35, 

Castle  HiU  (Montagne),  Salem . 

—  —  (Roches),  Newport. 

—  (Roches),  Boston. .  134, 
Castiue  (Port),  baie  de  l'Ile  au 

Haut 64à 

Cat  (Caycs),  Bakama 359 

Cat  (U«  et  anse),  Mossachussets. 

124  à    130 

Cat  (Ile),  Mississipi 406,     '<09 

Catharine  (  Rivière  Sainte-  ), 

Géorgie 329 

Cauldwell  (Ue),  Maine. ...  78,      79 

Cayo  (Ile),  Mississipi 419 

Cedar  (Pointe),  rivière  Pa- 
tttxent 289, 

—  (Gayes),  golfe  du  Mexi- 

que  

—  (Ile),   détroit  de  l'ile 

Long---- 

-^    (Récif  et  lie),  lies Shoal. 

109, 

—  (Pointe),  Massachussets. 

141, 

Centre  HiU  (  Pointe  ),  Massa- 
chussets     151 

Centurion  (Roche),  Boston. 

133,  1.14, 

Cerberus  (Banc),  pointe  Mon- 

tock 

Chance  (Havre),  baie  Fundy. . 
Chandelier  (Iles) ,  Mississipi.  ^ 

408,  409,  412 
Chandier  (Rivière),  Maine .  52,  63 
Channel  (Roche),  baie  Ile  au    :p^» 


303 


39 1 


23» 


111 


143 


138 

225 
24 
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ïlion 

)....  3ÎJ 
Nou- 
....  13 
.376,  377 
lama- 
..45,  47 
je  du 

. .  35,  36 
alem.  136 
rport.  206 
.  134,  130 
lie  au 
.  04à      77 

359 

U8set8. 

124  à  130 
.  406,  '09 
inte-  ), 

329 

...78,      79 

419 

!re  Pa- 

..  289,    302 

1  Mexi- 

,   391 

de  nie 

i39 

gShoal. 
J09,    111 


141,     142 
,  Massa- 
is     iàl 

Boston. 
33,  134,    138 
ite  MoD- 

225 

Fundy..      24 
ississipi.  * 
i08,  409,    4H 
aine.  52,      53 
leJle  au 
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46S 


86 


320 
42 

277 

393 
139 

165 

344 

28 


34 


375 


150 


Haut 64, 

Charleaton  (Port).  Caroline. 

318 

Charles  Wilkes  (Lieutenant). . 

—    (Cap),  Chesapeake. 

276, 

CharlotteouS.'iint-Carlo8(Baie), 

golfe  du  Mexique.  391, 

Chntham  (Port),Ma88aciin88et8. 

w-      (Port  et  Pointe),  Mas- 

:?;.     ,:       sachussets..  152  à 

Cheeric  (Détroit),  lie  Abaco. . . 

Cheney  (Ite),  Grand  Manan . . . 

Chesapeake  (Baie  et  Rivière). 

286  «t  suiv. 
Chignecto  (Baie),   Nouvellc- 

Écossc 17, 

Chincoteague  (lies  et  Bancs), 

Maryland.  261, 

Chipman  (Moulin),  baie  Well- 

fleet 

Christian  (Passe),  côte  du  Mis- 

sissipi 407 

Clark  (Banc),  au  large  du 

Maine 43 

Clark  (Pointe),  baie  Buzzard. 

191  et  SUIT. 
Clauson  (Pointe),  détroit  de 

nie  Long 220 

Clay  Pounds  (Collines),  cap 

Cod....  147, 

lerk  (Haut-fond) ,  Grand  Ma^ 

,;         nan 29, 

•—    (Ile),  Massachussets 

Cockewit  (  Havre  ) ,  Nouvclle- 

Éooase 

Cock8pur(ne),prè8  Savannah. 

Cod  (Cap);  Massachussets — 

35  à 

Cod  (Roche),  Maine 95 

Cod  (Roche) ,  Portsmouth 1 07 

Cohansey  (Phare),  New-Jersey.    270 
Cohiisset  (Roches),  Sud  de  Bos- 

LKS   AWTILI.KS.  —  II. 


155 

30 
144 

14 
328 

62 


Psgea 

ton 132  à  142 

Cohoon's  HoUow  (Vallée),  cap 

Cod 157 

Cole's  Care   (Brisant),  Port- 
Royal 323 

Colesworlhy  (Cnpila.'ne) 1 80 

Colombia  (Récif),  près  Mount 

Désert 58 

Conanicut  (Ile) 202,205,  213 

Concord  (Pointe),  Chesapeake.  297 
Coney    (Ho),    Massachussets. 

125,  126,  130 
Constable  (Récif),  Grand  Ma- 
nan   29 

Constitution   (  Fort  ) ,  Ports- 
mouth   107 

Cow  ou  Vacas  (Cayes),  Floride. 

371,  381,  385 

Cove  (Pointe)  ,Che8apcake.  290,  291 

—  (Récif),  port  du  cap  Arm .  122 

Cowyard  (de  Plymouth) 145 

Coxe  (Cap),  Maine 89,  90 

Crab  Ledge (Récif),  Massachus- 


163 
69 
62 


Crabtree  (Pointe),  lies  Fox .... 
Cranberry  (lies),  Maine..  50 à 
Crawley  (Haut-fond),  Grand 

Manan 29,      3o 

Croix  (Rivière  Sainie-),  Passa- 

maquoddy. .  25,  43,  47 
Crosby,  rivière  Penobscot. ...  68 
Cross  (Ile),  Nouvelle-Ccosse.  .        3 

—  (Ile),  baie  Machias..  ..|  ^  SI 

—  (Rivière),     id.       ..'Ji'''Si 

—  Rip  (Banc),  près  Nan- 

tucket....  165  et  suiv. 

—  (Banc),  Delaware..  266,    209 

Crotch  (Ile),  Maine i  oo 

Crow  (Banc),  Delaware 266 

—  (Ile),  Ile  Long 258 

Cuba  (He) 350 

Cuckolds  (Iles),  Maine 83 

Cullcr'a  Ledge  (Danger),  Sud 
30 


'■•' 
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■. ,  I  Pi»". 

daotpCod.  170 
Cumbwland  (Ile),  Géorgie. ...  a>3 
Gtttterhunk  (Ile),  détroit  Vi- 

neyaid 171  «tsuir. 


A 


81 


Damariwotta  (Rivière),  Maine. 
Damariscove  (lies),  Maine.  7<, 
81, 
Danceberry  (Récii),  Maine. . . . 
Darli  (Ànae),  Grand  Manan . . . 
Darien  ou  Doboy  (Détroit), 
Géorgie. .  330, 
Davis  (Ueatenant)..  142,  tSo, 
Davis  Ne<^  (Pointa),  Massa- 

cbuaaets 117 

Dauphin  (Ile),  Mississipi 405 

Daoker  (Raz),  Maine 

Deep  (Anse),  ilesFax 

Daer  (Ile),  Passamaquoddy. 
43  à 

—  (Ile),  Boston ...  1 3S,  136, 

—  (Ile),  Maine. C3, 

Delaware  (Rivière) 901  et  soiv 

Delesdernier  (Pointe),  Passama- 

qaoddy 46, 

Delute  (Havre),  Maine. ...  47, 
Dennis  (Port),  Sud  dn  cap  Ood. 

Derby  (Capitaine) 

Desbarres  Monsieur) .  3, 1 4 ,  i  â, 
Devil  (ù^»  Paasamaqooddy. 

Devil  (De),  Chesapeake 

Devil's  LÙnb  (liot) ,  Nonvelle- 

Ecosse 

Devil's  Back  (RéoiO,  Boston. 

134  à 

Devil's  Bridge  (Bane),  près  Vi- 

neyard.  187, 

Diamond  (Rocker),  Grand  Ma» 

uan k  38, 

D.ce  (Cap),  Penobacot.  .64,  71, 


88 
103 

V 

331 
139 


93 

70 

48 

138 
65 


46 

48 

169 

4 

19 

48 
297 

18 

136 

189 


Pigra. 

Dicks  (Basses),  Plymovth  .144,    146 
Dipper  (Havre  Litlle),  Nouvelle- 
Ecosse  24 

—  (I]avi«Great),Nouvellfr> 

ficosse 34 

Dog  Bar  (Récif),  Massachussets. 

Iti,  131 

Dodge  (Récif)*  Massachussets. .  118 
Dog  Fish  (Barre),  Sud  dn  cap 

Cod leg  etsuiv. 

—  (Ile),  Floride 389,  395 

-~  (Ile),  Mississipi 406,  409 

Double  Headed  Shot  (Cayea  et 

Bane),  Bahama. .  303  et  saiv. 
Draehn  (Pointe),  Penobscot. 

«7,     «8 
Dragon    (  Banc  ) ,    Nouvelle- 
Ecosse 15 

Dmnkard  (Récif),  Maine  .  92,      9S 
Dry  Salvages  (Iles),  Massa* 
ohuBsets.  109, 

113,  116,     tW 
—•  Bar  (Roches),  Massachus- 
sets      118 

Dock  (lie),  groupe  Shoal .  t08,    1 1 1 

—  (Ika),  Maine 61 

Dnok  (Ues),  Grand  Manan.  28, 

29,  80 

Duektrap,  baie  Penobacot. ...  rJ 
Du ni plia  (Roches),  près  l'ile 

Fisher 310 

Dumphy  (Roches),  baie  Bus-  ^'('  > 

zard 191,  196 

—      (Iles),  près  leslIesFox.  69 
DungencsB  (Maison),  prèsTlle 

Cumberland,  Géorgie.  333 
Dttch  (Ile),  près  llle  Conani> 

eut 308 

—  (Cayc),  Floride 385 

—  (Ues),  Maine.. 69 

Dyer  (Havre) ,  Maine 56,  57 

Dyor's  UoUow  (Vallée),  cap 

H^VtïJufc     Cod 166 
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144,     14S 

,.       24 

rell«- 

34 
Mets. 
l>i,    IM 
MU..      118 

n  cap 
l«g  et  suiv. 
389,  395 
40S,  409 
lyeset  >' 
3«3  et  mit. 
bscot. 

«7,     «8 
ivelle- 

..      n 
e  .  92,      9& 
Masu- 
B.  109, 
3,  II»,     120 
lachus- 

118 

«).f08,    111 

61 

lan.  28, 

29,      SO 

»t r.7 

•èfl  l'tle 

210 

ie  Bux> 

..  191,  196 

IlesFox.  69 
très  l'Ile 

iéorgie.  332 
Conani- 

30« 

« •  385 

«9 

...   56,  57 

►),  cap 


■  fi        .'X!;..'!,' ;•. 

Eagk  (Ile),  Ifaioe.  «3, 64,  92,  96 

—  (Ile),  prèaSalem.  la4  h  190 

Eavport,  Passamaquoddy 47 

East  (Rivièuce),  penobscot 76 

—  (Havre),  cap  Cod. . .  163,  154 

—  Chop  (Pointe),  Vineyard. 

108  et  8uiv.,  193 

—  (Roche»),  Jle  Fiaher ilo 

—  (Riviàte),  prètNeW'York. 

253,  257 

—  (Banc),  New-Yurk ato 

Eutern  (Pointe),  Masiaohus- 

seta....  Il9àl29,  139 

Eastcrn  (Récif),  Ile  Cap  Sable.  1 

—  Egg  (Roche),  Maine 79 

—  Sister   (Récif),  New- 

Hampshire.  107 
Easthavi  (Village),  Maaàacbus- 

8eta.l49,  150,  l»5,  159 
Baton'8  Neck  (Cap),  lie  Long. 

915,  218 

Ebenicook  (Port),  Maine 91 

Eddisto  (Kavre),  prèsCbarlea- 

ton 321 

Eddy  (Anae),  Nouvelle-Ëcofte.  19 

Edi^  (Ville),  Mouut  Désert. ...  59 
Edgartown  (Port),  lie  Vineyard. 

174  et  fiuiv. 

Edgemavoggan  (Canal),  Maine.  86 

Eel  (Rivière),  Plymovth. . ... .  143 

—  Grass  (Banc),  ile  Fit^er 212 

Egg  (Ile),  cap  Cod 167 

—  (Ile),  JPda^Me 369 

—  (Havre),  NeW'Jerwy.....  9ii7 

—  (Roobe),  près  le  havre 

Bowbèar ,..,..  Bfi 

Elisba  Mayo  (Monsieur), .....  1 59 
Elizabeth   (lies),  détroit  Vi' 

neyard...  188  et  suiv. 
-r-      (Gap)[,JJ^e..   90* 
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Ellingwood  (Roche),  Maine.. . 

83,  89, 

Elly  (Roches),  près  l'ile  Fisher. 

210,     211 

Espiritu-Saiito  (Baie\,  golfe  da  '■( 

Mexique....  891 
^lecution  (Roches),  détroit  do 

l'ile  Long 314 

Express  (le  Brick) 9 

.      .  g   'Hivlti        ■•il 

Fairweather  (Ile),  Ile  Long.>vl  )i->'t 
241,    242 
Palkner  (Ile),  Ile  Long. .  .914,    Sie 
Falmouth  (Port),  cap  Cod.  167        i 

et  suiv. 
False  (Cap),  près  Chesapeak».    a9r 
False  Hook    (Banc),   New- 
York 349 

Faun  Bar,  près  Boston 137 

Favorite   (Anse),    Nouvelle- 

Ëcotae 1,       a 

Fenwick  (Ile),  Maryland B70 

Fear  (Cap),  Caroline 81 2  à    3J  5 

Fer  (Pointeau),  Itissiasipi.  420, 

432 

Fidier  (Récif),  lies  Fox «9 

Fippames  (Banc),  largo  du 

Maine 36 

Fire  (Ile),  ile  Long 244,    357 

Fisher  (Ue),  Conneotiout. .  309, 

313,  330 
Fishing(Béeif),  Maine. . .  105,  loo. 
Fithing  Bip  (Banc),  près  Nan- 

tucket.  .164  et  suiv. 
Five  Fathoms  (Banc),  près  De. 

laware..  .262,    205 
Five  Fathoms  (Banc),  près  le 

cap  Fear. .     314 

Fiat  Bny  ou  Vis^rinRum 33 

Fiat  Ncck  (Pointe),  Ue  Long.    2}8 

Flying  (Pointe),  Maine 1 06 

50. 
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FlymisKnoU  (Danger),  New 

York 351 

Flogger  (Banc),  Delaware.. 

26»,  270 

Florida  (Cap). . .  373,  376,  382,  384 
Floride  (Côtei  S.  et  E.)-  3ne  à 

371,  À  373,  à  376 
Floride  (Détroits  de  la).  337, 

36»,  370 

Fog  (Pointe),  Potomac 287 

Folly  (Ile),  Maine los 

—  Cove  (Pointe),  Maine 117 

Fort  Pond  (Baie),  pointe  Mon- 

tock 327 

Foster  (Pointe),  Maine 81 

Fourchn  (Cap),  Nouv.-ËcoHse, 

16à  19 
Fourteen  Feet(Banc),  Dela- 
ware   366 

Fo  'ey  (Roches),  Mississipi..  415 

Fox  (Iles),  Maine 63  à  70 

—  (Pointe),  Maine 106 

Frankfort  (Village),  Penobscot.  67 

Frank  (Ile),  Missisaipi 415 

Franklin  Çlle),  Maine 77  à  81 

Fresh  Brook  HoUow  (Vallée), 

cap  Cod.  158 
Freshwater  (Crique),  Massa- 

chussets..  .131,  133 

Friar  (Pointe),  ile  Long 222 

Frisby  (Banc), pointe Montock.  223 

Fross  (Banc),  Paasamaquoddy.  47 
Fandy(Banc).  Nouvelle-Ecosse. 
11,  12,14, 

.  l'iJi'.JJ  ii'l  ■  AftÊ ■'!■■' 

Gale  (Récif)»  près  Salem.  125, 

128,  139 
Galeon  (Danger),  Babamns  —  353 
Gammon  (Pointe),  cap  Cod. 

H  i  ,  ,...       ,..  .«;:vii.  t    169  et  suiv. 


Hgtt, 

Ganges  (Bnz),  Maine 56 

Gangway  (Récif),  Maine od 

—  (Roches),  Ile  Long. .  330 
Gannet  (Roche), cap  Sable.  12, 

15,      16 

—  (Roche),  Grand  Manan. 

3»,  30,      31 
Gardner  (Ile),  Ile  Long.  233  ù 

328, 235,     238 

Gay  (Anse),  Maine 83 

Gay  Hrad  (Cap),  Ile  Vineyard . 

108  et  suiv. 
Gay  (Ile),  rivière  Georges, 

Maine 78 

Général  (Morne),  Géorgie 333 

(ïeorges  (Bancs  et  Hauts-fonds). 
36  à 

—  (Iles),  Maine.  65,  66, 

83,  87, 

—  (Rivièrn),  Maine.  77à 

—  (Mouillage  des  Iles) , 

Maine 87 

—  (Ile  et  Roches),  Boston . 

'*'»*■'    133,134, 

—  (Lae),fiVière  Saint- 

John 

Georgetown  (l*ort).  Sud  du  cap 
Fear.  314,  316, 

Géorgie  (Côte  de) 336 

Gerrish  (Ile),  Portsmonth 1 39 

Gilkey  (Port),  Penobscot 67 

Gingerbread  (Basse),  Bahama.  353 
Ginger  ou  Guincho  (Gayes), 

Bahamas.  362 

Gligo  (Ile),  Sud  de  Long  Island.  358 
Gloncester  (Port) ,  Massachus- 

sets 116,    122 

Qoat  (Ile),  port  d'Annapolis ...  31 

—  (Ile),  Maine 104 

—  (Ile),  près  Rhode-Island.  "^«^'-^ 

206,     207 

Godney  (Passe),  New-York ...    251 
Goldsborough  (Havre),  Maine. 
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e 333 

■fondB). 
36  à      43 
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83,  87,  88 

le.  77à  79 
s  Iles)  , 

87 

Boston. 

32,  134,  138 

«  Saint-  "'  •' 

S34 

d  du  cap 

)14,  310,  319 

330 

iith 139 

col 67 

Bahama.  352 

(Cayes),  ^^     ; 

Sahamas. 

ig  Island.  258 

[assachas- 

....  110,  122 

lapolis. .  ■  21 

104 

3e-Island. 

200,  207 

?.York...  251 
e),  Maine. 


217 

130 
408 

33 

71 

138 

130 

34 

28 
62 
60 
04 
139 


rogea. 

GooM  (Roehe),  He  Caaldwell , 

Maine 78 

.    (Ile),  détroit  de  l'Ile 

Long 

Goosobcrry  (lies),  près  Salem. 

128, 

Grand  Gosier  (Ile),  Mississipi. 

Grand  Patmage,  Nouv.-Écosm. 

18,  19,  2! 

Graves  (Rocl»e8),Penob8Col.  60, 

—     (Roches),  Boston.  134  à 

Gray  (Boches),  Salem. .  124  à 

GreatDipper   (Havre),  baie 

Fundy 

,^    llarbour  (Havre) ,  Grand 

•  Blanan 

,—    (Ile),  Maine 

^    Marsh  (Rivière),  Maine. 
i—    Gabegue  (Ile),  Maine... 

—  (Ile),  Portemouth. .  107, 
_    CaU  (Ile),  Boston 137 

—  HiU  (Montagne),  cap  Cod. 

160,    101 
-•    Round  (Bano),  près  Nan- 

tuckot.  104  et  suiv. 
^w    Rip  (Banc),  près  Nan- 

j>    «     tucket 104  et  suiv. 

^  point  (C»p),  près  Nan- 

,,  '  '      tucket 171  et  suiv. 

—  Ledge (Récif),  baîe  Bue- 

«ird 

—  Swamp  (Bois),  New- Jer- 

sey  

--   Shoal  (Danger),  Dela- 

ware 

m  Choptank  (Rivière),  Che- 

sapeake 

—  Inlet  (Passe),  Floride... 
Green  (Ile),  Nouvelle-Ecosse. 

2, 12, 15 
•>  (Iles),  Grand  Manan.  28, 
^    (Ile),  Pass&oUAiMiddy, 


Ngei. 

Green  (Iles),  Penobscot.   08, 

83,  84,02,94,95..    .  100 

^    (Ile),  près  Boston.  134  à  137 

—  (Ile),  Géorgie 329 

—  Port  (Havre),  lie  Long.  238 
Groton  Ledge  (Pointe),  près  l'Ile 

Fisher 211 

Guincho  ou  Glnger  (Cayes), 

Bahama 303 

GuHStream  (Courant),  eôte 

d'Amérique.  424  et  suiv. 

Gulliver*»  Holo,  Nouv .-Ecosse.  20 
Gun    Boat    (  Banc  ) ,    New- 

llampshire 106,  107 

—  (Caye),  Bahama 3oo 

Gunning  (Roche),  Maine..  83,  84 

Gurnet(Cap) 143  à  140 


l'T 
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194 
347 
366 

200 

377 

10 
2& 
48 


Haddock  (Roche),  Maine 92 

Hadlock  (Havre),  Maine 00 

Haley  (Anse),  groupe  Shoal ...    111 
Hall  Tide  (Roches),  Massachus- 

sets 113 

—  (Roches),  près  Bos- 

ton     137 

HalfWa- (Roche)     —      92,     94 

—  (Roches),  près  New- 

port 308 

_       (Roches),  Massachus- 

sets 131  à    139 

Halibut  (Poiate\  Masaachus- 

aeU 117,    130 

Halifax,  Nouv.-Écosse. . .  3,8,      10 

Hamon  (le  Révérend  M.  ) 1 54 

Hampton  (Havre),  Massachus- 

sets 113 

—  (Rade),Cheupeake. 

378  à    381 
Haodkercbief  (Banc),  près  Bos- 
ton. 130, 103  et  suiv. 
Uiurdens  ou  Harding  (Roches) , 
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Vêgc». 

*          MnMMChURMtll,  1.1], 

tSSct 

suiv. 

Hmrdiag  (RocheM),  Mfuino 

108 

Harding'B  ilollow  (Vallée),  cap 

Cwl 

i:>o 

Hardy  (Roehes),    Matsachus- 

aeti 134  il 

130 
93 

IlarpHwell  (Canal),  Maine..  91, 

Uni  raden  (Hoches),  Maine 

118 

Hart  (Ile),  détroit  de  l'Ile  I^ng. 

320, 

331 

llarwieh  (District), Maine.... 

163 

—        Maine 

148 

Ilaskill  (Roche),  Maine 

03 

Hasto  (Danger),  Masiachussela, 

m  à 

130 

Haticras  (Cap),  Caroline.   43, 

set,  304, 

305 

Haut  (Ile  au),  Maine..  62  n  05, 

70 

Havane,  Cuba 

361 
383 

Hawke  (Canal),  Floride..  377  à 

Head  (Havre),  Maine. .  44,  47, 

48 

H«dgo  Fenoe  (BaiM),  Nantuc- 

ket....  I«5et 

SUIT. 

HéH'»  Gâte  (Paase),  New-York. 

330 

Hen  and  Chiekang  (Bane),  De- 

lawarc. 

374 

.'••      .-*■             (Qiyei),Ba. 

■i*)''.  ^^           liana. .. 

359 

::' •     (  Ouyes  ) , 

Flortde. 

380 

HMderwMI  (He)»  Maine. . .  83, 

84 

Hendrick  (Gap) ,  Maine 

«1 

Henry  (Qat>)*^'l>oMpeake.a70à 

285 

Htirn(ne),  Maine 

Bl 

Harring (Crique),  Mount  Dé- 

sert  

59 

•^      Gut  (Goulet),  Maine. 

83  h 

84 

—     (Anse),  cap  Cod,  138, 

147  A 

169 

—      (Rivière),  Sud  du  cap 

Cw« 

167 

Héron  (Passe  au) ,  MiMsiiutipi . .  40  / 
Herrod  (Pointe),  détroit  de  l'Ile 

Long 333 

Heulnpen  (  Cap  ) ,  Dclawarc. 

363,  3C7,  368 

llick(Rttelie),  New-llampsbire.  lOl 

Higgin  (Pointe),  Penobitcot. . .  68 

High  Head  (Cap),  Penobscot..  Al 

—  Pines  (Récif),  l'Iyoiouth. 

144  il  146 
Highiands  (Terres) ,  cap  Cod. 

147,  148 

—  (Terres) ,  New-Y<,rk.  «47 

HiU(FoH),  Portiand 99 

Hlnckley  (Pointe),  Penobscot.  68 

llodgden  (Moullin),  Maine...  Kl 

Hodgkin(An8e),Ma8gachnsset8.  117 

Hodg!)on  (Maison),  Maine 91 

Hog  (Ile),  détroit  de  l'Ile  Long.  319 

—  (Ile),  Maine 94  à  99 

—  (Ile),  groupe  Sboal.  KO, 

lu,  IIS 
Holo  in  the  Wall  (Pointé),  Flo- 
ride   340  à  348 

Holmes  Hole  ( Port),  lie  Vi- 

neyard .  1 66  et  suiv.,  1 93 

Hope  (Ile),  Maine lOO 

—  (Ile),  Nonvelle-fioosse. . .  3 

—  (Ile),  Newport 308 

Hooper  (Ras) ,  Chesapeake ....  289 

Horn  (lie),  Mississipi 400,  409 

Horse Shoe  (RéciO,  cap  Sable.  1 

—  (Ile),  Maine 93 

—  Shoe  (Banc),  prè^  Vine- 

yard.  163  et  suit.,  193 

—  (Récif),  près  111e 

Fisher 311 


(  Banc  ) 


Chesa- 


peake. ?78à281, 
-    (Pointe  remarquable),  lie 

Long 

Ifnsmar  (Réeif),  Penobscot. . . 
House  (Ile),  Maine 97  à 


303 

333 
72 
99 
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340  à  348 
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itBuiv.,  193 

100 

mae...  3 

..>,..  308 

tlrt....  389 

..  4W,  409 

Sttble.  1 

93 

4  Ville- 

et  suit.,  193 
«g  l'He 

.......  311 

Ginin- 

8  à  281,  303 
ible),  lie 

333 

«eoL. . .  73 

..  9yè  99 


llouKO  (Ile),  prci  Manubetltr..  130 

Hue  and  Cry  (Danger) 90 

Hull  (Cri4.  -),  Mount  Deurt. .  61 

Hump  (Sal)les),  Ncwbnryport.  1 14 

Hunnewell  (l'ointe),  Maiae. . .  80 
Hunt  (Poitte),  détroit  do  l'Ile 

IiOn« 330 

Uuntington  (Baie) ,  détroit  de 

nie  Loig....  311 

Husaey  (Détroit),  Maine.  93  ii  08 
Hyanne»  (Port),  cap  Cod.  1 66  et  «uiv. 


&& 


Pt|fi. 
•I 
80 
3M 


Indian  (Baie),  Maine....  84, 

—  (Banc  de  la  rivière), 

MaryUad 174 

—  (Caye),  Floride 373 

Inoer  DogFiah  (R«cif),  lleaPoï.  69 
Ipswick  (Baie),  MassachugaeU. 

III,  110.  117,  139,  140 

Isaac  BuU  (le  Capitaine) 36 

•^    (Caye  Grand),  Baharaa. .  358 

—    (Caye  Petit),  Bahama. . .  3&8 

«»;!.      ,  .  .  .■.;..  .  •     ,  i^lKXf;"*»  < 

■"»'.it'    .   '■.•■<^  ;    «♦''''<■'! 

<•..!■    _;'i  :•• ij^iV 

JackK»ife(Bane),MBina.  83, 

89,  90 
Jaekgoo  <Récif>,  Petit  Maian. .  60 
Janaica(Poin4   ,  New-H«np« 

ihire 101 

Jaquish  (Danger),  Maine 93 

Jaseur  (Navire  le) 34 

Jebogue  (ilavre),  Nonv.-ÊooBse.      15 
—      (Cop),  NoHv.-Écoaae. 

15,      10 

Jeffrey  (Bancs),  au  large  dv 

Maine 35,  103 

Jellison  (Port),  Penobscoi 67 

Jewill  (Ile),  Maine 85 

Joe  Flogger  (Banc),  Delaware. .  369 

John  (U«  8.),  Nouv.-ËCQHe. .  •  14 


John  (Baie),  Mains 70, 

—  (Ile),  Maint) 79, 

—  (RivMre  S.),  iU«rfie.  333, 
John  (Port),  baie  Fmdy.  31 , 

13,34,33,       »« 
Joiner  (Banc),  pris  Port-Roynl .    334 

Jolie I 

Jone  (Havre) ,  Maine 5) 

Jourdan,  lie  Nash &.f 

Judith  (Point*)),  Rhode-Ialand. 

173,    304 
Juniper  (Pointe),  Salem 130 


Kcdge  (Raa) ,  Cheaapeake .....  386 

Keliey  (Maison  du  café) 53 

Kennubeofc  (Rivière),    MaiBe. 

83,  •«  À  03 

Kennebeck(Riv.Little),  Maine.  53 
Kenncbank  (Rivière),  MaiM. 

104  à  106 

Kent  (lies),  Grand  Manan,  tS  à  31 

—    (Ue),  Chesapeake 391 

Kettle<ile),MaasaehHHets....  131 
Kitt  (Roches),  New-Uampsbire. 

r':h    r:      107  à  t0« 


I» 


>''i> 


-ifst!    h.-.i;.! 


3 


Laddle  (Ile),  Maine. 6S, 

La  Hâve  (Cap),NouT.>fioMse. . . 
Lambert  (Anse),  détroit  Vi- 

neyard t93, 

Largo  (Caye) ,  Floride. . .  339, 
Lawford  (Passe),  Chaileaton. . 

Lawrence  (Golfe  S.) 

I^aretto  (Pointe),  près  Balti* 

more 

Lepreau  (Pointe),  haie  Fundy . 

33,  36, 

Lhomraedieu  (Banc),  Sud.  da 

capCod.l71etsuiv. 


193 
S7S 

330 

« 

394 
44 


4lt  I.NUl^ 

Libby  (Ilm),  Maine.  3l,4u,  &:, 

Liberty  (Pointe),   Ile  Campo- 

Bello 

Limb'i  Umb  (Ilot),  Nouvi'lle- 

KOOMO 

Lime  (lira),  Maine 

Lion  (l'oint  reiiurquable),  dé- 
troit de  rilo  Long- . . . 
Liltic  Dippor  (  Havre  ) ,   baie 

—  Fundy 

,  —    River  (Havre) ,  Maine. 

31,  33,  49, 

—  Mark  (Ile),  Maine..  01, 

—  Calf(ile),  DoHton 

—  Hound  (Banc),  pré»  Nan- 

tucket 104  et  I 

—  Uull  (Ile),  prctrUe  Long. 

—  Swamp  (  BoiB)  ,  New- 

Jersey 

—  £gg  (Havre),  S.  de  New- 

York 

—  GuU  (Banc),  Maryland. 

J74, 
■^    River  (Rivière),  près  cap 

Fear 

Uverpool  (Phare  de),  Nouvelle- 
Ecosse 

Uoyd  (Havre),  détroit  de  l'Ile 

Long 

Lloyd'i  Neck  (Pointe),  détroit 

de  l'Ile  Long 

Lobes  ou  Wolf  (rayes),  Baba- 

mas 

Lobster  (  Roches  ) ,  Massacbus- 

sets 118, 

Lockwood  (Monsieur) ....  lia 
Londencr  (Roche),  Massach us- 
sets...  110    120, 
Lone  (Roches),  baie  Bnxzard. . 
Long  (Ile),  Nou v.-Écossc . .  18, 
—    (Ile  et  Baie),  Grand  Ma- 
MU,, 37,  28, 


iVLl'ilAUEllQUE 

l'igi». 

Pl|W. 

Long(Héoir),  rOeif  de  Grand 

Si 

Manan  

31 

(Ile),  Jersar 

41 

40 

— 

(Ile),  Maina 00, 

«> 

— 

Rcach  (Passe),  PenobKot. 

•» 

19 

— 

(Ile),  Penobscot.  06  à  07, 

•6 

71  il 

77 

— 

Cove(AnM),  Penobscot. 

7é 

232 

_ 

(Ile),  Boston 132  » 

138 

— 

(l'ointe),  cap  Cod.  138, 

24 

140, 

147 

— 

I^ge  (Récif),  pointe  Ge- 

&0 

, 

dar 

143 

102 

FInt  (Basw),  Vincyord  . 

175 

137 

•■ 

(lit)  et  kon  Détroit),  New- 
York.    313  et  suiv.. 

suiv. 

221  et  suiv.,  243,  244, 

357 

213 

— 

Sand  (Banc) ,  détroit  de 

l'Ile  Long 

314 

247 

— 

(Pointe) ,  détroit  de  l'Uo 

LooR 

218 

203 

— 

Island(Raz  de),  détroit  do 

l'Ile  Long. .  216,  229, 

336 

27  j 

— 

Beach  (Plage),  détroit  do 

l'Uo  Long 

238 

315 

— 

Eranch    (Côte),   New- 

York 258, 

259 

3 

— 

(Baie),  yud  du  cap  Fear. 

314, 

315 

221 

— 

(Caye),  Floride 

373 

Looe  (Cave).  Floride 

385 

310 

Lookout  (l'ointe),  Chesapeake . 

280  à 

388 

302 

Lord's  Channel  (Passe),  port 

Stooington 

310 

127 

I^undoner  ou  Louoging,  grou- 

24 

pe  Shoal 

110 

Lovel  (Ile),  prés  Boston . .  132, 

137 

139 

Lower  Middie  (Banc),  prèsBos- 

108 

ton 134, 135, 

137 

19 

Lurcher  (Baae),  Nouv.-Écosse. 

10, 

17 

30 

Lynn  Haven  (Baie),Chesapeake. 

iiit  )L 

iraud 


F«|C<, 


ai 

43 

.   60, 

«1 

iMCOt. 

65 

àfl7, 

7ïtt 

77 

MOOt. 

7« 

132  (1 

138 

147 

143 

174 


167 
....     314 

nio 

....    au 

lit  do 

339,     335 
itdo 

. . . .     338 

359 

315 
373 
385 

388 

310 

110 
137 

137 
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Mac-Cown  (Pointe),  Mftino. ...       8« 

Maoe(nair),  baiePundy i\ 

MorFarlinK  (l'oinle),  Maine. .       80 
Machiiu  (Baie),  Maiuo.  31,  40, 

&0,      i>3 
Mackeniie  (Pointe),  l>cnohwot.      on 

Miickuri)!  (An«e),  Maine B3 

Maclkuria  (Anie),  llhode-Iiland.     a05 
Magagadawe  (Hiviùre) ,    haie 

Fundy 351 

Malion  (Phare),  pri-s  lo  l)ela- 

waru 370 

Mationu    (  Uaie  ) ,    Nouvelle- 

Éooww 10 

Main-Chaaool  (Pane) ,  New- 
York  350 

Malcbarro  (Cap),  Maiwactiug- 
ftCts.  153,   158,  160, 

161,     163 

Man  o(   War  (Roche),  près 

Annapolis.  30,      33 

Uan  (Hoche  Old),  Maine 87 

Maoau  (  IIch  (îrand  et  Petit  ) , 
Nouvelle-Fcosiic.  11, 
I7,de30ù33,44, 45,      50 
Manclieater    (  l'ort  ) ,    Maaaa- 

chusseti) 137 

Manlieigen  (lie),  Maiuo.  Do 

65  À 88 

Mangrove  {Ut»  et  Banca),  Flo- 
ride      309 

Manomet  (Hautc-Torre;,  Mastia- 


chuasetg.  143  ,  140  , 


150 
47 


Marble  (Ile),  Paaaamaquoddy. 
Marble    llead   (Cap),  Massa- 

chutsets 134  à     130 

Marcus  Uook  (Barre),  près 

viv.-"H^  Delaware 373 

Mark  (Ile),  Penobscot oo 

Mark  (Iles),  Maine 91,      95 

Marquese  (Oaye),  Floride 308 


Manh  (Ho),  it,o\k  du  Mexl<|ue. 

Marth  (  Haiti  et  Hivicrr  )  , 
Pcn<)l«cot....67,  (18, 

Martiiall  (l'uintu),  Maine,  81, 
83, 

MnrHliliuld,    prén    Plymouth. 

.MartbuH  Viiicyard  (Ile) .   174  et 

Martin'»  Indujttry  (Banc),  pri-a 
Puit-Hoyal...  333  à 

Mary  (  Cap  H.  )  ,  Nouvelle- 
ËCOHW 16  il  19, 

Mary  (Baie  S.),    id.     18,  33, 

Mary  (Récif  S.),  Grand  Manan. 

Mary  (Port  S.),  Géorgie 

Mary  (Rivière  S.),  Potomac . . . 

Maii|)ect  (Pointe),  port  Saint- 
John 31, 

Mawtacbuiuwta  (Baie) 

Mi:l'>|>oiiiol'.  (  Port  )  ,  baiu 
Buazard... . 

Matecumbe  (Cayes),  Floride. 
373  II 

Matinicua  (Ile),  Maine. . .  .03  jt 

Matouikin   (Port),  Maryland. 

May  (Cap),  rivière  Uelawarc. 
3eU,  303, 

Mayiie  (M.  do) 

M'c  Crièa  (Banc),  prèa  la  Dela- 
ware 

M'cobh  (Ile),  Maine 

Mecklenburg  (Baie),  Nouvelle- 
Ecosse 

Meogèncs  (Ile) 31, 

Mencmshabite  (  Baie  ) ,  Vi- 
neyard 187, 

Mermantao  (Rivière),  golfe  du 
Mexique 423, 

Murrimack  (Rivière),  Maasa- 
cbussotg.. .  .111, 

Micliael  (Cayes),  Mississipi. . 

Micomic  (  Récif  ) ,  près  Vi- 
neyard 

Middlo  Ground  (Bauc),  Ile  do 


473 

423 


77 

14 

143 

iuiv. 

337 

•«3 

34 

.'Il 

333 

301 

if 

33 

11« 

303 

380 

375 

303 

305 
79 

10 

33 

193 

423 

113 

400 

189 


•'         '.  ■  1,1 


iiÉj  luinj 
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■t: 


Page». 

SaUe 5 

Middle  Grouad  (Banc),  près  Vi- 

neyud.  165,  UJ,  188,     193 
Middle  Ledge  (Récif),  baie  Bus> 

zard'...19t  etsuiv. 
Middle  Clump  (Récif),  près  l'Ile 

Fisher 113 

Middle  Ground  (Banc),  détroit 

de  l'Ile  I^ng 217 

Middle  Giound  ou  Cerberus 

(Banc),  près  Montock.    22& 
Middle  Ground  (Banc),  Cheea- 

peake.  382,  284    303 
M!4dle  Ground  (Banc),  Pensa- 

cola 400 

MiddleRaceoB  Valiant  (Roche), 

raz  de  l'Ile  Long.  229  à    231 

Mllk  (Ile),  Massachnttets 119 

Mill  (Crique),  Penobscot M 

Mines  (  Dassin   des  )  ,    baie 

Fundy 34 

Minot  (Roche),  Massachussets. 

132,     140 
Misery  (tke  et  Récif)»  Massa- 

chuBsets 133  à    130 

MiUiom  (Pointe),baie  Duzzard . 

191  à    196 
Mississipi  fleuve). ...  .410  et  suiv. 

Mistake  (lie),  Maine 49  à    o'i 

Mitchel  (Moulin),  Penobscot.. .      68 

Mitmiok  (Ile),  Maine «6 

Mobile  (Baie),  golfe  du  Mexi- 
que  403  à    «&0 

,Mobjack  (Baie),  Chesapeake.    383 
Monon^oy  (Pointe),  eap  Cod. 

tih3^:':    163,  IMetsair. 

Monroe  tBrick) 170 

Montock  (Pointe),ile  Long.  222 

à  224,  234,  257  à     260 
MoAtock  (Fausse  pointe),  lie 

Long 326 

Moose   Creek,    ha^^    Great 

Dipper 34 


Page». 
Moose  (lie),  Passamaquoddy. 

47,       48 
Moose  a  Bedi  (Cap  et  Canal). 

49  k      54 

Morse  (Pointe),  Penobscot 71 

Morris  (Ile),  près  Chatham.. . .  161 
Morris  (Anse),  détroit  de  l'ilo 

Long 341 

Morris  (Ile),  près  Charleslon . .  331 

Moselle  (Basse),  Bahamas 360 

Mosquito  (Havre),  Floride.  334,  .)36 
Mosquito  (Ile),  Maine.  .65,  68, 

83,      88 
Moskeeket  (Canal),  Vineyard. 

169  etsuiv. 
Moulton  (Rér'O,  Maine — 50,  57 
Mount  Désert  (Roche),  Maine . .  58 
Mount  Désert  (Ile),  Maine.  De 

49  a      66 

Mouse  (Ile),  Maine 89 

Mncarras  (Bancs),  Bahamas..  362 
Mud  (Iles) ,  Nouvelle-Ecosse. 

12  à  14,  17,      33 

Mud  Hole  (Tron),  New-Tork. . .  t4« 

Mud  Fiat  (Basse),  New-York.  359 
Murr  (Récifs),  Grand Manan ...  31 
Muscle  Bank  (Récif)»  Plymouth. 

144,  14» 
MuBcleRidge»<Chenal),Peuobs- 

eot 73  à      7t 

Muscle  (Bane),  baie  Quoddy. . .  46 
Musquash  (Cap),  baie  Fandy> 

33,       24 

Nagus  Head  <Cap),  Masmchus-  '  '' 

sets lâô 

Nahant  (Rocbe)  —  138 

Nantasket  (Rade),  près  Boston.  1 33 
Nantucket  (ne),Ma88achu8set8, 

166,  163  et  sait; 
Nantucket  (Bancs)     — 

I77et8uir. 


WSr 


i)^à^Mai>!,'  i^JiH^-i'iiiùMi 


Pagei, 


)ddy. 

47, 

IBAi). 

49  à 
it. . . . 
m.... 

B  l'ilO 

(ton., 
m. . .. 
e.334, 
55,  68, 
83, 
«yard. 
109  etsuiv. 
...50, 

[«ne. . 

ne.  De 

49  a 


48 

54 
71 

lei 

341 

331 
360 
.)36 

8« 


Eimas.. 

Ecosse. 

14,  17, 

ïork... 

v-York. 

iaMB». 

rmouth. 

,Penobs- 

...7»à 

loddy. . . 

Fandy. 

23, 


57 
S« 

«ê 

89 
302 

33 
«45 

31 

14» 

76 

46 

24 


tsmchus- 

130 

_  138 

s  Boston.     13« 
ichussets, 
i«,  163«t  sniv. 

177  et  sulr. 


DES  NOMS  DB  LIEUX. 


P»ges. 

Napier  (lo  Capitaine). 34 

Narragansett  (Baie),  Rhode- 

Idand MO 

Nash  (Ile),  Maine 49,  54,      55 

Nasbawena  (He),  baieBosMrd. 

194  à  190 
Naso  (Rade),  Missitsipi.  408,  412 
Nausett(Havte)rMa88achussets. 

158  à  102 
Navy  (Ile),  port  Saint>Andrew.  20 
Necunkef  CÛff  (Falaise),  Vi> 

neyard 192,    193 

Ned  (PoiBte),baie  Buzzard.  203,  203 
Neddock (Cap),  Maine....  104,  109 
Negro(Cap) 3 

—  baieFundy. 23 

—  (Ue),  PenobMOt. ...  60,      71 

—  —Maine 103 

Neutral  (Ile),  Passamaquoddy.  47 
Neversink  (Hautes  terres  de), 

jràK  it3W>¥ork.  247, 
4{C -âr'mnt,'  248,     254 

New  BedfoTd,  baie  Buucard. 

194  à    106 

New-Bronswick Il,      30 

Newburyport,  Maasaehoasetg. 

109  à    117 
Newcastle  (Port),  près  Ports- 

mouth 140 

Newcastle  (Port),  Delaware. . .  252 
Newcoari)  < Grange)  ,    près 

BMton 134 

NewcOttdt's  HoUow   (Vallée), 

capCod.  157 
New-PeuiidlaBd(T«ire-Neilite),  6 
New  Hartwr  (Récifs),  Maine. . .  79 
New  Hat«H  (PM),  détroit  dé 

llfe  Long.  240  et  suîv. 
New  Inlet  (Havre),  an  Sud  de 

UCtwsapéidie 304 

New  Loiidou  (Port),  Ck)nnecti- 

ent.  213,  229  à    337 
New  Meadow  (RiWéf«),  Maine. 


90, 
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Pagu. 
93 


New  Point  Comfort  (Pointe), 

CheMpeake.278, 

Newport  (Port),  Rhode-Island. 

303  à 

I7«w-York  (Port).  244  et  suiv., 

Nick's  Mate,  près  Boston 1 34 

N.  0.  (Récif),  Ue  Brler 18 

Nobsqne  (Pointe),  Sud  du  cap 

Cod 107, 

Noddie  (Iles),  Penobscot...  .72, 

Noddy  (flot),  Nouvelle-Ecosse. 

Norfolk  (Port),  Chesapeake. 

■W  i  '^'       278, 

Norman's  Land  (Ile),  près  Vi- 

Aêyard.  183,  187  et  suiv. 

—     Woe  (Roche),  Massa- 

cbussets...  120  à 

Northport  (District  de),  Maine. 

North-East  (Récif8),Penobscot. 

North  Channel  (Passe),  Char- 

leston 321 

—  Eddisto(Havr^),  Caroline 

Sud 

—  Inïet  (Havre),  près  cap 

Fear 

—  Ledge  (Récif),  baie  Buz- 

zard  

—  (Pointe),   près  BAlU- 

more 294 

—  i(Roche8) ,   Massachus- 

sets..... 112 

_   ^ne)     '      '^ •-«"'■':<■    m 
^     Seafii  Ott  Mud  (Iles), 

Nowelle-Êcosse 13 

Norton  (Pointe),  détroit  de 

l'Ile  Long 222 

Norton's  Ledge  (Rédf)  ,  Vi- 

neyard 177 

NouvelIe-Ëcosse  (Bancs,  CkMeet 

Vents  de  la).  1  à     35 
Nyer  (Récif),  baie  Buzzard ....    203 


281 

308 
337 


108 
73 
13 

381 


122 
07 
71 


322 


315 


198 


•  -■>'■ 
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Oak  ou  Devil  (Cap),  Passama- 

quoddy 47 

—  (Pointe),  Penobocot 68 

—  (Ile),  Sud  de  l'Ile  Long. . .    sâS 

—  —  voisinage    du    cap 

Pcar ::a 

Odioruo  (Poiote),  New-Hamps- 

hire 107 

Odom  (Récif)»  Penobscot 07 

Ogecheeou  Ossabaw  (Rivière), 

Géorgie 320 

Oil  Spot  (Basse) ,  près  Nevr- 

York 248 

Old   Channcl  Way  (Passe), 

près  Nantuckct 173 

—  Cilly,  Maine 83,      84 

—  Cock  (Roche),  baie  Buz- 

zard 191 

—  Eph  (Banc),  près  Delà- 

,^  ware 266 

—  Field  (Pointe),  détroit  de 

riIoLong ,.    214 

—  Field  (Roches),  port  du 

cap  Ann 122 

'—  Fort  (Pointe),  Penobscot. 

67,71,72,76,       77 

—  Kiln(Rade)  Delaware.. .    368 

—  Man  (Banc),  Sud  de  Nan- 

tucket —  182  et  suiv. 

—  Man  (Roche),  Maine.  66,      87 

—  Point  Comfort  (Pointe), 

Chesapeake.    380 

—  Prince  (Brisant),  Maine.     105 

—  Proprietor    (  Danger  )  , 

GraudManan...  2gà      32 

—  Silas  (Roche),  détroit  de 

l'Ile  Long 227 

—  Stage  (Port),  Sud  du  cap 

, ,  Cod lettctsuiv. 

'-  Towa  (Basses),  près  Hol- 

me's  Hole 168 


Paget, 

Old  York.  Maine loo 

—  Woman.  (Roche) 66,  «7 

Opossum  (Récif),  Nouvelle- 

Éctwse IS 

Orange  (Cayes),  Bahamas.  351, 

352,  361 
Orbit(le  Navire).  30, 42, 178  et 

suiv.,  349,  364 
Orléans  (Village),  Massachus- 

sets 150. 159,  160 

Orphan  (Ile),  Penobsoot. .  70,  77 
Ossabaw  ou  Ogechee  (Rivière), 

Géorgie.  320 

Olter  (Ile),  Maine 78 

—  (Roche),   Penobscot,  72,  78 
Outer  Bar  (Basse),  près  Char- 

lésion 162 

Outer  Eg?   (Ile),  baie  Buz- 

zard 101 

0 verall  (Pasw),  Charleston ...  32 1 

Overiall  (Note  sur  ce  mot). ...  12 
Oyster  (Baie),  détroit  de  l'Ile 

Long àlO 

—  Pond  (Pointe)      ~  239 

Owen  (le  Capitaine) 35,  58 

Owl's  Head  (Cap),  Maine.  65  à 

75,  84,  85 


a-'i'^ 


i^itip-"' 


Packet  (Roche),  baie  Buztatd.  19S 
Palmer  (Ile  et  Goulet)  —  194 
Pamet  (Rivière),  Sud  du  cap 

Cod 156 

—    Hollow  (Vallée),  Sud  du 

cap  Cod 156,    157 

Paris  (les  Longit.  ramenées  à) 
Parish  (Havre),  Massachussets.    133 

Parson  (Ile),  Maine 63 

Partridge  (Ile),  Brunswick.  21 

w  ,j  .-.>,  à  33,       29 

Passage  (Grand  et  Petit),  Nou- 

velle-Êcoflse....  18  à     33 


Mi 


Page». 

i . . . . 

109 

..  66, 

87 

velle- 



15 

.351, 

353, 

361 

178  et 

,349, 

364 

ichuë- 

>,  169, 

160 

..  76, 

77 

vière), 

orgie. 

329 

78 

ot,  72, 

78 

Char- 

162 

)  Buz- 

191 

iton... 

321 

ot).... 

12 

de  l'Ue 

319 

— 

239 

...35, 

58 

85 


luzxard. 

198 

— 

194 

du  cap 

156 

,  Sud  du 

...  156, 

157 

enées  à) 

shussets. 

122 

62 

wick.  2 1 

à  23, 

29 

t),  Nou- 

...  18à 

33 
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DES  NOMS 

P»gM. 

Passamaquoddy  (Baie),  Maine. 

21  à      51 
Patapsco    ou    de    Baltimore 

(Rivière) 292  et  suiv. 

Patuxent(Rivicr^,Che8apeake. 

290,    391 
—     (Village),  près  New- 
port 209 

Payne  (Ile),  port-étang,  Bruns- 
wick       36 

Pea  Patch  (Passe),  Delaware. 

371,    372 
Peach's  Point  (Plage),  Massa- 

chussets.  124,    129 
Pearccs  (HoUow),  vallée  près 

cap  Cod 157 

Peeked  Hill  (Colline),  près  cap 

Cod 153,     164 

Penobscot  (Baie  et  Rivière)  , 

Maine 64  à      78 

Penmeqnid  (Pointe  et  Havre), 

Maine 77  à     80 

Pensacola  (Baie  de) 399  à    402 

Perkin  (Iles  et  Basses),  Maine. 

89,      90 
Petit  Manan  ou  Titmanan  (Ile 

et  Récifs.) 49  a      58 

Petit-Bois  (Ile),  Mississipi...  405 
Pettick(De),  près  Boston.  137,    138 

Philadelphie  (Delaware) 273 

Philipp  (Roches),  New-Hamp- 

«hire 107,    109 

Picard  (Pointe),  Penobscot ...  68 
Pig  (Roches),  Massaohussets . .  1 38 
Pigeon  Huit  (Montagne),  Mas- 

sachussets.    110 
Pilckering  (  Fort  ),  havre  Sa- 
lem... 133  à    125 
Pilgrim  (  Récif  )  ,   près   l'Ue 

Baker 129 

Fine  (Banc  des  Iles),  Floride. .    369 
Pleaaant  (Rivière),  Maine.  50, 
'  .  .■  .: .  .-rf-ï;!'»        54,       50 


DE  LFEUX.  477 

Pige». 

P]ea8ant(Baic),  Massachus- 

sets 159,     163 

Plumb  (Ile)  — 

.    lUà    113 

—  Cove  (Rochers)      —        us 

—  (Vallée),  Sud  du  cap 

Cod ifis 

—  (Ile),  détroit  de  l'Ile 

Long.  316,  231  à    ïi39 
Plymouth  (Port),  Massachus- 

sels...  143  à  140 
Pocasin  (Rivière),  Chesapeake.  303 
Pochet  aie),  près   Chatham, 

Chesapeake 160 

Pock  Logan  (Baie),  baie  Moce.      24 
Pocomo  ou  Squam    (Haute 

terre),  Nantucket.     P4 
Poge  (Cap),  Ile  Vineyard.  165 

et  suiv.,    193 
Point  Rip  (Banc),  Nantucket. 

165  et  suiv.,    173 
Pollock   Rip  (  Banc  ) ,  Nan- 
tucket. i63et8iilir. 

Pond  (Ile),  Maine 89 

Pontchartrain  (Lac),    Missis- 
sipi.   407 

Poole  (Ile),  Chesapeake 298 

Pope's  Head  (Roche),  Massa- 
ohussets. 128  à    130 
Poplar  (lie),  Chesapeake.  290,    29 1 
Porcuplne  (Ile),  près  Mount 

Désert 61 

Porpoise  (le  Navire) 42 

—  (Cap),  Maine. . .  103à  105 
Portiand  (Port),  Maine. . .  90  à  104 
Portsmouth  (Port),New-Hamp- 

shire,  lOOà  117,  140 
Port-Royal  (Havre),  Caroline. 

321  à  327 

Pot  (Roche),  cap  Split 65 

Potanumaqunt  (Plage),  Massa- 

chussets.  159 

Potatoe  (Ile),  Maine 85 
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Potomac  (Rivière),  Cheaapeake. 

288,  300, 

Pott  Head  (Montagnes),  baie 

Machias. 

Potter  (RcciO,  He  Fiaher 

Prim     (  Pointe  ),     Nouvelle* 

Ecosse 

Prince  (Baie),  prè»  New-Yori. 
254, 
Prospect  (UavMi).. . , . . . .  5«  à 
—  —       Penobscot. 

Pipovidenqe  (P«rt),  près  New- 
port.  a07, 

—  (Canal  d«l»),  Baha- 

mas.  346, 

—  (Ile  douteuse  de  la), 

Floride 

Provinoetow»  (Port),  capCod. 

138,  l4eà 

Pubnico   (Uavi^,   Nouvelle* 

Ecosse.  14, 

Pudding  (Pointe),  près  Boatou. 

Pulpit(Roclie),  Maine 

Pumpkin.  — 

PuneouPttQ«guea8(]le),  baie 

Buuard.  191, 


Pigct. 
301 

61 
311 

20 

255 
68 
76 

108 

367 

374 

164 

15 

186 

54 

•I 

19e 


Qttick'8  Hôte  (Canal),  baie  Boz- 
zard.  187, 193, 

—  Rock  (Récif),  près  New- 

Haven 

Quoddy  (Caf),  baie  Passama- 
quoddy.  27,  31,  46  À 

—  (Baie  du  cap)      — 

44, 


Raee  Horse  (Bane),  Nouvelle' 

Ecosse — 

—    (Pointe),  près  cap  Cod. 

138  à 


195 

240 

60 

46 

{  il  '' 


166 


Pigei. 


Racoon  (Pointe  et  Banoa),  Mis- 
sissipi .... 
Ram  (Ile),  baie  Indian,  Maine. 
64,  65, 

—  Hon    (Roche)  ,  Maasa- 

chussets. 
Ramshead  (Barre),  Boston.  134, 
RanB(Haut'fond),  récifs  Qrand 

Manan.  i9, 

Rappahannock  (Rivière),  Ghe* 

lapeake. 

Rattle  Snake  (Banc),  près 

Charleston. 
Red  Head  (Cap),  Onind  Manan. 
Reedy  (Port),  Delaware. .  279, 
Rehoboth  (Baie),  Maryland. . . 
Rhode  (Ile  et  Port) ...  203  et  suiv. 
Rieh  (Pointe),  Maine 86 

—  (Grange)  —  86 
Richmoad  (Ile)          — 

96,   104 
Richard  Sears  (M.) 161 


410 

98 

127 
135 

ao 

386 


39 

373 
275 


Riding  (Roches),  Bahamas 

363 

nising  States  (Récif),    Massa- 

chussets. 

134 

Roaring  Bull  (Haut -fond), 

Grand  Manan.  39, 

30 

Roaring  Bull  (Récif),  Maine.. 

66 

—         près  Boston.... 

137 

Robbins  (Récif),  New-Tork. .. 

S6S 

Roberston  (Ile),  Maine. ...  63, 

63 

Robinstown,  baie   Passama- 

quoddy 

47 

Rock  (Caye),  Bahamas 

353 

Rockaway  (Passe),  près  New- 

York 

244 

^ocky  (Pointe),  UeAbaco,  Ba- 

hamas  

344 

—    Point  (Ile),  port  Saint- 

John...  21, 

22 

Rodriguea  (Caye),  Floride.  372, 

379 

Rogue  (Ile),  canal  Moose  a 

Bock 

53 

lete. 

137 

184, 

135 

nd 

19, 

ao 

:ho- 

«ke. 

as& 

près 

Bton. 

Dan. 

19 

37», 

373 

d... 

275 

01  et  raiv. 

■  •  •  • 

86 

86 

M, 

104 

161 

8.... 

863 

lassa- 

188et8. 

124 

ond), 

0.39, 

30 

line.. 

66 

n.... 

187 

ork... 

363 

..M, 

63 

isama- 

47 

..... 

353 

sNew- 

L 

344 

»,  Ba- 

344 

Saint- 

..21, 

12 

le.  371, 

379 

oose  a 

53 
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DES  NOMS 

•1  Pt(Ct. 

Roman  (Cap  et  BaBcs),  Garo- 

Uue 316  à  318 

Romano  (Cap),  Ploride.  388,  391 

RiHner  (Basse),  New- York ....  349 

Boaarie  (Cap),  Peoobwot 65 

Rosier  (Cap),  Ile  au  Haat 64 

Round  (Ile),  baie  Machias. ...  61 
—     (Roche),  port  du  cap 

Ann 111 

Rye(Port),  Massachossets....  110 

t 

Sabine    (Rivière),  golfe    da 

Mexiqoe.  4l3,    438 
Sable  (Cap),  Noavelle-Ëoosse.  1 

k  3, 11,  ii,  17,  33,      83 
»    (Ile  de)  - 

de  S  à     11 
>-    (Cap),  goU»  du  Mexi- 
que     393 

Saeo  (Rivière),  Maine. . . .  103,    104 
Saddle  Back  (Roche),  Maine. 

62  à      64 
Salem  (Port),  Maasaehussela. 

133  à    139 
Sait  House  (Mage),  près  Ply- 

montb. .     143 
—  Key  (Banc),    Bahamas. 

353,     360 
Saint-Andrew  (Baie),  golfe  du 

Mexique. . . .     398 
Saint<Blas(Cap),  golfe  dn  Mexi- 
que.... 389,    410 
Saint'CarlwoaCharlotts(Baie). 

391,    392 
StiBt-Geovge  (Ile  et  Détroit), 
•J^'      golfe  da  Mexi- 
que. 389, 395  à    397 
Saint-Hdena  (Détroit),  Caro- 
line..    325 
Saint-Jeaa  (Bayau),  lae  Pont- 

chartrain 4o7 
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SuBt'Joseph  (Baie),  golfe  du 

Mexique..  397,  898 
Saint-Louis  (Baie),  golfe  du 

Mexiqne 405 

Saint-Mark  (Rivière),  Apaiaoiie. 

390,  394,    395 
Saint-Roaa  (B«ie),  golfe  da 

Mexique.  398,    399 
Salisbury  (Plage  et  Pointe) , 
MaasaehnMeta.113 
;  X        (.  à     lis 

Sambro  (Phare),  Noovelle- 

Ecosse 3 

Sand  (Caye),  Floride 339 

—    (Caye),  Floride....  369,    375 
Sandy  (Anse),  Nonvelle-Écosse.      1 9 
~-    (Baie),  Massacfanssets. 

118  à    130 
S«ndy-Hill(MoBtagne),  près  du 

ca|»  Gumet 144 

SMidy-flook  (Pointe  et  RéciO» 
.^     '-  New-York.  348, 

25n,  360,     261 

—         (Passe  et  Baie), 

New-York.251  à    265 
Sandy-Neok  (Pointe),  Massa- 

ohussets 151 

Sandy-Point  (Pointe),  Nan>- 

tueket.  166  et  sniv. 
Sandy  (Pointe),  Penobaoot. ...  «7 
Sand  (Pointe),  détroit  de  l'Ile 

Long 31B,    319 

Sandwich  (Port),  Mas«achu8- 

sets 139 

Sandwich  (Havre),  Massachus- 

sets 151 

Ssnibel  (Ile),  Floride. . . .  S88,    392 

Sankaty  (Cap),  Nantucket.  164  et 

suiv. 
Santareu  (Canal),  Bahama ....    356 

Santee  (Rivière),  près  du  cap 

Roman.  ......  317,    318 

Santo-Domingo  (Caye),  Baha- 


W- 
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mas 348 

Satan  (Roche),  Mauachussotg. 

123,  126 

Satilla  (Rivière),  Géorgie 333 

Saubo  (Récif),  BlaMachusseti. 

123à  139 
Saunder  (Pointe  et  Pagne),  ca- 
nal Ilawkc.  .  378,  379 
Sansett  (Havre),  MassachuisotB.  1 51 
Savannah  (Rivière),  Caroline. 

330  à  338 
Saybrock  (Port),  détroit  de  l'Ile 

Long 237 

Scienc«  (Navire) 36 

Scilly  (Récif),  Maine 66 

Sciluate  (Havre),  Massachus- 

sets 140  à  143 

Seoodie  ou  Sainte-€roix  (Ri- 
vière). 35,  43,  47,  48 
Scnttock  (Pointe  et  Ile),  Maine. 

57  à  63 
Seal  (Ile8),Nonvelle-Êco88e.  12, 

i7h  33 

—  (Anse),  Grand  Manan...  29 

—  (Iles),  Maine.. 63,  64 

—  ou  Sail  (navre)t  Penobs- 

coL...  Cft,71,  74 

—  (Ile),  Massachussets 113 

Scarl  (Roches) ,  pri»  l'Ile  Baker.  1 30 
Seaconnct  (Roches),  près    la 

baie  Buzzard. . . .  197 
Seconsctou  Siagcon8et(Pointe), 

Mawachussets.  IGSetsuir. 
Sedgwick  (Pointe),  Penobscot. 

64,  «5 

Seguine  (lie),  Maine.  65,  78  à  97 

—     (Bancs),  Maine 83 

Senbury  (Port),  Géorgie 339 

Severn  (Rivière),  Chcsapeake.  283 
Shabby  (lie),  baie   Indian, 

Maine 64 

Shag  (Havre),  Nouvclle-Écotse. 

h  «6 


Pagct, 
Shagawanock  (RéciO»  près  la    »>,i: 
pointe    Mon- 

<:       1^'VJ   ..iti.-  tOCk 224 

Shaw(M.) 149 

Sfaeep  (CAycs),  Bahama. 348 

Sheepscnt  (Rivière),  Maine.  91,      93 
Shelburno   (Port) ,  Nouvelle- 
Ecosse 3 

Sherry  (Basses),  Delaware. ...  272 
Ship-Channel  (Passe),  rivière 

Baltimore...    29â 
—  rPasse),   Char- 

leston 320 

Ship  (Danger),  Maine. ...  62,  8s 
Ship  (lle),Mi88i8sipi.406,4O9,  419 
Shirley  (Pasge),  Boston . .  1 32,  1 36 
Shoal  (Iles) ,   Massachussets. 

103,  108,  109,  115,    140 
Silver-Spring  (Havre) ,  Massa- 
chussets  '  150 

Simons  (Port  Saint-),  Géorgie.  331 
Sinking  (Récif),  baie  Buzcard .  203 
Sisibon  (Rivière),  Nouvelle- 

Acosse 19 

Sisters  (Dots),  Cbesapeake. ...  291 
Skiff  (Iles),  0.  de  Nantucket. 

169,  177,    185 
Small-Point  (Cap),  Maine.  82, 

90  à     93 
Smith  (Ile),  entrée  de  la  Cbesa- 
peake   376,    377 

—  (  Quai    d'Ebenicook  ) , 

Maine '. ...      91 

—  (Ile),  une  des  lies  Grcen, 

Maine 94 

—  (Pointe),  Potomac.  286, 

387,    300 
Snow-Drift  (Banc),  près  Nan- 
tucket     174 

Snow's-Hollow  (Vallée) ,  Sud 

ducapCod.    167 
Snow-Rock  (RéciQi  baie  Buz- 
zard     203 
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.  02,      8« 
,409,     419 
132,     136 
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,  115,     140 
lassa- 

i •    150 

iorgie.    331 
ïïard.    203 
ivelle- 
19 

ke....    59» 
ucket. 

9,  177,    186 
ne.  82, 

90  à      93 
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'.,  276,    277 
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287,    300 
rès  Nan- 

174 

se) ,  Sud 
cap  Cod.    157 
Mie  Buz- 

203 
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Pagcn 

Snug  (Crique),  Maine ♦* 

Soames-Sound  (Golfe),  Mount 

Dewrt 

Sod  (Paw),  havre  Little  Egg. 
263, 
Soldier    (Récif),    Nouvelle- 
Ecosse 13, 

Sombrero  (Caye),  Floride.  375, 
Soquash  (Caye),Ma88nfhu88et8. 
143  h 
Sound  (Pointe),  Floride. .  377, 
South-Channel  (  Passe  ) ,  Port- 
Royal 

Soulh-Eddislo  (Havre),  Caro- 
line  

SoutN-West  (Cap),  Grand  Ma- 

nan 

South-West  (Cap),   golfe  du 

Mexique..  390, 

Sow  and  Pigs (Récif),  détroit 

Vineyard. 187, 

Sowell  (Pointe),  Chesapeake. . 

Spectacle  (lie),  Boston 

Split  (Roche),  havre  Musquash. 

—    (Cap),  Maine 54  à 

Spring  (Pointe),  Maine. . .  97, 
Spruce  (Anse),  New-Hamp- 

shire 

Spruce  (Cap),  Penobscot. .  67, 
Sprucé  (lie),  près  Campo-Bcllo, 

Maine 45, 

Squam  (Ile),  Nantucket 

—     (Havre),  Sud  do  New- 
York. 

'  _   .  (Rivière) 122 

Square  (Roche),  groupe  Shoal.    1 1 0 
Squash-MeadoW  (Banc) ,   près 
Nantucket. 

165  etsuiv. 
Squaw  (Pointe),  Penobscot. . .      67 
Squibnoket  (Pointe),  ile  Vi- 
neyard      190 

Squirrel  (lie),  Main? «7,      «8 


59 

204 

15 
376 

145 

378 

324 

322 

27 

395 

191 

279 

134 

23 

56 

99 

108 
76 

47 
182 

259 


loa 


220 

162 
348 


481 

Stage  (Havre),  Sud  du  cap  Cod. 

loc  et  suiv. 

Slapo  (lie),  Maine 103 

Stanford  (Récif),  Maine...  97,      99 
Star  (Ile),  groupe  Shoal.  103, 

109,  110,  III,    115 

Stolon  (lie),  New-York 253 

Steilman  (Roche),  New-Hamp- 

shire 

Stepping-Stones  (Danger),  dé- 
troitde  l'Ile 

Long 

Stewarta-Bend  (Anse),  près  Cha- 
tham...  160, 

Slirrup  (Caye),  Babamas 

Stonc  (lie),  ^hiine 52 

Stone-Horse  (Banc) ,  près  Vi- 
neyard.. 168  etsuiv. 
Stonington  (Récif),  Connecticut. 

209  et  auiv. 
Stono-Inlet  (Havre),  près  de 

Charleston 322 

Stouto-Creek  (Anse),   Massa- 

chusssta.  15.1,    154 

Stratford  (Pointe),  détroit  de 

l'Ile  Long...  215, 

Strawberry-Hill  (Montagne), 

Boston — 

Streightamouth  (lie),  Massa- 

chussets: 

118à    120 

Strong(Ue),port  Chatbam.Mas- 

sachusseU ■•     159 

Stuart  (He),  Maine 72 

Stubb  (Pointe),  lie  Fox 80 

Success  (Roches),  détroit  de 

l'IleLong 220 

Sugar-Loaves  (Roche),  lie  Fox. 

69, 

Superb  (RéciO,  baie  Gardnsr.. 

Susquehannah  (Rivière) ,  Che- 


237 
134 


89 
212 


Sutton  (lie),  Maine .  58  à 

5i 


297 
6t 
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393 

389 
303 


P»«ei. 

Swallowatail     (  Praaqu'lle  ) , 
Grand  Manan . 
>  57,      38 

Swash-Channel  (Paaae),  rivière 
de  Ballimo- 
•i  '  re.  ...  396,     398 

"         ■  .  .    .  *■'!  1 

Tabano,  Floride..* 380 

Table  Und  (Plateau),  Sud  du 

capGod 158 

Tampa  ou  E8piritu-8anto(Baie), 
golfe  du  Mexique. 
391, 
Tancha  (Pointe),  golfe  du  Mexi- 
que  

Tangier  (Ile),  Cbeiapeake.  288, 
TarpauUa  (Anse),  détroit  Vi- 

neyard...  iMetsuiv. 

Tarpaulin  (Feu) 193 

Tarrent  (Havre), Maine...  74,  88 
Tavernier  (Caye8),Floride.373,    379 

Taylor  (Récif),  Maine 90 

Ten-Pound  (Ile)4Ia>Mchus8et8. 

130  à     133 

Tète  (Port  la),  port  étang 35 

Tétee  (Iles),  Paaaamaquoddy. .  43 
Thadeus  Brown  (le  Docteur) . .  1 54 
Thatcher  (Ile),  Massachussets. 

36,  110,  119,  130, 
Thieves  (Récit),  près  Boston. . . 
Thimble  (Récif),  Chesapeake. . 
Thomas  (JPointe),  Chesapeake. 
Thomas  SiiiaUey(leCapitaine). 
Thomp&on (Pointe),  port  Saint- 
John 

Three-Diamonds     (  Roches  ) , 

Grand 

lanan.. 

Throg  (Pointe),  détroit  de  l'ile 

Long 220 


139 
130 
380 
391 
164 

33 


30 


l'ign. 


Thrum-Cap  (Ile),  baie  John, 
Maine..  79,80, 
Ti:.hett  (Ile  et  Ras),  Maine.  53  à 
Tiger  (Pointe),  golfe  du  Mexi- 
que  

Timbalier  (Ile),  Missiisipi.  4 1 8, 

Timothy  Bascom  (M.) 

Tinker  (Ile),  Grand  Manan. . . 

—  (Ile),  Maaaaohussets.  . . 
Titmanan  ou  Petit  Manan  (Ile), 

Maine 

Todd  (('4tp),  Paaaamaquoddy. . 
Tom  Nevers  (Cap),  Nantucket. 

178et8uiv 

Tortugas  (Iles) ,  Floride.  339, 

386  à  308, 

Townsend  (Port),  Maine.  75, 

81,87  k 

Trefeth«n    (Ile),  New-Hamp- 

shire 

Triangle  (Récif),  Maine 101 

—  (Roches),  près  Nev/- 

port 

—  (Roches),  près  l'Ile  Fi- 

sher 

Trinity  (Récif),  Nouvello-Ëoos- 

se 10, 

Trundy  (Récif),  Maine 97 

Truro  (Village),  Massachuasets 

153,     164 
Tuckanuck   (Ile),  Nantucket. 

160  etauiv. 

—        -(Basses) 193 

Turner  (Cap),  Passamaquoddy.      48 

Turnip  (Ile),  Maine 91 

Turtie  (Cap),  Penobscot 73 

—  (Roches),  Bahamas.  ...    369 
Tusket  (Rivière),  Nouvelle- 
Ecosse 

Tusket-Bald  (Iles),  Nouvdle- 

Ëcosse.  13  à  17, 

Tybee  (Port) ,   Caroline  Sud. 

335  à 


8( 
55 

433 
419 
100 
30 
138 

49 

43 


374 


90 


108 


308 


lis 


17 


14 


33 


331 
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483 


>hD, 
,80,     «e 

63  à       55 

lexi- 

452 

418,    419 

....  160 
n...  30 
s.  . .  138 
(Ile), 

*« 

idy..      43 

icket. 

l78etBuiv. 

339, 
U08,    374 
).  75, 
,  87  k      «0 
lamp- 

108 

101 

New- 

208 

l'ileFi- 

211 

e-Ëoos- 
...16,      17 

»7 

lussets 

153,    154 
tucket. 
166  et  auiv. 

193 

luoddy.      48 

92 

.t 7» 

nas. . • •    359 
buvelle- 

14 

[ouvéUe- 

12  à  17,      33 
ine  Sud. 
,335  à    33A 


P»RM. 

Two-Brothera  (Roches),  Maine. 

83,  84 

Two-Buih  (lie),  Penobscot 75 

Two-Fathom»  (Banc),  Maine. . .  «3 

Union  (Rivière),  Maine. . .  63,      63 


vjftift!'  ' 


.=w... .. 


Vacas  ou  Cow  (Bancs  et  Caye»), 

Floride.  371,  381 
Valdoliorough  (Rivière),  Maine.  78 
ValiantouMiddle  Race(Roehe), 

lie  Long 229  à    231 

Verde  (Caye),  Bahama 361 

Vermillon  (Baie),  golfe  du 

Mexique 422 

Vinc  (Ile),  Missiuipi 419 

Vineyard(Ile  et  Détroit).  163  et  suiv. 
VirginVBreaets  (Roclies),  canal 

MooseaBeclL.  53 
Visarinkum  ou  Fiat  (Baie),  baie 

Fuody. .      33 
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Yarmouth  (Basses),    Massa- 

chussets 152 

•—i      (Havre),  Nouvelle- 
Ecosse 16 

•M       (Port),  Sud  du  cap 

Cod 169 

York  (Basse  et  Rivière) ,  Che- 

sapeake 284, 303,    304 

York  (Port  et  Récif),  Maine. 

102,    109 

York-Nubble,  Maine 102 

Young  (Raz  etPointe),  lleFox.      69 
—    (Roches) ,  près  l'Ue  Fi- 

sher 210 


PigCi. 

Waaaller  (Rivière),  Apalaohe.    390 
Wareham (Port),  Iwie  Buiiard.    30S 

Warnum  (Pointe),  Maine 81 

Warsaw  (Port),  fiéorgie 329 

Warwick  Neck  (Pointe),  près 
l'Ile  Conani- 

eut 208 

Wastt  (Ile),  Maine 53 

Wasso  (Maison  du  capitaine) , 

Penobtcot 56 

Watch  (Récit),  Maine 96,    104 

WatchHill  (Montagne),  près 

l'ileFisher......    213 

Waterloo  (le  Navire) 12 

Well's  Hills    (  Montagnes  )  , 

Maine 103 

Wellfleet  (Baie),  près  du  cap 

Cod 148  à    157 

Western  Egg  (Roche) ,  Maine. .      79 
Western  Ledge  (Récit),  Ile,  oap 

Sable I 

Western  Sister  (RéciQ ,  New- 
>HS      Hampshire. 
*  •  107,    109 

West  Bank  (  Haut  fond) ,  près 

New-York 963 

West  (Caye),  Floride.  369, 383, 

384,    386 
WestChop  (Pointe),  port  de 

Holme's-Hole...     167 
West  Clump  (Récif) ,  près  l'Ue 

Fisher 310 

West  (Ile  et  RéciO,  baie  Buz- 

zard 198 

Whale  (Anse),  Grand  Manan .  ■      27 
Whale'sBack  (Danger),  Maine. 

83,     103 
—         (Phare),  Ports- 

mouth..  107,    108 
^         (Roche),  prèsllle 

Baker..  128  à    130 
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PlfM. 

Whale  Rock  (Danger) ,  llo  Cn- 

Î70, 

280 

naiiicut 

208 

Wimble  (Haut-fond),  N.  du  cap 

Whito  Bull  (Roche),  Maine    . . 

03 

Hatteru 

304 

White  Head  (Ile) ,  prrà  Grand 

Windmill    (Pointe),    Chou- 

Manan.. .  38  à 

30 

peake....  284  à 

286 

White  Head  (Cap),  Penobscot. 

Winaliip  (Barre) ,  prêt  Boston. 

136 

64  à  00,  73  et 

aniv. 

Winter  (Ile),  pK-s  Salem.  124, 

126 

—       (Pointe),  Floride. 

Wiscaaaet  (Pointe),  Maine — 

02 

38(!, 

387 

Wolf  (lies),  Paiiamaquoddy. 

—        (Port),  Penobscot. 

20, 

44 

71, 

73 

Wolf  Trap  (Roches),  Chesa- 

White  HillH(MontAgne8),Maine. 

102 

peake 

300 

White  Horse  (Roche),  Ile  Cam- 
po-l)ello...  44, 

Wolf  nic^  Géorffie 

330 

46 

Wolf  ou  Lobes  (Cayet) ,  Ba- 

White  (Ile),  groupe  Shoal.  103, 

hamas — 

362 

108  à  Ito, 

1I& 

Woman  (Roche  Old),  Maine. . . 

87 

White  (Ile),  une  des  Damaris- 

Wood  (Ile),  Grand  Manan.  . . 

29 

cove,  Maine.  78  à  81, 

102 

Wood  (Ile),  Maine. . .  82,  00  et 

suiv. 

—    (Banc),  Maine 83, 

101 

—    (Ile),  Sud  du  cap  Éliia- 

—    (Roche),  baie  Buiuurd. . 

108 

beth,  Maine....  103  à 

lOit 

Whitmann  (le  Rëv.  M.) 

154 

Woodenball  (Ile),  Maine. .  A3, 

64 

Wicomac  (Rivière),  Potomac.. 

301 

M'ood-Knd  (Barre),  prni    cap 

Wigwam  (Pointe),  Massachus- 

Cod 147, 

148 

geta 

118 

Wood 's  Hole,  Sud  du  cap  Cod. 
Wood   Lands  (Cdte),  Sud  de 

171 

Williamttown,  Bahamas  .... 

348 

Willoughby  (Cap)  ,Cheba  peake. 

New- York 246, 

3ft8 

279, 

380 

Wreck  (Anse; ,  près  Chatham. 

Wilson  (le  Pilote) 

134 

1«0, 

101 
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Lolln  >  pr<»cnlatJon  au  Minlttre  de  la  marine,  ligne  «0, auOmdê: 
la  connalimace  de»,  lUes  ;  la  connaiaaanee  de. 
"  '      AViiNTpaoroi.     —  Au  Ueu  de   :   !a  braiw  an- 
glaise étant  comptée  pour  1-,M38,  llsen  :  l,"83 
313,  Brler»,  liiez  :  Brier. 

note  marginale,  Dcvil'i,  Utez  :  Devil. 
TuikeU,  Uiez  :  Tuskct. 
note  marginale,  John'it,  liMS  :  John. 
3»N.  0.,H«5;3»N. 
Supprimez  :  a. 
Brigadier,  lisez  :  Brigadier'». 
Handcrson,  liiez  :  Heuderson. 
-  56, 35  lE.  1/4 N.E.3'  N.,  liiez .  TE. N. E 8» E. 
note  marginale,  Satan'g,  liiez  :  Satan, 
note  marginale,  Fann,  liiez  :  Faun. 
Iligh  pine'a,  liuz  :  High  pincs. 
note  marginale,  des  gros,  liiez  :  do  gros. 
Secousel,  liiez  :  Seconsel. 

M.  " 

note  marginale,  a  voisinant,  liiez  :  avoisine. 
note  marginale,  du  Long  Island,  liiez  :  de  Long 

Island. 
bouée,  mouillée,  liiez  :  bouée  mouillée. 
Stratford  ses,  liiez  :  Slratford  a  ses. 
note  marginale,  Uiez  ;  le  cap  Henry. 
Celte   route   conduit,    liiez  .Cette   rt)ute  vous 
conduit. 

du  Tybee,  liiez  ;  de  Tybec. 
D'en  bas,  caye  Marquese,  Utei  :  caye  Marquese  ; 
Nation  Coloos»,  liîez  :  tribu  Coloosa, 
Sanit  Carlos,  lisez  :  SaintCarlos. 
De  1  lie  Frank's,  liiez  :  de  l'Ile  Frank. 
Sotu  chacune  des  tlef  de  la  gravure,  placez  les  noms 
suivants,  en  allant  de  gauche  à  droite  :  Rabbit.  — 
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Tuok.\.   —  Bayau  Salé.  —   Belle  Ile.  —  La  phu 
petite  âêi  oiNf  Mm  n'mt  pas  nomm^  dans  U  tvtt», 
page  413,   ligne  ^O,    Bayani,  lUn  :  Baytu. 

—  430,      —    Î1,    E.  N.  E.  1/4  N.,  lUei  :  F.  N.  E.  I/J  N. 

—  43S,      —    30,    temperaure,  Uiet  :  température. 

—  430,      —  111,37,  Ueorge'i, /Uu  ;  Ueorge. 

—  44k,      —    33,    terrible,  lisei  :  MOilblea. 

—  447,      —    18,    Faire  route. le  vent,  Ums  .-faire  route  Miu le  vent 

—  449,     —      7,    devient  ainti,  Uset  :  devient  par  U. 

—  td.       ■—    i6,   avec  dei  grandi,  Mm  ;  avtc  de  grandit. 

—  463,      —    33,    bouéea,  ilws  ;  bai«. 

—  4U,     —    a(,   (laieauxpar,MMs  .-dMMtuMa. 
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